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MINISTRE DE LA MARINE
ee me
A bord du Henri 1.
Monsieur LE Minisrre ;
J'ai l'honneur de vous prés ter la traduction du Prlote côtier des États-Unis, qne je viens de terminer, par vos ordres, pour le Dépôt des cartes et plans de la marine.
La haute sollicitude que Votre Excellence a montrée pour les travaux de notre hydrographie, me fait espérer qu’elle voudra bien accueillir l'hommage de celui-
ci, quelque peu important qu'il soit. Mon ambition ÿ
quand je l’entrepris, était d’être utile aux marins français, en leur rendant plus familière la connaissance des côtes qu’ils fréquentent chaque jour davantage. Elle sera satisfaite si vous daignez m’accorder votre approbation et adresser de nouveaux appels à ma bonne volonté.
Daignez agréer, Monsieur le Ministre, l'hommage de mon profond respect.
Ch. Picrann, Lieutenant de vaisseau,
ge SO à on nd me er de se
AVANT-PROPOS
En livrant aux navigateurs cette traduction du Pilote côtier des États-Uni:, nous leur devons quelques explications indispensables.
Comme beaucoup de textes anglais techniques, celui de Blunt présente de fréquentes répétitions des mêmes matières sous des formes souvent identiques , quelquefois avec de légères nuances, toujours avec une profusion de détails fatigente pour le lecteur pressé. Cet inconvénient était d’ailleurs presque inévitable dans un livre volumineux (1), parvenu, comme celui-ci, à sa seizième édition ea moins de cinquante unnées, et enrichi, à chaque nouvelle édition, de douments nombreux que l’auteur n’a pas toujours eu le temps de fondre d'une manière homogène dans les précédents. Un second inconvénient, qui rend plus fâcheuses encore les conséquences du premier, est l'absence d’une table des matières suffisamment étendue, et groupant autour du même nom toutes les indications nécessaires pour remédier à la diffusion du sujet. Enfin, des passages obscurs et des contradictions, que le défaut fréquent de cartes à grand point ne permet pas toujours de rectifier, viennent compliquer la tâche du traôucteur.
. Nous avons essayé de combler ces diverses lacunes par
‘une étude attentive du texte anglais et des documents que
possède le Dépôt sur les côtes des États-Unis, en évitant toujours d'entrer dans la voie dangereuse des interpréta-
(1) L'ouvrage de Blunt comprend les côtes des deux continents américains ; la portion relative aux États-Unis occupe an plus le tiers du livre.
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tions. Nous avons tâché de fondre l’une dans l'autre les matières concernant le mème point, sans changer les expressions de l'auteur ; et, quand la fusion ne nous a pas semblé praticable, nous y avons suppléé par des renvois ou par des notes puisées aux meilleures sources. Nous avons semé le sujet de titres et de sous-titres destinés à en rendre la consultation facile; enfin, nous avons complété notre traduction par une table alphabétique détaillée, où figurent tous les noms contenus dans l'ouvrage, avec les indications nécessaires pour éviter la confusion des mêmes noms donnés à deux points distincts :
Les longitudes sont ramenées au méridien de Paris ;
Les relèvements sont du compas, à moins d'indications contraires ;
Les noms propres sont conservés en anglais, excepté quaud ils ont un sens figuratif, comme Hole in the Wall (muraille percée), Black Rock (roche noire), etc., et que leur traduction peut aider à reconnaltre les points auxquels ils s'appliquent.
Les sondes sont en mètres, la brasse anglaise étant comptée pour 1”.8238 : il en résulte des fractions insignifiantes que le lecteur supprimera lui-même pour les grands brassiages.
De petites vues de côtes sont intercalées dans le texte, et servent à faire reconnaître les parages importants.
L'ouvrage est terminé par une notice détaillée sur le Guif-Stream, courant qui longe toute la côte Est des États- Unis, et uvnt l'étude intéresse au plus haut degré la rapidité et la sûreté des traversées.
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is Cap Sable, anses Bonnetta et Favorite, roche Brazil, Le. cap Sable est l'extrémité S. E, d’une petite île étroite, cap Sabla: : ) >, et séparée et distincte de celle nommée proprement Cape Sable 1s- * À lund : l'ile est basse et boisée; mais le cap est une falaise blan- s
r le che accidentée, qui paraît en état de décomposition et qu'on 1 ats- peut voir de quatre ou cinq lieues au large. Des épis, ou basses Bcses Eastern à api- de sabléeffilées, se projettent dans le S. E. et dans lé S. 0. de 47,22189 °t
ù Western Lodge. ‘ l'ile : les unes, connues sous le nom de Eastern .Ledge ou de
Horse Shoe, se dirigent vers le S. E. £S.. et ont une longueur üe
2 milles 4; les autres, appelées Western Ledge ou Cape Ledge,
s’avancent d'environ 3 milles dans le S. 0. Les marées de flot et
de jusant portent directement sur ces basses, et les traversent
avec une vitesse de trois et quelquefois de quatre nœuds, en oc-
casionnant jusqu'à une distance considérable, surtout par un
Anse Bonnella.
Anse Favorile.
Havre 8hag,
dangereux,
Roche Brazil,
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vênt frais, de forts brisants : souvent alors ceux-ci #'étn jusqu'à téois bonnes lieues an large, en chañgodnt dé direction suivant la marée; c'est-à-dire qu'ils déferlent vers l'Ouest avec le flot, et vers l'Est avec le jusaut. Il est périlleux de s'engager, per un coup de vent, dans de semblables remous qu'brisants, bien que la sonde n'y accuse pas moins de 16,5, 18,3, 22" et 36,6 d'eau, fond de roches.
La mer est haute au cap Sable, les jours de nouvelle et de pleine lune, vers 7"4; elle monte de 3,6 dans les grandes marées, et de 1,8 seulement dans les mortes-eaux : le flot dure beaucoup plus longtemps que le jusant.
Il existe, dans le N. O. du cap Sabie, une petite le nommée Green Island, et, au N. E, de celle-ci, un passage donnant accès vers l'ile Cape Sable, dans l'anse Bonnetta,.vù on trouve bon mouillage par 5", d'eau : — l'entrée en ést étroité, et comprise entre l'ile et une basse effilée. Quoique trop difficile à découvrir pour un étranger, cetté anse sert fréquemment de refuge aux caboteurs et aux pêcheurs.
L'anse Favorite est située dans le canal de l'Ouest (Western Channel), vers le milieu à peu près de l'île Cape Soble, Les petits navires peuvent aussi s’y abriter et jeter l'ancre, par 3,7, derrière un ilot placé au milieu du canel, à l'entrée de l'anse: il y a un passage de chaque côté de cet ilot, mais celui de l'Est est le meilleur et le plus profond. Dans les grands vents de S. O., on a toujours bon abri en dehors de la partie N. E. de l'ile Cape Sable; mais quant au havre Skag, que l'on voit sur la côte opposée du canal de l'Ouest, au N. N. O. de l’anse Bonnella, il est tellement obstrué de bancs, que nous conseillons de n'en pas tenter l'entrée, si on ne connaît parfaitement les localités. La mer est haute en cet endroit, les jours de nouvelle et de pleine lune, à 9 heures; elle monte de 3",3 dans les grandes marées, et de 2" ,4 seulement dans les morteseaux.
Brasil est une roche plate , d’une étendue de 9 mètres, sur laquelle il n'y a que 2,4 et 2,7 d’eau à mer basse; sa base projette à 80 ou 90 mètres de distance une sorte de queue, où la sonde accuse de 41 à 44",6. La marée porte avec violence sur ce prolongement ot y occasionne un clapotis qui fait paraître la
endent oction t avec gager, isants, 18",3,
e et de grandes le flot
Lommée nant aC- | trouve oité, et ifficile à nt de re-
Western Les petits m 7, dernse : il y | de l'Est deS.0., . de l'ile oit sur la po Bonconseilparfaiteles jours de 3°,3 ps mortes-
es, sut labase proe, où la slence sur paraître la
DES ÉTATS-UNIS. 3 roche plus considérabie qu'elle ne l'est réellement, À un mille environ dans le Sud de Brazil, vous trouvez 64 et 62 metres; puis, 55 et 40, quand vous en approchez davantage. Mais, si vous vous dirigez vers le cap Sable, vos sondes varient régulièrement de 34",8 à 97"5, et décroissent jusqu'à 18",3 et 12,8 quand vous arrivez à l'accore du banc Race Horse. Au nord de Brasil, en allant vers la roche Bantan, elles sont de 29,3, 34",8, 97,5, 34,1, 20,5, 27,5 et 18,3: ce dernier brassiage vous indique que vous approchez de Bantan Rock, et vous devez rallier l'Ouest, La position exacte de cette roche a été très-disputée. Toutefois, celle qui lui est assignée par M. Des Barre” paraît être presque certaine. Cet observateur la place : : 43°2415" de latitude Nord et par 67°42' de longitude Ouest de Paris.
Du phare de Sambro à Cross Island, Lunem-
burg, presque l'O....., 8 lieues 1/2 — au cap La Have, l'O. 8°5
UE, 000000000000 4D ee — au phare de Liverpool, l'O,
AB Ou. sososors AT == 49 — à Hope Island, près Pc,
Jolie, l'O, S.0.3°0.., 2 — _ à l'entrée de Port Shel-
burne, l'O, 8, 0,.,.,.. 29 _ au cap ÂVegro, l'O. 8. 0,
(un peu à l'Ouest)... J4 — 192
(1) — au cap Sable, l'O. 8. 0.
6° UN" REP OU 36 ur of — à la roche Brasil, pres-
que l'O. 8.0....,.... 34 + 19 Du phare de Shelburne au cap Negro, le 8.0.6°8. 7 milles
Du cap Negro à la roche Brazil, le S.0, 8 S... 10 —
Du cap Sable à la roche Brazil, le S. E.14E.., 8 — 1492
nine)
(1) Cette direction ne peut être suivie par un navire, parce que la terre est entre les deux points, (Note de l'auteur.)
Position prnbable de la roche Bantan,
Relèvements magnétiques al fs et 1e, Halifax et le ça Sable, d
DATE Eure,
ILE DE SABLE (1) ET BANCS DE LA NOUVELLE-ÉCOSSE (NOVA-SCOTIA
Les jours de nouvelle et de pleine lune, la mer est haute le 1ong de la côte Sud de l’île de Sable vers 8 heures et demie ; elle monte jusqu’à 10 heures et demie dans la partie Nord, et jusqu'à près de 41 heures dans l'étang ; les eaux marnent communément de 2% 1 dans les grandes marées, et de 1",2 dans les marées ordinaires ; le flot vient du S.S. O. avec une vitesse d’un demi-mille par heure , mais sa direction se modifie, en même temps que sa force augmente, auprès desextrémités de l'ile. Le courant porte au Nord à mi-flot et au Sud à mi-jusant, en traversant avec une grande rapidité les barres du N. E et du N. O ; aussi est-il dangereux de les approcher s° l’on n’a pas une brise qui permette au besoin de s'éloigner. La barre du N. E. s'étend à 6 lieues environ dans l'E. N. E. de l’extrémité orientale de l'ile , offrant très-peu d’eau dans toute sa longueur, et n'ayant que sur un petit nombre de points plus de 3,7, 5",5 et 7”,3 de profondeur ; de là, elle continue à l'E. et à l'E. ! S.E., en augmentant graduellement son brassiage jusqu'à 22", 27,5 et 33", à 8 ou 10 lieues de distance; puis, elle 5e dirige au S. et au S. E., en obliquant doucement vers les fonds de 110 à 430 mètres. Dans le Nord et dans l’Est elle est très-accore, et on trouve 240 mètres dans un rayon de 3 milles; vis-à-vis du corps de l'ile , les sondes sont plus graduelles. Le haut-fond de la barre du N. 0. s'étend de 5 lieues vers l'Ouest, et augmente ensuite progressivement de profondeur jusqu’à 128 mètres, à 20 ou 25 lieues de l’île ; puis, il tourne vers l'Est et vers le Sud, et va rejoindre les sondes qui sont au large de la barre du N. E. La qualité du fond est, en général, un sable très-fin, mêlé de quelques petits cailloux transparents; dans le Nord, et tout près de la barre du N. E., il est marqué de nombreuses taches noires ; près de la barre du N. O., il est d’une cou-
(1) C’est l'ile plate et dangereuse qui se trouve dans le Sud de la Nouvelle. Écosse. (Traducteur.)
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DES ÉTATS-UNIS. ÿ leur jaunâtre. De mauvais temps, la barre du N. E. brise jusqu'à 8 ou 40 lieues de l'ile, et celle du N. O. jusqu’à 20 milles.
Extrait d'une lettre adressée aux éditeurs par le capitaine Joseph Derby, surintendant de l'ile de Sable,
e J'ai connu l'île de Sable pendant les 28 dernières années, et, dans cet intervalle de temps, son extrémité Ouest a diminué d'environ 7 milles en longueur, sans que pour cela les brisants extérieurs de la barre du N. O. aient en rien changé de position par rapport à cette extrémité ; c’est-à-dire qu'ils lui restent toujours à peu près au N. O0. du compas, à 10 milles environ. Cette particularité montre clairement que la totalité du banc et de la barre se déplace vers l'Est. *
« En dehors des brisants, le fond est haut et le brassiege peu considérable jusqu’à 7 ou 8 milles dans le N. O. Le flot traverse la, barre en portant vers le Nord et vers l'Est avec une grande force, et le jusant court en sens contraire ; l’un et l’autre changent alternativement de direction à mi-marée. Le fond est trèsuniforme dans le Sud et dans l'Ouest de la barre, et les sondes y augmentent fort lentement jusqu’à une très-grande distance; dans le Nord et dans l'Est, au contraire, l’accore est très-escarpé, et, en quittant les brisants ou les basses qui sont en dehors des brisants, on perd fond tout d'un coup. La partie N. O0. du banc de Sable Island est d’un fond très-inégal, et tourne vers le Nord en formant une chaîne d'accores : ainsi, à 35 milles environ dans le N. O. de l'ile, on trouve 18,3 d'eau , et, à l'O. N. O. ou à l'E. S. E. de cet endroit, la sonde indique soudainement des brassiages considérables. La chaine en question rejoint Middle Ground, et s'étend dans les directions de l'E. et du N. E. jusqu’à une très-grande distance, en offrant peu d’eau: le fond y est composé de petits accidents sur lesquels on constate 20,1, 22", 90,4, 93",8 de profondeur, et ainsi dans toute son étendue. Entre le banc Middle Ground et la barre ou l'ile , les sondes sont grandes et atteignent jusqu'à 146 et 464 mètres : le banc s’avance dans l'Est jusque vis-à-vis de Sable Island , et sa partie la plus Sud git à 20 ou 25 milles dans le Nord de l’île.
Extrémité Ouest de l’île
de Sable,
Extrémité Est de l’ilede Sable,
Forts courants au voisinage du banc de Sable Island,
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« L'extrémité Est de cette dernière s’est très-pou altérée depuis que je la connais; toutefois, s4 hauteur est beaucoup plus grande, et l'ile entière semble chaque année s'exhausser en devenant plus étroite. La terre élevée de sa partie orientale projette à 3 milles environ dans le N. E. une barre de sable basse et découverte. Cette barre est prolongée par un haut-fond qui <’étend d'environ 2 milles dans l'E. N. E., et sur lequel la mer brise toujours. En dehors de ce haut-fond , vient un passage d'à peu près six milles de largeur, qui traverse la barre, et dans lequel on trouve de 4°,6 à 5", 5 d’eau. Enfin, en dehors de ce passage , il y a de nouveau une portion de hauts-fnds qui brisent toujours, et qui sont quelquefois à sec : ils s’avancent de 2 à 3 milles dans l'E. N. E., et les sondes du banc continuent ensuite dans la même direction jusqu’à quelques milles plus loin. Le flot traverse la barre du N.E. en charriant au Nord avec une grande vitesse; le jusi 1t porte en sens contraire, mais avec moins de force. Dans le Sud et dans l'Est de la barre, on a des brassiages réguliers et des fonds plats jusqu'à une distance considérable.
« Au Nord et à l'Ouest , les accores sont très-escarpés : ainsi, les sondes, qui sont, à toucher les brisants , de 18",3, deviennent tout à coup de 128 , 446 ou 183 mètres, et même plus grandes. Je crois qu'en général il règne, entre le banc de l'ile de Sable etle courant du golfe du Mexique, un très-fort courant portant à l'O. S. O., et qu'il en existe un autre , trèsfort aussi, qui porte au S. S. O., en descendant le long de la partie Ouest de celui du golfe Saint-Lawrence. En rangeant le côté Sud de l'ile, le courant passe sur de petits fonds ; il charrie à l'Est et à l'Ouest, et est principalement influencé par les vents.
«La plus grande partie des naufrages qui ont lieu dans ces parages proviennent d'erreurs dans la longitude : c'est ainsi que les navires destinés pour l'Est croient avoir doublé Sable 1s/and quand ils donnent dessus, et qu'au contraire, ceux déstinés pour l'Ouest, c'est-à-dire venant d'Europe, ne s'estiment pas aussi loin dans l'Ouest quand ils font côte. J'ai connu divers cas de bâtiments venant d'Europe, qui n’avaient pas plus d'un demidegré d'erreur en longitude au moment où ils arrivaient sur les
ab rte Sp et Te
e depuis up plus r en deprojette se et déqui <’é- ] la mer passage , et dans rs de ce qui brint de 2 à uent enlus loin.
avec une ais avec on a des distance
8 : ainsi, }, devienme plus banc de | très-fort tre , trèslong de rangeant fonds ; il cé par lès
ns Ces paainsi que ble Island tinés pour pas aussi érs cas de ‘un demient sut les
DES ÉTATS-UNIS. 7 bancs de Newfound Land (Terre-Neuve), et qui, de là à l'ile de Sable, par.un, temps modéré et de petits vents, en trouvaient une de.60 à 400,milles. Ce fait tend, je pense , à prouver l’existence d'un.courant portant à l'Ouest et au; Sud, entre le grand. bano et l'ile; il prouve aussi celle d'un courant portant à l'Ouest, entre le banc de l'ile de Sable et le courant du golfe du Mexique, avec une vitesse plus ou moins grande , suivant Ja distance de ce dernier aux bancs.
«Si un accident arrive, et si on se trouve à la côte sur l'ile de Sable, je recommande de ne rien couper des mâts ni du gréement du navire, à moins qu'il ne soit de faible échantillon, auquel cas on peut le faire pour le soulager; mais s'il est d'une solidité ordinaire , il doit supporter sa mâture jusqu’à ce qu'il soit à sec ou qu'il ait fait son lit dans le sable et demeure tranquille, Les équipages et les chargements ont souvent dû leur salut à cette précaution de conserver tout haut; précaution qui permettait d’abord d'envoyer du sommet des mâts une ligne à terre, lorsque toute communication était impossible par c4nots; puis, à l'aide d’une bonne aussière amarrée sur l'ile, d'y transporter en.sûreté, par-dessus Jes. brisants, à l’aide d’une
chaise ou de tout autre ustensile, les passagers et les-objets de -valeur. Le fond étant, en cet endroit, de sable mou, un navire n'y-est.pas mis en pièces aussi vite que s'il était sur des so-
chers. Si.donc on a le soin de laisser les agrès intacte, an conserve la chance de les sauver plus tard; tandis que, si on coupe les.mâts, le gréement s'embrouille avec eux, et le tout arrive à terre pour s'enfouir et se perdre dans le sable. Quand, au lieu de faire tête sur l'île, on. échoue. sur l'une des deux barres , le premier soin doit être. de mettre les canots en süraté.et. d’alléger le navire, puis de l’abandonner dès qu’on a perdu l'espérance de le déhaler. Dans ce dernier cas, il faut s’efforcer de gagner la partie sous le vent des récifs, et débarquer sur Je point
de l'ile que les circonstances permettent de choisir, au Nord de
préférer.ce, si.on.peut. Il. n’y a ras de temps à perdre, attendu que les. navires naufragés sur les barres disparaissent très-vite totalement, soit. qu'ils s'en aillent en pièces sous l'action d’une mer irrégulière et de. forts courants, soit qu'ils roulent jusqu'à l'accore Nord de la barre pour s'epgloutir ensuite dans une eau
Recommanda- :
tions importantes pour le cas de naufrage sur l’île de Sable.
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profonde, Quand il y a possibilité d’arracher quelque chose à la mer, on doit, avec l'équipage, faire tout pour opérer le sauvetage soi-même; on peut, au besoin, recourir à l'assistance des habitants de l'ile, et en obtenir des canots et des attelages de chevaux; mais ces services sont intéressés et nor de location, parce que le personnel en question est à la &'sposition exclusive du gouvernement, et que l'ile tire de tout ce qui se recueille sur ses côtes un droit d'épaves proportionnel fixé par les magistrats d'Halifax. Plus donc on peut sauver de choses par ses propres moyens , moins ce droit est fort. Il arrive très-souvent que les équipages ne veulent pas aider aux opérations , et que celles-ci sont faites exclusivement par l’établissement, auquel cas le droit en question est passablement élevé, Il existe sur l'ile des constructions destinées à abriter les naufragés, et pourvues de provisions pour ceux qui n'ont pu en sauver ; il en existe aussi quelques-unes spécialement affectées aux marchandises susceptibies de se détériorer : les unes et les autres , ainsi que ce que l’on peut y mettre, sont sous la suiveillance du surintendant. Tous les objets arrachés à la mer doivent être , par la première occasion, expédiés à Halifax, Le capitaine: a la faculté d'en conserver l'inventaire ou de les accompagner ; mais il n’a aucun contrôle à exercer sur la destination qui leur est donnée : toutefois, je pense qu'en adressant
‘une pétition au gouverneur d’Halifaæ, il pourrait obtenir d’em-
porter ces objets où bon lui plairait, à la condition de payer le droit d’épaves. Quand un envoi semblable a lieu, l'annonce; ainsi que la vente, en sont faites à Halifax , par ordre des commissaires, ét le produit est versé entre leurs mains. Ils en tirent les impôts de la couronne, le droit proportionnel fixé par les ma-
“gistrats, les frais de transport et autres menues dépenses, et re-
mettent le reste au capitaine ou à tout autre agent autorisé pour le compte des assureurs et des intéressés. Le surintendant de l'ile est sous le contrôle du gouverneur et des commissaires , et ne peut prendre aucune mesure nouvelle sans leurs ordres. La
“coutume dont je viens de parler ‘est vieille: et depuis long-
temps ‘en pratique ; elle est maintenue par plusieurs actes du parlement de la province, et plus particulièrement par celui promulgué le 4 avril 1836, dans la sixième année du règne de
hose à érer le l’assiset des et nor “la d'sde tout rtionnel aver de . Il ar ler aux ar l’établement riter les it pu en ffectées set les la surla mer ifaæ. Le les acdestinadressant ir d’empayer le e, ainsi ommisrent les les mas, et reisé pour dant de aires , et drés. La s longctes du ar celui
ègne de
Sa Majesté Georges IV. Ce dernier acte explique et fait connaître plus catégoriquement les règles qui régissent l'établissement de Sable Island.
«La partie Nord de l’île est très-sûre, et accessible partout à parties Nord moins d’un mille de distance. Les bâtiments qui ont besoin de quelque chose peuvent, en se tenunt de ce côté et près de l’extrémité Ouest où se trouve le princip_s1 établissement, s’y procurer des seeours d'eau et de combustible, ou bien un approvisionnement partiel de vivres frais , à moins que la brise ne soit très-forte et la mer mauvaise à terre : il r’y a aucune difficulté pour le batelage dans cette partie de l'ile, Celle du S.E. est également d’un accès très-sain par un temps clair; mais la grosse mer qui:y brise constamment rend la communication extrêémement difficile avec les navires , excepté après une série de vents de la partie du Nord, auquel cas la mer devient unie et le batelage possible, »
Comme i’ est de la plus grande importance pour les marins Marques pour de connaître exactement l'endroit où ils ont fait côte par un Te rw temps de brume, afin de sauver leurs navires ou leurs équi- de l'ile ou em
pages, il leur est recommandé d’avoir égard aux indications sui- er pr il vantes :
et Sud de l'île de sable.
S'ils voient les brisants s'étendre N. O. et S. E., ils sont sur la
barre du N. ©. ; S'ils les voient s'étendre O. S. 0. etE, N. E., ils sont sur la
barre du N. E. ;
S'ils les voient dans le Nord et s'étendant de l'Est à l'Ouest, ils sont dans la partie Sud de l'ile;
S'ils les voient dans le Sud et s'étendant de l'Est à l'Ouest, ils sont dans le Nord de l'ile,
L’ extrémité orientale de Sable Island est située par 43°59/ de latitude Nord et par 62°8'.de longitude Ouest ; l'extrémité occidentale par 43°57’ de latitude et 62°34’ de longitude.
Le brick-packet de Sa Majesté Britannique « Express » a ren- Glaces. contré le 7 juillet 1836 par 82 mètres d’eau . et sur le banc de Sable Island, deux îles de glace, estimées avoir, l’une 54 mètres et l’autre 45 mètres de hauteur. Il se trouvait alors par 45°43'
mr
Observations générales sur les bancs de la Nouvelle- Écosse.
où banc Quero.
Remarques importantes.
40 PILOTE COTIER de latitude et 27°37 Ouest (4). La températurs de l'air était de 46° Farenheit , et celle de l'eau de 42°,
Les bancs de la Nouvelle-Écosse s'étendent à près de 70 lieues dans l'Ouest de l'ile de Sable; ils ont de 20 à 25 lieues de largeur , et leurs accores d'en dedans se trouvent entre 44 et 48 lieues de terre; ils sont entrecoupés de canaux étroits et sinus ux, dont le fond est de vase, et le gisement N. O, et S. E. Entre eux et la terre, il existe plusieurs petits bancs intérieurs, sur lesquels ie fond est de vase et le brassiage considérable, À partir de l'ile, l’eau augmente graduellement jusqu’à 22 lieues de distance, où l’on trouve 94",5, gravier fin, De là, en avançant vers l'Ouest , le gravier devient plus gros;eten continuant dans la même direction jusqu'à l'extrémité occidentale des bancs, les fonds sont de roche et diminuent jusqu'à 33" et 27,4 : on est alors à 15 lieues dans le S.4S. E. du cap Sable.
L'extrémité S. O. de Banquereau git à 17 lieues dans l'E. N. E. +E, de la partie orientale de Sable Island : ce banc s'étend dans l'E. 4 N. E. et a 35 lieues de longueur sur près de 8 de largeur; sa partie la moins profonde est à à lieues en’ iron de son extrémité Est et porte de 29",3 à 33",0 d’eau, fond de sable fluant. De là, le brassiage augmente régulièrement dans toutes ies directions jusqu'aux limites du banc. Banguereau est accore : dans sa partie Nord, on passe immédiatement des sondes du banc à celles de 464 ou 183 mètres, et à celles de 220 mètres dans sa partie Sud.
On peut observer généralement que tout le long de la côte de la Nouvelle-Écosse, entre le cap Canso à l'E. N: E, et le cap Sable à l'O. S. O., les sondes sont très-irrégulières et varient de 46 à 73 et à 92 mètres. C’est pourquoi il est recommandé, dans les temps de brume, de ne pas approcher de la côte par moins de 64 mètres, de peur de s’exposer à tomber sur quelque récif, On ne doit, sous aucun prétexte, attaquer trop hardiment la terre dans de semblables circonstances de temps, à moins
(1) Le texte présente éridemment yne faute d'impression dans le chiffre de
celte longiinde, mais il ne nous est pas possible de la corriger. sie lé Vi (Traducteur.
était de
10 lieues s de lar- A4 et 138 sinuc ax, E. Entre uré, sur rable, À 2a lieues on avanntinuant tale des qu'à 39" du cap
ns l'E.N.
ce s'étend 8 de larn de son de sable ans toutes u est acs sondes
DES ÉTATS-UNIS. 41 que l'on ne soit sûr des parages dans lesquels on est; sans cela on peut, étant destiné pour Halifax , tomber inopinément dans la baie Mahone ou dans celle de Mecklenburgh, et s’y trouver souqué.et compromis par des vents de S, E.
Le temps est fréquemment brumeux sur cette côte pendant le printemps et pendant quelques parties de l'hiver, particulièrement à 4 ou 5 lieues de distance; mais, en approchant davantage, on trouve une atmosphère plus dégagée. Quand le vent est de terre, le temps est parfaitement clair et beau.
——mt———
DESCRIPTION DES COTES OUEST ET NORD DE LA NOU- VELLE-ÉCOSSE, DE LA COTE DE NEW-BRUN3WICK, DE LA BAIE DE FUNDY, DES ILES MANAN, ETC.
Remarques génériles.
Quiconque examine et étudie avec soin la situation des côtes S. O0. de la Nouvelle - Écosse, de la baie de Fundy et des îles
- Manan, ne tarde pas à remarquer les dangers attachés à la navi-
gation de ces parages, leur exposition naturelle à la mer de l'Océan Atlantique, l'inconstance de leurs marées et de leurs vents, enfin , les nombreuses roches dont ils sont environnés. Aussi les marins doivent-ils s'attendre à y rencontrer de ces difficultés occasionnelles qui les appellent à déployer la plus. grande énergie, et qui ne peuvent être surmontées sans une sérieuse attention. Quoi qu'il en soit, et bien que le nombre des navires qui se perdent sur ces côtes soit de nature à justifier pleinement l’appréhension du danger, il y a cependant peu d'obstacles qu’une expérience ordinaire et de la résolution ne soient capables de vaincre; et nous craignons qu'il ne faille plutôt attribuer les sinistres en question à l'absence de ces qualités dans les navigateurs , qu'aux périls réels de la navigation.
« Il est essentiel » — dit M. Lockwood — « à la sûreté des marins qui fréquentent la baie de Fundy de bien comprendre que, dans un cas pressant, ils y ont un grand nombre de points de
Ile Seal, roche Blo: ie et dénivellements (overfalls) d’eau au voisinage (1).
12 PILOTE COTIER refuge dont l'entrée n'exige pas mâme de pilote , quoique l'économie d'un druit de pilotage ne soit jamais justifiable dans de semblables parages , où les courants, les brumes et les changements de temps peuvent confondre le meilleur jugement. »
Dans le but d'atténuer ces inconvénients, sinon d'empêcher dans l'avenir d'aussi terribles accidents , les marins doivent se pénétrer de la nécessité de sonder fréquemment avec le grand plomb, et d'avoir leurs ancres et câbles toujours prêts à un usage immédiat. Ils ne sauraient trop fortement se graver cette recommandation dans l'esprit : il est. arrivé à des navires bien équipés et parfaitement armés, du reste, de faire naufrage par un temps ordinaire, parce qu'ils avaient leurs ancres amarrées comme en pléin Océan ; et cela si fréquemment, qu'une semblable négligence ne saurait être trop blämée. D’aussi déplorables sinistres seront, nous en avons la confiance, d'autant moins fréquents dans l'avenir, qu'il dépend surtout des capitaines de les conjurer, et que, dans la plupart des cas, ils peuvent les empêcher en sondant àtemps et en faisant constamment appel aux indications du plomb.
Un autre sujet d'une importance toute particulière pour les marins est la connaissance des marées ; aussi le recommandonsnous à leur sé euse attention.
Du cap Sable au feu de l'ile Brier’s,
Avant de donner une description de la partie de la grande terre comprise entre le cap Sable et l'entrée de la baie Fundy, il est convenable de signaler les îles et les rochers qui gisent au voisinage et dans l'Ouest de ce cap. Ce sont : la roche Bionde; l'ile Seal, sur laquelle s'élève un phare à feu fixe peint en blanc; les iles Mud et les Îles Tusket ; la roche Gannet ; l'ile Green, etc. Seal Island a un peu plus de 2 milles de long du Nord au Sud; sa partie méridionale est couverte d'arbres chétifs , hauts
oo oo
(1) Overfalls. — Le sens de ce mot-est, suivant Romme: « inégalités considérables et rapides dans les profondeurs ; » mais nous avons des raisons pour pénser qu'il indique plutôt ici les chutes d’eau que le jeu des courants de marée occasionne parfois sur les inégalités en question.
(Traducteur.)
l'écoins de ange-
pêcher ent se grand usage *ecomquipés temps ime en | négliinistres équents njurer, cher en ications
our Îles andons-
d'environ 9 mètres au-dessus de la mer, et son extrémité Sud git 16 milles dans le O.1N, O. 8°N. du cap Sable. À 2 milles 54 au Sud de cette extrémité, on aperçoit, de mer basse, une roche appelée la Blonde, Eu nom d’un ravire qui y a fait naufrage en 1777. La sonde accuse 16",5 et 18",3 d’eau tout autour de cette roche, et on remarque à un mille d’elle environ dans l'Ouest des dénivellements d'eau très-dangereux, dont l’apparence est vraiment alarmante. Le navire le Waterloo, en passant entre la Blonde et l'ile Seal, toucha deux fois sur un banc de roches, qui n'avait que 5",4 d’eau, et y démonta son gouvernail : on a supposé que ce banc devait être une partie du récif qui s'étend au large et dans le Sud de l'ile. Blonde Rock est particulièrement redoutable, parce qu‘ le jusant porte dessus avec une grande violence, et que le peu d'élévation de Seal Island au-dessus de l’eau donne souvent lieu à des erreurs, même de beau temps. La marée charrie aussi avec beaucoup de vitesse au delà desiles Sea/ et Mud, etoccasionne sur les bancs du voisinage desbrisants qui les font paraître plus étendus qu'ils ne le sont peut-être en réalité. C'est pourquoi il est recommandé, quand on fait route entre ces deux groupes d’iles avec un grand navire, de se tenir toujours à un mille au large des dernières; on évite ainsi les dénivellements d'eau, en passant sur des fonds de 5",5. Il existe, à un mille en dehors de la partie occidentale de l'ile Sea/, deux-petits îlots de roches, nommés Dev,s's Limb et Limb’s Limb : le premier se voit toujours, le second ne découvre qu … mi-marée. C'est à mi-chemin entre eux et Seal Island, par 6",4 à 7°,3, sable fin, que se trouve le fond le plus uni pour jeter l'ancre. On rencontre ‘avec: abondance, en’ cet endroit, du gibier et du poisson , et les pêcheurs abordent souvent à l'ile pour y prendre du bois ou de l’eau : les débris des naufrages leur procurent l’un; un marais situé près du centre de l'ile leur fournit l’autre.
Mud Islands, nommées aussi North Seals, sont 5 ou 6 îles bachées. La plus grande gît à 3 milles! dansleN. E, 4 N. de l’île Sea/ duSud, et peut avoir 4mille-et L de longueur : on voit au large de sa pointe méridionale un petit ilot bas nommé Noddy, et dans le Sud de celui-ci des chutes d’eau qui ont 5",4 de hauteur. Nous avons déjà dit tout à l'heure que les grands navires qui passent
Ilots Devils Limb et Limb's Limb.
Iles Mud, tlot nas et cites 'eau.
Récif Soldier,
iles Tusket Balds.
Banc Actéon.
Rivière Tusket,
Havre Pubnico.
14 PILOTE COTIER
entre les iles #ud et Seal, doivent avoir soin de tenir la dernière à moins d'un mille de distance, parce que les chutes en question s'étendent à 4 de mille pleins dans le sud de Noddy. Les pétrels ou (suivant l'expression anglaise) poulets de la mère Carey
se réfugient chaque année en grande quantité sur cet lot pour y couver leurs œufs, et voltigent autour en bandes innombrakl*s.
Il existe, à 2 milles enviro1 dans le N. O: 4 N. de la plus grande des Mud, une chaîne de roches connue sous le nom de récif Soldier, qui est ordinairement découverte à mi-jusant. La route qui conduit du travers du cap Sable au canal compris entre les îles Seal et Mud est le N. O. + 0. : on rencontre quelques chutes ou dénivellements d'eau dans cette direction, mais aucun denger.
Les Tuskets Balds sont un amas d'îles éparses au Nord des Mud et au S. O. de l'entrée de la rivière Tusket, et dont quelques-unes sont de grande dimension. Elles sont parsemées d'une quantité de bancs et de dangers; et, bien qu'il puisse s'y trouver des passes navigables, aucun étranger'ne doit essayer de les pratiquer. Dans le canal qui sépare les Tusket des Mud, la sonde accuse un banc de roches, nommé par M. Des Barres « Actéon » : il gît à 4 milles dans le N. N. O. de la plus grande des Mud, mais M. Lockwood le place à un mille £ plus en dehors. Malgré la divergence de ces assertions et l'incertitude qui règne sur la position de ce banc, on s’accorde généralement à admettre que les deux observateurs ont exploré le même danger : il paraît porter de 3",7 à 7°,3 d'eau; c’est pourquoi on doit le veiller avec soin ét éviter de s'en apzrocher si l’on s'engage dans le canal en question. La rivière Tusket, au N. E. des ties du même nom, est l’un des quelques cours d’eau navigables de cetie partie de la côte : on voit plusieurs établissements sur ses bords, mais elle n’est pour le présent que peu connue ou peu fréquentée.
Au dire de M. Lockwood , le havre Pubnico est excellent, d'un accès facile, et bien placé pour recevoir les navires qui, en allant à la baie Fundy, ont besoin sur leur route , soit d’un abri, soit de vivres; son entrée gît à 42 ou 13 milles dans le N. E. 4 E. de l'extrémité Sud de Seal Fsland, Les profondeurs sont entre ces deux points de 29,3 à 36",C; au delà de l'entrée, en ré-
la der ites en dy. Les e Carey pour y rables.
grande de récif A route s entre uelques s aucun
prd des nt quelrsemées isse s'y ayer de Mud , la y Barres grande plus en *ertitude
DES ÉTATS-UNIS. 45 montant jusque par le travers de la plage, on les trouve de 22 à 43 mètres : c'est là que les étrangers ont l'habitude de mouiller. Au-dessus de cette plage, sur le côté Ouest du havre, il existo un récif qui découvre en partie à mer basse. Deux ou trois milles environ avant qr'e d'arriver à l'entrée de Pub- #ico, on rencontre sur tribord Saint-JoÂn's Island : il y a bon abri contre les grands “ents de S. E, sous la partie Nord de cette lle, et les petits navires mouillent fréquemment autour de la plage qui forme son côté Est. Quant aux caboteurs , ils passent ordinairemont dans le canal situé à terre des îles Saint-Jokn, Mution et Bon Portage, rallient Cockewit et gagnent ensuite la baie Barrington, en rangeant le havre Shag; mais il y a peu d’eau dans la plupart de ces endroits , et leur fréquentation est tout à fait interdite aux grands bâtiments.
De l'entrée du havre Pubnico, vous avez 4 lieues à faire au O.N,0, 6° O. pour parer l'extrémité Sud du groupe T'usket : chemin faisant , ayez grand soin d'éviter les récifs Soldier et Actéon, qui tous deux ont déjà été décrits. Quand vous êtés à l'Ouest des îles Mud et Tusket, vous rencontrez sur votre passage, en montant vers le Nord, la roche Gannet, placée à près de 6 milles dans le N. 0. 4 0. de l'ile Southern Bad et à 10 milles dans le S. 6° O0. du cap Fourche : elle a 40®;8 de hauteur au-dessus de l’eau , et paraît toujours blanchie par la flente des oiseaux de mer. À 2 milles environ dans le S, O, de cette
position que l’on attribuait autrefois à ce danger à 4 milles dans l'O. 4 N; O. de Gannet Rock, doit avoir mis en péril la vie de bien des navigateurs. M. Des Barres l'a placé par 43° 40' 40” de latitude et 68° 29’ de longitude.
Green Island git à 3 milles } dans le N. EN. E, 3° R. du phare de la roche Gannet, et projette un récif à près de 4 de mille dans le S. O0. La sonde accuse 44 : et 9° ,4 d’eau autour de ce récif, et de 22 à 31 mètres entre lui et l'ile. À 4 mille 4 environ dans l'Ouest de celle-ci, il existe aussi un banc couvert placé droit
sinueux et peu profond est le refuge ordinaire des pêcheurs et des caboteurs ; les terres qui l’avoisinent ont une médiorre élévation, et sont à la fois bien cultivées et bien peuplées, L'étranger
lle St-Johns.
Passage pour les . pou
StJohn, Mut- , ton etBon , Portage.
De l'entrée de Pubnico au canal des îles Tusket.
Roche Gannet,
roche se trouve le récif Opossum, visible à mi-marée : la fausse Récif Opossum.
Ile Green, et dangers qui l’avoisinent.
dans le milieu du canal qui conduit à Jebogue Harbour, Ce havre 91e Jébogue,
Dragon,
Havre Yarmouth et roche Bagshot, :
Ville de Yarmouth.
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qui s'aventure vers ce port, doit no1-seulement éviter les dangers déjà décrits, mais encore un bunc de roches nommé le Dragon : il git, par rapport au cap Jebogue, un peu au Sud du 8, O., à la distance de 4 mille, et à 4 mille à dans le N. N.E. de Green Island, La sonde accuse 14",6, 18,3 et. 22",0 entre lui et l'ile, et 9",4, 414",0 et 12,8 entre lui et le cap Jebogue. 1 y a aussi, à l'entrée du havre, un haut-fond de b",5 qui présente peu d'eau au large de sa partie nrientale.
Sur le cap Fourchu s'élève un phare à feu tournant, visible pendant une minute #, et invisible pendant une 4 minute; sa bâtisse est peinte verticalement en rouge et en blanc, et a 40",5 de hauteur au-dessus de la mer, Le cap doit son nom à l'île qui le forme, et dont la partie méridionale projette dans le Sud comme deux branches de fourche effilées, Il faut faire attention à ne pas prendre l'espèce de canal compris entre ces branches pour le port de Farmouth, qui est à Est des deux. Le cap Fourchu est reconnaissable dans ces parages à son élévation et à son aspect rocailleux et nu ; il reste à 4 milles £au N. 4N. 0.3° 0. du cap Jebogue. Si vous avez l'intention d'attaquer le cap Fourchu ou le havre Yarmouth, le plus sùr est de passer à l'Ouest des îles Seal, de la roche Gannet et de Green Island, en donnant à Gannet 2 milles de tour environ; vous n'avez ensuite rien à redouter, et les sondes varient de 36",6 à 55" tout le long de votre route. Une fois Green Island doublée, le N. N. E. 6° N. vous conduit près de Yarmouth : chemin faisant vous rencontrez Bagshot, roche dangereuse qui découvre à mer basse et dont le voisinage est peu profond jusqu’à un bon demi-mille dans le Sud ; elle git à près de 2 milles 4 dans le N. O. du cap Jabogue, et à 2 milles ? environ dans leS. +8. O, du cap Fourchu; vous pouvez en passer d'un côté ou de l’autre, puis, vous gouvernez au N. N. E, 6° N. sur l'embouchure de Yarmouth. Ce havre est petit, mais regardé comme sûr. Quand vous y entrez, suivez la côte orientale jusqu'à la pointe Est; donner lui du tour, et en continuant votre route à mi-chenal, vous ne tardez pas à apercevoir l'isthme sur lequel il y a une batterie : le mouillage est sous le vent, dans le Nord de ce point, par 9°,1 ou 44",0, fond de bonne tenue.
A un mille au-dessus environ s'élève la ville de Farmouth : les
; elle git
DES ÉTATS-UNIS, 17 habitants y sont nombreux ; les maisons grandes, quoique écartées ; les terres avoisinantes bien cultivées, et la population généralement aisée, À partir du cap Fourchu, la grarde terre se dirige au N. 4 N.0,, jusqu'au cap St-Mary ; et, de là, au N.N, O., jusqu'au phare de Brier's Island, distent de 13 milles, Presque en face du cap Fourchu, on trouve le banc des roches Lurcher ; et entre ce dernier et le cap St-Mary on aperçoit, de basse mer, le récif Trinity : ce sont les deux seuls dangers que présente cette partie de la côte.
Le banc Lurcher est à près de 13 milles dans l'O. N. O, du cap Fourchu; il occupe une superficie. d'environ 120 ares de basses, dont la moindre profondeur est de 3",6. Autour de ses bords, la sonde accuse 18",3, 20",1 et 22"; et un peu plus loin, au large, de 36",6 à 55",
Le récif Trinity occupe une étendue plus petite que Lurcher ; il n'a guère que 30 ares de surface, et on y distingue, de basse mer, les sommets de trois petites roches. Il gît à 14 milles dans le N.N. 0. du cap Fourchu, et à 6 milles et } dans le S. O, 9° O. du cap Saint-Mary : dans le rayon d’un mille, autour de ce récif, on constate de 22" à 27",5 de fond. Le courant porte avec une grande vitesse sur les deux dangers dont nous vencus de parler, mais il existe au voisinage des mouillages passables pour une marée.
Si vous arrondissez le cap Sable avec l'intention de donner dans les canaux desiles Zuskef, gouvernez au N. O.ÆN,., et faites route pour l’un quelconque dé ceux décrits ci-dessus , s:ivant votre convenance; ou bien, dirigez-vous de manière à passer au Sud de l'ile Sea/, l’espace d'environ 35 milles, et, après l'avoir
doublée de 20 milles dans l'Ouest, vous ouvrez la baie de Fundy,
sur laquelle vous pouvez gouverner le cap au N,. N, O. Cette route
vous mène en dehors des roches Lurcher ; mais il faut vous at-
tendre à avoir un quart (1) de différence dans votre estime par
l'effet de la marée, qui court S. E. et N, O. dans les canaux
des îles Mud et Tusket. Près des récifs Manan, le jusant porte
à l'O. S. O., et le flot à l'E. N. E.,.avec une vitesse de 4
nœuds.
(D) Atet5,, (Traducteur.)
Côte entrelecap Fourehu et le cap St-Mury,
Roches Lurcher,
Récif Trinity,
Observations
les sur la route à tenir entre le cap Sable et la baio de Fundy,
au
ile Bricr.
Récif Black Rock et danger qui l'avoisine,
Récif du N. O.
(N. W. Ledge.)
. Récif Belson,
| Deux autres dangers entre l’île et les précédents,
ile Long. +
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Depuis les îles Sea jusqu’au cap Saint-Mary, les sondes s'étendent à 20 ou 30 lieues au large; dans l'Ouest de l'ile Brier et près desrécifs Manan, elles sont de 410, 446 et 183 mètres, à 3 et 4 milles de terre. Il est bon, dans ces parages, de conserver toujours le plomb dehors.
Côté Bud de la baie de Fund), entre l'ile Brier ot la baie Chignecto,
L'ile Brier, située au S. 0. de l'entrée de la baie Saint-Mary, peut avoir 4 milles de long sur 1 mille } de large ; sa partie Ouest porte un phare à feu fixe peint en blanc, et haut'de 27" audessus de la mer. Quand on approche de cette ile en venant de l'Ouest, on rencontre, dès les fonds de 60 à 82 mètres, c’està-dire à 8 ou 10 milles au large, de très-forts remous de marée. Sa partie S. E. projette à 2 milles pleins dans le S. O. un récif long et effilé, nommé Black Rock, dont quelques parties sont visibles. À 4 mille À de l’extrémité de ce récif, et dans la direction de son gisement , c’est-à-dire dans le S. O., il existe un petit banc de 5",5 de profondeur, autour duque: et dans l'intervalle qui le sépare de Black Rock la sonde accuse de 27",4 à G2",4 d’eau. En raison de ce haut-fond, il est recommandé, quand on contourne Brier's Island, dans le Sud, de la tenir toujours à grande distance. À 3 milles environ dans le N. 0.40. de l'extrémité Nord de cette île git le récif du N. O. (N.W. Ledge), de 3" de profondeur, petit, mais dangereux; et à 4 de mille au S. O. de celui-là, on rencontre le récif Betson. Entrc l'ile et ces deux dangers s’en trouvent deux autres réputés redoutables comme leurs voisins : ils sont séparés par des canaux profonds, mais dont la position n'est pas encore exactement connue; et nous recommandons d’une façon toute particulière aux marins de ne pas passer à moins de 4 ou 5 milles de la partie Nord de Prier's Island.
Cette tle est séparée de Brier pat un étroit canal nommé le Grand l'assage, qui donne accès dans la baie de Fundy et où l'on trouve de 9,1 à 27",4 d’eau ; elle git N. E. et S. O. sur une longueur de près de 10 milles et sur 4 mille 4 de largeur; ses côtes sont presque sans sinuosités. Un second canal nommé Petit Passage, et débouchant, comme le premier, dans la baie de
des s'é le Brier mètres , de con-
hignecto.
nt-Marv, tie Ouest , 27° aurenant dé es, c'ests de ma- S. O. un ques parf, et dans il existe : et dans e de27",4 »mmandé, tenir tou- N. 0.40.
. Ledge), 4 de mille tre l’île et
nommé le
Fundy, sépare l'extrémité N. E. de l'ile Long de l'extrémité S. O. d'une langue de terre étroite qui appartient à la Nouvelle- Écosse et qui s'étend jusqu'au goulet d'Annapolis. Cette espèce de presqu'ile, l'île Long et l'ile Brier forment la partie Nord de la baie Saint-Mary.
Depuis le cap Saint-Mary jusque dans la baie de ce nom, la côte de tribord ou du Sud est basse et semée de bancs de sable dont quelques-uns s’avancent jusqu'à 4 dé mille au large de terre; la côte de bâbord ou du Nord est, au contraire, formée de hautes falaises sous lesquelles on trouve, à toucher, de grands brassiages. Aux? pleins de la baie, en remontant, et à mi-chenal environ, il existe un banc de roches sur lequel la sonde n'accuse que 7,3, 9,1 et 41,0; tandis que, de chaque côté, elle indique des passes où il n’y a pas moins de 22" et 27,4 d’eau, fond de vase. À bonne distance de là, on voit sur la côte Sud la rivière Sisibou, dont l'entrée n’a qué 3",66 de profondeur, et on aperçoit au fond de la baie une grande plage de sable. Quand on commence à approcher de cette plage, le brassiage diminue de 19,3, 9" et 11", à 3,6; et si on avance davantage, il devient encore moindre. Sur le côté Nord de la baie, et presque en face de la rivière Sisibou , s'ouvre l’anse Sandy, où les navires peuvent, en cas de mauvais temps, s'échouer sur un fond de vase molle, à l'abri de tous les vents.
Nous avons déjà dit que le Grand Passage est un canal formé par l’ile Brier au S. O. et par l'île Long au N. E. : son entrée méridionale git à 29 milles au Nord du cap Fourchu, et à 42 milles au N. ? N. O. du cap Saint-Mary. Dans le trajet de ce dernier cap au canal en question, on passe sur des fonds de 25",6 à B5 mètres sans rencontrer d’empêchement d'aucune sorte. À l'entrée du passage et à mi-chenal, les sondes son‘ de 33 mètres; dès qu'on a pénétré dedans, on aperçoit l’ilot Bif{y, qu'on laisse sur tribord ou sur bâbord, bien qu'au dire de M. Des Barres, le canal de l'Ouest soit à la fois le meilleur et le plus large : en cet endroit, et un peu au Nord de l'ilot, se trouve un des havres les meilleurs et les plus sûrs que l’on puisse rencontrer dans le voisinage. — En continuant vers le Nord, les sondes sont de 7,3, 9, 41" et 12",8; et, en suivant la côte de l’île Brier jusque vis-à-vis la pointe Nord, on a bien-
Baie St-Mary | et ses dangers.
Anse Sandy.
Grand Passaga et ilot Billy.
Petit Passage et anse Eddy.
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tôt 23,8 et 25,6 : à ce moment, on est hors du Grand Passage, et on peut rallier la côte de l’île Long, en gouvernant au N. E. ou au ?!. E. 1 N. pour entrer dans la baie de Fundy.
Le Petit Passage est situé entre l'extrémité de l'ile Long et la grande terre, à 3 lieues dans le N. E. du Grand Passage; ila 500 mètres de largeur dans sa partie la plus étroite; ses côtes sont accores, et ses fonds varient de 36",6 à 55", Pour l’enfiler droit, on n’a, en quittant le cap Saint-Mary, qu'à gouverner un peu au Nord du N. N. E. 4 N. Auprès de son entrée Nord, etsur le côté Ouest, se présente l’anse Eddy, mouillage très-commode parce que les navires y sont en dehors du lit de la marée, si forte ordinairement en cet endroit, qu'à moins d’un vent frais et portant il est impossible de la refouler.
De l'île Brier au goulet d'Annapolis la côte présente trèspeu d’inflexions; elle est bordée de hautes falaises rocheuses, au-dessus desquelles apparaît une chaîne de montagnes qui s’é-
_ lèvent par degrés jusqu’à une hauteur considérable. Les som-
mets de cette chaîne ne sont interrompus qu'aux Grand et Petit Passage, à l’anse Sandy, à Gullivers Hole, où ils s’abaissent en formant des vallées, et auprès du goulet d'Annapolis, où ils se terminent par une pente brusque et escarpce.
Les marins qui naviguent sur cette portion de côte trouvent, à 4 mille ou 4. mille 4 environ de terre, des fonds de 91,5, 13",2, et jamais moins de 55" tout le long de leur route : ce dernier brassiage s'obtient près de l'entrée d'Annapolis, à 4 mille du phare de la pointe Prim. Dans le goulet, la côte est de fer des deux bords sur une étendue de plusieurs lieues ; les marées de flot et celles de jusant y charrient avec une vitesse de 5 nœuds, qui occasionne des remous et des tourbillons. Toutefois , le courant le plus franc est celui que l'on rencontre en face de la côte orientale : cette dernière est si accore, qu'un navire peut mettre son beaupré à terre , en conservant 18",3 de profondeur.
Il y a, sur la pointe Prim, un phare dont le feu se place à une fenêtre élevée de 36 mètres au-dessus de la mer. Cet éclairage, d’une économie pitoyable et inutile , peut cependant, dans quelques cas, prévenir de fatales erreurs, en aidant à distinguer l'entrée réelle d’Annapolis de celle de Guiliver’s Hole; car, bien
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qu’elles se ressemblent beaucoup uant à l'aspect des terres, le voisinage de la dernière ne préssate cependant aucune construction reconnaissable comme celie dudit phare. On trouve peu d’eau jusqu'à 85 mètres du rivage , près de la pointe Prim; en face d'elle, et au large de la pointe Est, il existe une roche nommée Man of war, située à une encablure de terre environ :.on ne peut passer entre cette roche et la côte. L'entrée d’Annapolis est trèsétroite ; mais, en tenant le milieu du goulet, on voit le havre s'élargir devant soi à mesure qu'on avance. On peut mouiller, soit dans la partie Est, soit dans la partie Ouest du bassin, ou bien remonter jusqu'à Goaf’s Island. Si on adopte ce dernier parti, il faut se rappeler que, quand on est à moins d’un demi-
mille de cette île, on doit serrer la côte de bâbord jusqu'à ce!
qu'on ait doublé l'ile, et, de là, prendre le milieu du chenal en se dirigeant vers la ville. Goat’s Island est toute ronde.
A ces observations M. Lockwood ajoute : « Les falaises abruptes des hautes terres qui forment le goulet d’Annapolis occasionnent des rafales impétueuses qui tombent soudainement des montagnes. La marée est aussi à prendre en sérieuse considération, parce qu'elle entraine les {navires avec une grande violence. Il n'y a mouillage à l'entrée qu’à toucher terre, auprès de la pointe occidentale; en quelques endroits, la profondeur est de 73",2 à 446 mètres (4). »
Côté Nord de la baie de Fundy, entre le port Saint-John et la baie Passamaquoddy. "
L'entrée du port Saint-John gît à 41 lieues au N. +0. environ du goulet d’Annapolis; elle est reconnaissable à un phare bâti sur l’île Partridge, et dont nous parlerons plus loir. Quand vous venez du large attaquer Saint-John, ayez soin, dès que vous distinguez bien ie phere, d'appeler un pilote; mais si vous re-
(1) Nous n'avons pas jugé nécessaire de traduire plusieurs paragraphes qui viennent ici dans le texte, parce qu’ils concernent des points très-éloignés de la route que suivent lés navires allant aux Éfats-Unis. Ces paragraphes ont pour titre : «D’Annapolis au Bassin des mines, » « Ile haute, » « Baie Chignecto, » « Quaco Ledge » etc. (Traducteur)
Observations sur le goulct d’Anna/olis.
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Saint-John.
er PILOTE COTIER connaissez l'impossibilité de gagner le port à la marée, faites des efforts pour atteindre le mouillage entre Meogenes Island et la grande terre : vous trouvez en cet endroit au moins 7",3 9,1 et 414" d'eau, soit au N., soit au S. de l'ile; la meilleure marque pour y jeter l'ancre eët de mettre trois montagnes que vous voyez à l'intérieur du pays, vers le N. E., dans l'alignement de l'ile Rocky Point, et de relever la maison de Meogenes au S, E. ES.
La ville de Saint-John est bâtie sur un versant irrégulier qui fait face au Sud; elle offre un aspect imposant aux navires donnant dans la rivière. Partridge Island, située à 2 milles environ dans le Sud du port, a le double avantage de la protéger, et
| de guider, à l’aide de son phare, les navires qui y entrent, Ce
phare est peint verticalement en rouge et en blanc, et sa lanterne a 49",8 de hauteur au-dessus de la mer; son feu est bon et bien entretenu. En s’éloignant de l’île de plusieurs milles vers le Sud, on voit les sondes augmenter graduellement depuis 49»,8 jusqu'à 36,6 fond de vase, et on a bon mouillage sur toute la route. La passe à l'Ouest de l'ile a 3 mètres de profondeur, et celle à l'Est 4",8; vis-à-vis de la ville, le fond est de 19",8 à 40",3.
A 3 de mille dans le Nord du phare, on aperçoit une balise, peinte verticalement en noir et en blanc; elle indique le bord d’un banc de roches qui forme le côté Ouest de la passe, et près duquel la sonde accuse beaucoup d’eau à toucher, Plus loin, sur le côté Est et au-dessous de la ville, s'élève la digue qui diminue de beaucoup la violence des lames que les coups de vent de Sud occasionnent ordinairement. Les navires trouvent à Saint-John tous les moyens possibles de se réparer; ils y échouent sur des tins, où on peut les examiner à fond, sans qu'ils aient à souffrir ni la dépense, ni le donimage, ni la perte de temps qu’entraine un déchargement.
Si vous avez connaissance du port et que vous soyiez en position d'y entrer, vous pouvez, après avoir doublé Meogenes Island, rallier la côte dans la direction de Rocky Point, jusqu'à ce que vous releviez la pointe Meogenes par l'angle N. O. de l'ile de ce nom; puis, vous faites route entre Rocky Point et l'ile Pare tridge en conservant ce. alignement, et vous arrivez sur l'en-
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droit le plus profond de la barre, Continuez jusqu'à ce que vous voyiez la pointe Maspect ouverte au Nord de la pointe basse de l'ile Partridge ; mettez la barre à tribord , et poursuivez vers la pointe Thompson jusqu'à ce que vous mettiez l’un par l’autre le magasin rouge de l'extrémité Sud de Saint-John et la balise; gardez cet
”_ alignement jusqu’à ce que vous ayez doublé la balise d’une lon-
gueur de navire, et gouvernez au N, N. O. sur le port, en ayant soin de conserver la fortification du fond ouverte dans l'Quest des magasins royaux bâtis à côté de la mer. Cette marque vous conduit, par le milieu de la passe, jusqu'aux quais, où vous pouvez échouer et profiter de l’abaissement de la marée pour nettoyer vos fonds. Si cette dernière opération ne vous est pas nécessaire, vous avez la faculté de rester à flot sur une ancre dans la rivière, avec une amarre sur les quais. Le flot est faible, mais le jusant porte rapidement vers la baie de Fundy, en passant près de Meogenes,
Si le jusant vous surprend près de la balise, il est tout à fait inutile d'essayer de gagner le port à la marée. Le mieux est alors d'attendre la mi-flot suivante pour donner sur la barre, parce que les deux côtés de l'entrée sont formés de roches aiguës qui assèchent à mer basse, et parce que le jusant est si rapide, surtout au printemps, lors de la fonte des glaces et des neiges, que toutes les amarres ne suffiraient pas à empêcher de chasser.
Il existe dans l'O. S. 0. de l'ile Meogenes un enfoncement connu sous le nom de Flat Bay ou Visarinkum: c'est un petit havre où se réfugient quelquefois les caboteurs, et dont le fond est de 7",3 à 9,1. A partir de ce point, la côte court à peu près à l'O. S. O.,.entre les caps Negro et Musquash ; elle est de fer et accore dans toute cette étendue. En dehors du cap Musquash , et à le toucher, se trouve la roche Split, distante de 8 milles à de l'ile Partridge, et tout près de laquelle il y a 44",6 d’eau,
Le havre Musquask est à un mille environ dans l'Ouest de Split Rock et peut avoir un demi-mille de largeur à l'entrée : le mouillage. y est bon à quelque distance en dedans, par 7",3 de profondeur ; mais, quand on ‘pénètre plus avant, on rencontre une barre qui va d'un côté à l’autre du havre , et sur laquelle il ne reste que 2",7 d'eau. Les petits navires passent quelquefois
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à l'Ouest des îles et remontent la rivière ; ils trouvent au delà de la barre 3",7, 4",6 et 5",5 de fond. Ce havre est ouvert au Sud.
A partir de Musquash, la côte se dirige un peu à l'Ouest du O. S. O. jusqu’à la pointe Lepreau, distante de 40 milles. Sur cette pointe s'élève un phare dont la tour est peinte horizon! 1lement en rouge et en blanc, et porte deux feux fixes élevés l’un au-dessus de l’autre de 5",4. On remarque, sur la portion du littoral que nous venons de signaler, 4 ou 5 énfoncements susceptibles d’abriter seulement de très-petits navires : le premier est à 4 mille 4 environ dans l'Ouest de la pointe occidentale de Musquash et ne mérite aucune mention ; toutefois, quand on se dirige dessus , il faut avoir soin de tenir la terre à quelque distance, surtout dans le voisinage de la pointe Musquash , afin d'éviter quelques roches éparses en dehors de cette partie de la côte. Il existe des canaux entre ces roches , mais peu de navires osent s’y aventurer.
À un mille plus loin vient le havre Chunce : ce n’est autre chose qu'une anse obstruée de hauts-fonds, où l’on trouve 3",7 d'eau.
Plus à l'Ouest, et à 3 milles 4 de la pointe Musquash, s'ouvre le havre Little Dipper, qui a aussi 3",7 de profondeur, et qui peut tout au plus recevoir des bateaux.
Great Dipper est séparé de Little Dipper par une pointe de terre basse , autour de laquelle sont éparses plusieurs roches; il peut convenir à de petits navires qui s'y réfugient de temps en temps, mais nous ne saurions le recominander sous aucun prétexte, excepté dans un cas d'urgence. Une petite calanque d'eau douce, connue sous le nom de #Hoose Creek, vient s'y jeter.
Plus loin, dans l'Ouest, et à 4 mille 4 environ de la pointe Lepreau, se trouve le havre Carriage, qui ouvre à l'Est : on peut mouiller. à l’entrée par des fonds de 5°,5 à 12",8. De Musquash à la pointe Lepreau, la côte est haute, accidentée, et semée de roches au large : il est recommandé aux navires de la tenir soigneusement à bonne distance.
Mace’s Bay est située dans l'Ouest du cap Lepreau, entre lui et le cap Red : ces deux promontoires gisent N. O. 3° N.O. et S.E, 3° S., à 5 milles l’un de l’autre. Il existe dans cette baie un grand nombre de roches, de bancs et de petits enfoncements,
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DES ÉTATS-UNIS. 25 qui en rendent la navigation dangereuse, M. Zockwood appuie fortement sur les observations suivantes : « La pointe Lepreau doit être mise au nombre des dangers de la baie de Fundy, car plusieurs accidents sérieux sont dernièrément arrivés dans son voisinage. » 11 appelle la baie Mace une « méchante et profonde coupure dans la côte; » il ajoute que « des marins destinés pour la rivière St-John , redoutant d'en dépasser l'entrée, sont souvent entrés dans cette baie , et que plusieurs bâtiments de valeur se sont ainsi perdus. « Toutefois, poursuit-il, il existé au fond un endroit appelé Pok Logan, où l'on trouve bon abri. Plusieurs rivières semblent se jeter dans la baie Mace , et peut-être qu'une connaissance plus complète des localités contribuerait beaucoup à la dépouiller de ses dangers imaginaires. »
On suppose qu’il y a un banc dangereux à 3 milles } ou 4 milles dans l'O. } S. O. de la pointe Lepreau; mais sa situation n'est pas connue. S'il existe réellement, il doit être entouré d’eau très-profonde ; car, à petite distance de sa position prétendue, la sonde rapporte 47,6, 50",2 et 56",8, fond de vase, de vase et de sable, et de gravier. :
Le havre “eaver est placé à 4 milles environ dans l'Est de l'ile Bliss; sa largeur est d’un peu plus d’un milie; sa profondeur de 18%,3 sur les côtés, et de 36",6 au milieu de l'entrée. Pour donner dedans , serrez la côte Ouest jusqu’à ce que vous releviez la roche Goal à 4 mille environ dans l'Est, et mouillez par 7°,3 à 9,1, fond de bonne tenue. Il n'y a pas de pilotes réguliers pour ra havre, mais tous les pêcheurs de la côte sont capables d'en tenir lieu. Bien que, de temps clair, ils ne soient pas absolument nécessaires, les marins étrangers à ces parages feront bien de recourir à leur assistance. Plusieurs petits ruisseaux se jettent dans lehavre; mais il n’y a pas d’endroit convenable pour faire de l’eau.
Le port Étang est situé dans le Sud de la rivière Magagadawe et dans le N. E. de l'ile Campo Bello; plusieurs îles en défendent l'entrée ; on y pénètre par trois passes différentes, de sorte que les navires peuvent donner dedans ou en sortir quand ils veulent : l'entrée de l'Ouest conduit au port a Téte, où l'on mouille par 9",4 à 48°,3, mais où il n'y a pas passage pour des navires autour de la partié Nord de Payne’s Island; celle du milieu qui’ sépare l'ile Payne de l'ile Bliss est généralement
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considérée comme la meilleure, parce que les navires peuvent y louvoyer; quant à celle de l'Est, elle n’est praticable que par un vent portant et avec un pilote, à cause des nombreuses sinuosités du chenal, On se procure aisément un pilote sur tous les points de la côte voisine, et de l'eau douce en divers endroits dn havre,
Le port Éfang est spacieux, sûr et bien abrité; il offre bon mouillage dans toute son étendue,
Le port Saint-Andrew, situé sur la côte Est de l'entrée de la rivière Sevodio ou Suinte-Croixz, est accessible par deux passes. Celle de l'Est, quoique étroite et difficile, est plus profonde que l'autre, et présente de 4°,2 à 1",5 d'eau de mcr basse. Les dangcrs à redouter, quand on donne dedans, sont : un banc de roches signalé par une balise, lequel s'étend à près de 4 de mille en dehors de l'ile Navy ; et un banc de sable et de grosses pierres signalé par une perche, lequel s'avance à près de 2 milles au large du fort de la grande terre. La partie la plus étroite de la passe formée par ces deux récifs n'a pas plus d’une encablure de longueur; la meilleure marque pour donner dedans est de tenir la ville Saint-Andrew ouverte, et de gouverner droit sur le port, Il y a, en général, de 31 à 46 mètres d’eau dans la baie. La passe de l'Ouest est moins difficile que celle.de l'Est, mais elle assèche au dernier quart du jusant. Faites attention, si vous y entrez, à un banc de pierres dangereux situé au large de l'extrémité Ouest de l'ile Navy, et qui porte une balise flottante. Le mieux, ‘our l'éviter, est de passer au Nord et à toucher les deux perches placées sur la barre : vous avez ainsi de 5",6 à 6" d'eau à ner haute.
La ville de Saint-Andrew possède un maître de port et des pilotes de localité, sans le secours desquels il est imprudent à un grand navire d'essayer de donner dans les passes en question. Le mer est haute, les jours de nouvelle et de pleine lune, à 40" 45; elle monte de 7",5, dans les marées ordinaires, et de 9" dans les grandes.
On peut passer sans crainte de chaque côté des îles Woif, sûr de rencontrer beaucoup d’eau à les toucher; mais on y cherche vainement un mouillage abrité , si ce n'est dans l'été et pour.de petits navires de pêche. Ce groupe a de 18 à 30 mètres de hauteur :
DES ÉTATS-UNIS. 27 vent y par de petits vents et avec marée contraire, ou bien par un temps par un de brume, on peut jeter l'ancre où l'on veut, par 36 à 46 mèsinuo- tres, fond de bonne tenue, entre lui et ie havre Beaver. ous les oits dn Bles ot réoifs Manan, iles Seal, ete. fre bon L'ile Grand Manan est située dans le N. O. de l'entrée de la Rens baie de Fundy; elle appartient à la province de New-Bruns- nr l'ile de la ri- wick , et forme une partie du comté Charlotte; sa longueur est Grand Manan. passes. de 14 milles 4, et sa largeur de 7 milles, Selon la carte, sa partie ide que N. O. gît à 7 milles environ du cap Quoddy; sa pointe N. E,, es dan- connue sous le nom de Bishop’s Head, à près de 40 lieues dans c de ro- l'O. S. O, du cap Maspeck, à 44 lieues dans l'O. N. O, de l'enmille en trée du goulet d’Annapolis, et à 32 milles au N, O0. £N. du s pierres Petit Passage; son extrémité S. O. à 28 milles environ au illes au ; .. N, 0. #N, du phare de l'ile Brter, et à 30 milles au N. 0.1 O. te de la de l'entrée du Petit Passage. Cette ile est, comme on le voit, la acablure sentinelle inévitable devant laquelle doivent passer tous les nais est de ' vires qui entrent dans la baie de Fundy ou qui en sortent; elle it sur le est fortifiée par la nature et possède des ports où les plus grands la baie. navires peuvent se mettre en parfaite sûreté, Ses pêcheries jouismais elle sent d'une grande réputation, Sa côte Ouest est bordée de falaisi VOUS y ses presque à pic, hautes de 180 mètres au-dessus de la mer, et l'extré- ne présente, dans toute sa longueur, qu'un seul petit enfonceante. Le ment, capable tout au plus d'abriter des canots : on le nomme les deux communément anse Dark; il est à À milles environ de la pointe Anses Dark "6 à 6" Nord de l'ile. 11 existe bien encore, à 5 ou 6 milles plus vers le. *f Bradford sur Sud, un endroit nommé anse Bradford; mais il ne mérite pas de des d'autre mention, Grand Manan.
udent à D'un bout à l’autre de la partie occidentale de Grand Manan, en ques- depuis je cap Bishop jusqu'au cap South-West, on trouve , à e lune, à toucher terre, des fonds de 5°,5, 7,3, 9®,1 et 414", Ces ; et de sondes augmentent jusqu'à 23,8, 36,6, 38",4 et 40,3, quand on s'éloigne d'un demi-mille de la côte; elles atteignent of, sûr 55, 73 et92 mètres à un + mille plus au large , et deviennent encherche core plus considérables si on s'écarte davantage. L pour. de ; Le cap Nord de l'ile, Bishop's Head, est accore et escarpé, et
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anse formée par le cap et par la presqu'ile Swallow's Tail, Les navires y jettent souvent un pied d'ancre dans les vents de Sud, pour attendre le renversement de la marée; mais ils y seraient compromis avec de grands vents de la partie du Nord ; le fond y est de 27",5 à 30",6.
Cette baie, située dans le S. E. de #'hale Cove, est formée par la presqu'ile Swallow's Tail, terre accore , haute et accidentée, par une pointe de roches découvertes, et par l'ile Long qui git à peu près à 4 mille 4 au Sud de cette pointe ; elle est d'un accès facile et possède tous les avantages d’un port; le fond y est généralement mou , excepté sur une chaîne de roches et de graviers que projette le récif découvert de Swallow's Tail, et sur un amas de roches couvertes placé à un demi-mille dans le N. N. E. de la pointe de l'ile Long : la sonde accuse sur ces dernières 1",5 d'eau, de mer basse, dans les grandes marées. Dans la partie Nord de la baie, le fond est d'argile dure, etles . navires mal pourvus d'amarres y étalent souvent les plus forts coups de vent. Sous Long Island, vis-à-vis la plage, le mouillage est bon, même en fermant l'extrémité Nord de l'ile avec Swatlow’s Tail : le fond est, en cet endroit, de vase dure, et on y est à l'abri de la mer et du vent, de quelque direction qu'ils soient.
Plus loin, vers le Sud, et toujours sur la côte orientale de Grand Manan, viennent les îles Duck : un pilote est nécessaire dans ces parages; car, bien que le fond soit de bonne tenue au voisinage des îles, il s’y trouve cependant des dangers complétement couverts à mer haute. — Dans le S. O. des Duck s'élèvent l’île Ross, dont la pointe Nord est à peine détachée de la côte de Grand Manan, l'ile Cheney et l'ile White Head : toutes sont réunies par un récif de sable et de roches dont le fond est de mauvaise nature, et qui va rejoindre, en se dirigeant au S, & O., les roches Diamond. Il sera question de ces dernières ci-après. On rencontre sur l'ile White Head un pilote actif et capable; l'anse située en face de sa maison est ordinairement très-fréquentée par les navires employés à la pêche, mais elle n'est pas commode par des vents de l'Est,
Il existe dans la partie Ouest de l'ile Ross un port connu sous le nom de Great Harbour : c'est un bassin vaseux et d’une pe-
Grand Manan. tite profondeur d'eau, où les navires peuvent entrer et s’échouer
il, Les de Sud, seraient fond y
mée par identée, qui git in accès id y est de gral, et sur dans le ces dermarées.
re,etles .
plus forts nouillage rec Swalon y est à soient.
entale de 1écessaire tenue au omplétes'élèvent la côte de
elle n’est
nnu sous d'une pes'échouer
DES ÉTATS-UNIS. 2 en sûreté sur la vase; avantage qui n'est pas sans prix, surtout s'ils ont perdu leurs câbles ou leurs ancres surlesrécifsextérieurs, La sonde accuse 7,3, 9",4, 41" et 43", fond d'argile, à l’entrée de Great Harbour; le chenal est étroit, mais abrité de la mer.
Un peu à l'Ouest de White /sland viennent les Îles Green, et, à 1 mille environ dans le Sud de ces dernières, les trois les Kent. Les Kent sont basses ct d'une approche dangereuse; toutefois, la plus grande des trois, celle de l'Est, est accessible jusqu'aux roches éparses dans sa partie orientale, lesquelles sont constamment visibles : au N. O. de ces roches git le récif Constable, qui assèche de basse mer. On peut, au besoin, mouiller momentanément sous le vent des îles Green et Kent par des fonds de 12",8 à 25,6.
L'ile Wood est située au large de la partie méridionale de Grand Manan; elle s'étend parallèlement au cap du S. O. sur une longueur de 4 mille 4 et forme avec lui un excellent havre : c'est dans le Nord, et au fond de ce havre, que se trouve le meilleur mouillage. Les environs de Sea{ Cove et de Red Head sont bien cultivés , et les habitants de ces villages peuvent fournir aux navires qui en ont besoin des rafraichissements de toutes sortes.
On désigne sous le nom de récifs de Grand Manan des tlots plus éloignés de terre que les précédents , ainsi que des roches et des dangers placés dans le Sud de l'ile Grand Manan. Le plus en dehors et le plus redoutable de tous ces récifs est Old Proprietor, qui embrasse au bas de l'eau une étendue de 20 ares, et qui paraît àini-jusant : quand il est couvert, la marée porte droit dessus avec une vitesse de 4 milles à l'heure. Les relèvements le placent ;
A 9 milles 4 dans le S. 6° E. de l'ile Great Duck ;
À près de 7 milles dans le S. £S. E. de la partie N. E. de l'ile White Head;
À 6 milles à dans l'E. 2°.47’ Sud de la roche Gannet ;
A 4 lieues dans le S.E. } E. du cap S. O. de Grand Manan;
A 18 milles 4 dans le N. N. O. 6° N. du phare de l'ile Rrier ;
À 18 milles dans le N. N. 0. 3° O. de l'entrée N. du Grand 2)assage ;
Iles Green, Kent,Wood, | et récit Constable, au 8. E. de Grand Manan,
Récifs de Grand Monan,
Danger old Proprietor.
Hauts-fonds Clerk
Crawley, Rans,
Roaring Bull,
! Marqne pour parer les dangers de Grand Manan,
Roches Tinker, Diamonds, Kent, elc.
Danger douteux.
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A 18 milles 4 dans le N. O. 9° O. du Petit Passage ;
À 35 milles dans l'Ouest du goulet d'Annapoits ;
A 15 lieues dans le S. O, du phare de l'ile Partridge (po*t St-John).
À 2 milles £ environ dans le N, E, 6° N, de Old Proprietor, on rencontre le haut-fond Clerk, banc de roches de 8,9 de profondeur (1); et, à 4 mille 4 dans le N, O, + N, du même point, le banc Crawley, sur lequel il n'y a que 2,1 d'eau. Le danger Rans git à à mille } dans l'Ouest de ce dernier banc, et ne porte que 1,5 d'eau. Roaring Bull est situé à 4 milles dans le N. LE. de Old Proprietor; bien que profond de 114 mètres, il occasionne ordinairement un clapotis dangereux, La marque pour passer dans l'E, de tous ces récifs est la haute terre le plus au N, E. de Grand Manan, bien ouverte avec les îles Long et Duck; et la marque pour passer dans le Sud , le cap $. O. de Grand Manan ouvert avec les trois îles A'ent, Quand les vents soufflent de la partie de l'Est, il est impossible de refouler les remous de marée,
Il existe d’autres roches en dedans de celles que nous venons de mentionner; on en rencontre une rangée dans le Sud de la vointe S, O, de l'ile White Head, Quelques-unes de ces dernières, inker, Three Diamonds, Rans, sont séparées par des canaux profonds, et occasionnent à trois milles de terre un remous continuel qui s'étend jusqu'à Long Point. Il y en a encore plusieurs qui ne portent pas de nom; les unes sont visibles, les autres n'ont que 0",9 et 1",2 d'eau.
A 3 de mille environ dans le S. 8. E, 6» S, de la pointe méridionale des trois îles A'enf, la sonde accuse un haut-fond dangereux qui leur emprunte son nom , et sur lequel on ne trouve que 2",1 de brassiage : il git à peu près au O. N, O. 6 0. de Rans, et n’est pas compris dans la marque que nous avons donnée ci-dessus pour passer au Sud des dm,,.83; marque qui, on se le rappelle, est le cap S. 0. de Grand Manan ouvert avec toutes les îles.
On parle aussi d’un danger situé à 4 milles dans le 8. E. 6°.
(1) Le texte dit 4 brasses 1/2 (8m,20) ; mais la carte à grand point et une autre édition de Blunt disent 1 brasse 1/2 (27,75), (Traducteur)
DES ÉTATS-UNIS. 5 de la basso Kent, ot à 1 mille et 4 dans l'O. 8.0. 8° 8, do Rans; mais son existence est douteuse.
La roche Gannet so trouve à 3 milles et 4 dans le S. 0,458, de noche Gannet (po®t la pointe méridionale des trois iles Mens et à 6 milles et } dans ‘‘°® phare. le 8. 8, E, du cap S. O. de Grand Manan; elle porte un phare relor, à feu fixe peint verticalement en blanc et en noir, et haut de ",2 de 12 mètres au-dessus de la mer : il existe au voisinage un grand point, nombre de petits récifs et de rochers couverts, sur lesquels la o dan- mer brise constamment. Gannet Rock a ceci de remarquable, , et ne qu'elle se trouve dans le voisinage immédiat de tous les dangers ans p+ cachés par l'eau.
res , À 4 mille & environ dans l'O. S. O, de Gannet Rock, on aper- ‘écifs narque çoit le récif Sé-Mary', dont une partie est hors de la mer; et,h1 “Co? 3 Lr mille dans le Nord de ce éernier, le récif Long. Entre ces deux et douteux, 6 à dangers, et tout autour d'eux, le fond est parsemé d'une mul *" oisinage de , ©, de titude de bancs de roches séparés par des intervalles d’une grande 1 vents profondeur, ce qui rend ces localités particulièrement redoutauler les bles, On suppose qu'il existe d'autres récifs à l'Ouest, entre les bancs Gannet et les îles Seal : leurs positions présumées sont dose portées sur la carte, mais on n'a pas sur eux de renseignements ad dé la circonstanciés.
rnières, Les îles Western Seal sont situées à l'O, S. 0. 6° 0. de Grand 1144 cal rerres: Manan, La plus Ouest porte deux phares à feux fixes, qui gisent ét phares ral E. 8. E, et O0. N, O. à 42 mètres l'un de l'autre, et qui s'élèvent ; lusieurs de 15 mètres au-dessus de la pleine mer : cette disposition les autres rend reconnaissables de tous ceux de la côte. Voici les relèveéri ments pris du plus Ouest des deux :
te dr d Le plus Sud des récifs Murr, dans l'E. S. E. ; mr Le phare de la roche Gannef, à 12 milles environ dans l'E. DO: de JS.E. 8.; be D * : + du N. E. (N. E. Rock), à 4 mille # environ dans le , E.LN,; qui, on Le cap Sud de Grand Manan, dans V'É. N. E. 6° E.; em ne Le phare du cap Quoddy, dans le N. N.E.; E. 68. Le cap de Little River, dans le N. 4 N. O.;
Le phare de l'ile Libby, dans le N. 0.4 0.; La partie Sud des trois îles Kenf, dans l'Est,
une autre )
Entrée de la baie de Fundy par l'Ouest de Manan,
Entrée par l'Est de Manon, et conduite à tenir en cas de brume.
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Indications et observations générales à l'usage des navires qui attaquent la baie de Fundy, ou qui ont à y naviguer (1).
Les capitaines qui fréquentent la baie de Fundy doivent s'attendre à y rencontrer une atmosphère presque constamment chargée de brumes épaisses, des courants de marée portant avec une grande violence sur les roches et sur les bancs dont la baie est semée , et quelques difficultés de mouillage provenant de la grande profondeur de l’eau. 1ls ne sauraient donc, au milien de circonstances si défavorables , apporter une attention trop soutenue à la conduite de leur navire, s'ils veulent éviter les conséquences désastreuses qui accompagnent nécessairement le manque de précaution et d'expérience.
Si, étant au large du cap Sable avec des vents de la partie de l'Ouest, vous voulez donner dans la baie de Fundy, ce que vous avez de mieux à faire est d’aller reconnaître la .côte des États- Unis, aux environs des montagnes Shuélock ou du phare de Petit Manan.. Vous vous ménagez ainsi la faculté d'entrer dans la
baie par l'Ouest de Grand Manan, ce qui est plus sûr que par
l'Est, et vous avez de plus, en cas de besoin, les refuges de Zéttle River, Machias, Passamaquoddy, Étany, Beaver, ete.
Vous n’avez aucun danger à redouter entre Grand Manan et la côte de l'État du Maine ; la marée y est forte et régulière ; et, si vous louvoyez dans ce canal, par un temps de brume, vous pouvez sans crainte prolonger vos bordées jusqu’à toucher terre, attendu que la côte est accore et la profordeur de 22 à 128 mètres de chaque bord.
Si vous passez entre Grand Manan et l'île Brier, vous ne pouvez prendre trop de précautions, surtout quand il y a de la brume ; vous êtes sans cela entraîné souvent au milieu des iles et des récifs Sud de Grand Manan par le flot qui porte droit dessus : le plus redoutable de tous ces .écifs est, comme nous l'avons déjà dit, Old Proprietor, qui assèche de mer basse sur une étendue de 20 &res. Nous vous conseillons, en conséquence, pour peu que le vent tourne au Sud, de faire le plus de chemin
(1} Voir leparagraphe ci-dessus, intitulé Le Côtes Nord ef Ouest de ia Nouvelle- Écosse et de New-Brunswick, » etc. (iradacteur.)
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DES ÉTATS-UNIS. 33 possible. dans la direction du port S{-Joën (1); ou bien d'aller vous mettre en sûreté, soit dans le Grand Passage, soit dans la baie St-Mury, attendu que le vent souffle rarement plus de 18 heures de cette direction sans amener de brume.
‘Si lévent est frais et portant, l'entrée d'Annapolis ne présente aucune difficulté, bien que les marées de flot et de jusant y atteignent jusqu'à 5 nœuds par heure et que les remous ‘y soient très-forts. Nous avons déjà dit que la roche Man of war git à } de la largeur du goulet, et à une encablure environ de sa côte
orientale : il n'ya donc rien à redouter, si on se tient à micanal.
Observations sur le goulet d'Annapolis.
Les vents les plus ordinaires , dans ces parages et tout le long der ire
de la côte de la Slouvelle-lfcosse. sont ceux de l'O. S. O. aus. O.;
ils sont presque aussi constants que les vents alizés, excepté toutefois dans les mois d’été, où ils tiennent plus volontiers de la partie du Sud et sont accompagnés, presque sans interruption, de brumes qui ne se dissipent que sous l’action des vents le N.' 0. Nous recommandons , en conséquence, de ne pas quitter un mouillage sans avoir, au préalable, pris toutes les mesures
” nécessaires pour en atteindre un autre avant l'obscurité, ou avant
qu'il y ait apparence de brume; attendu que, par un vent de S. O., cette dernière arrive si soudainement, qu'on en est enveloppé à limproviste. Il faut éviter avec le même soin, si on le peut, de tenir le large pendant la nuit. Quel que soit le cas, on doit se rappeler que, toutes les fois que le vent vient directement de terre , la brume ne tarde pas à se dissiper.
À l'entrée et en dedans de la baie de Fundy, les mar. :s sont
très-rapides, mais très-régulières ; et bien que le vent puisse, en Me
soufflant à contre , altérer la dn.ction des remous et les rendre quelquefois dangereux, il n’a cependant que peu ou point d'effet sur la direction générale des courants. À partir du cap Sable, le flot porte au N.0., vers les îles Sea, Mud et Tusket Balds, avec une vitesse de 2 à 3 nœuds, qui va jusqu'à 4 et 5 dans les canâux situés.entre ces Îles; puis, il suit la côte de la Nouvelle- Écosse jusqu'au delà du cap St-Mary, d'où ilincline au N. N. O., coin css tdi amie sitnnemanmm manne arnisemanmenne
(1) On se rappelle qu'il y a, à 5 ou 6 milles dans le Sud de ce port, des fonds de 36 à 55 mètres sur lesquels on peut mouiller, (Traducteur)
la baie de Funds,
Marées de la e de Fundy.
Phénomène de courant
auprès de la rivière Saint-John.
vers l'île Brier. À cet endroit, il se divise en deux parties : l'une très-faible, qui remonte la baie St-Mary; l'autre d'autant plus forte, qui longe la partie orientale de la baie de Fundy, en augmentant de vitesse à mesure que la baie se resserre, et qui se précipite impétueusement dans le bassin des Mines et dans la baie Chignecto, en y faisant quelquefois monter l’eau de la harteur prodigieuse de 22°,
On peut ajouter aux observations ci-dessus les suivantes : « Le grand volume d’eau douce qui d’scend constamment, aux mois d'avril et de mai, de la rivière Saint-John occasionne, pendant cette période de temps , un jusant continuel, qui se fait quelquefois sentir sur une couche de près de 9 mètres d'épaisseur, au-dessous de laquelle les marées ordinaires suivent leur cours régulier. La plus grande vitesse de ce jusant a été trouvée de 4 nœuds et demi, et la moindre de deux; mais, comme le loch qui servait à la mesurer pénétrait fort avant la couche d'eau doüce dans le premier cas, et plongeait, en dernier lieu, jusqu’à l’eau salée, on peut sans exagération estimer les deux vitesses à 5 nœuds et à deux nœuds et un quart. Quant au fait de l'existence des courants ordinaires de marée au-dessous de la couche en question, on l’a constaté en immergeant un plomb de 9", Tant qu’on le maintenait au-dessus de cette profondeur, il était entraîné dans le même sens que le courant de la surface ; mais dès qu’on l’abaissait au-dessous , il était entraîné dans une direction contraire.
«Entre l'ile Brier et la côte Nord d'en face, et jusqu’à quelque distance dans l'Est en remontant la baie de Fundy, la première partie du flot porte avec force vers le Nord environ ; de sorte qu'il est extrêmement dangereux, de nuit ou par un temps de brume, de faire route d'un point quelconque de la côte Sud pour un point de la côte Nord, si l'on n'a largement égard aux influences de la marée, et si l'on ne sonde constamment. — Peu s'en est fallu que le navire le Jaseur, capitaine Napier, se jetât à la côte, à la suite d’une brume dans laquelle il fut, en moins de 3 heures 10 minutes, drossé de 8 milles et demi. »
DE PASSAMAQUODDY. AU CAP COD
Bancs Jeffrey, Cashe et George.
La vaste étendue de côtes comprise entre les parallèles de l'entrée de la baie de Fundy et du cap Cod présente, à,ses atterrages , quatre grands bancs situés tous à des distances plus ou moins considérables de terre , et dont la connaissance intéresse à un haut degré la sécurité des navigateurs.
Ce sont : le banc Jeffrey (Jeffrey’s Bank) et la basse Jeffrey (Jeffrey's Ledge), sur chacun desquels on rouve de 55 à 92 mètres d’eau; le banc Cashe (Cashe's Ledye), qui est dangereux; enfin, le groupe des hauts-fonds George (Georges Bank and Shoals), redoutable aussi sur plusieurs points pour les navires, Il n'existe, d'ailleurs, de renseignements détaillés què sur les deux derniers de ces quatre bancs.
La position et l'étendue du danger Cashe ne sont pas exactement déterminées ; et le capitaine Ouen, de la marine anglaise, l'a tout récemment. cherché sans succès, à trois reprises. différentes. Cependant, nous extrayons, des meilleurs documents que nous ayons pu nous procurer, les instructions suivantes :
A'47 ou 48 lieues dans l'Est du compas de l'ile Thäécher (4), on trouve de 49 à 84 mètres, fond de coquilles et de cailloux sur les Fippanies. C’est un banc qui a ? ou 8 lieues d’éten-
due du. Nord au Sud, 6 milles de largeur au centre et à l'ex- .
trémité Nord, et ® à 2 } seulement à l'extrémité Sud. A: 5 lieues dans V'Est de son bord oriental, on rencontre la partie la plus dangereuse du banc Cashe': c'ést un plateau de r0+
(1) Cette île est située près du up #1, dans l'État de Neu-Hampshire. (Traducteur) à
Banc Cashe et Fippanies.
36 PILOTE COTIER ches blanchâtres, de 60 à 90 mètres de longueur, situé tout à fait à l'Est dudit bane, ‘et sur ieqüel n'y d-que ‘7,3 d'eau. Cashe's Leäge git N.I N. O. et S. 1 S. E., sur une longueur d'environ 7 lieues , et sur une largeur variable de 4 à 6 milles. Au Sud du plateau de roches dont nous venons de rarler, la sonde accuse une tranchée profonde (guy) qui corye le banc dans la direction du S. O., et dans laquelle il n’y #. pas moins de 465 mètres d’eau. Sur le côté méridional de cette tranchée, et à trois milles au Sud du plateau, il existe un haut-fond de 12",8 qui présente cette particularité, que, tout autour de lui, le brassiage saute sans transition de 12",8 à 55 mètres, excepté du côté de l'Est, où il saute de 12",8 à 146 mètres. En parcourant 9 milles dans le N. N. O. du même plateau, on passe sur des fonds de roches de 18",3 à 64 mètres, et on arrive à un autre banc d'environ 25",6 de profondeur : chemin faisant, on remarque, sur le fond, des herbes marines de 13 À 44 mètres de longueur, tandis que sur le plateau on n’en rencontre point.
Les relèvements et distances que nous venons de donner placent l'endroit le plus dangereux du banc Cashe par 7123" de longitude Ouest et 42°44’ de latitude Nord. Les anciens documents le plaçaïient par 71°34" et 43°4'.
Rapportrelatif à la reconnaissance du banc George, faite en 1821 à bord du navire Orbit, sous la direction et aux frais de E. M. Blunt, avec l'assistance de la goëlette des États-Unis la Science, commandée par le capitaine Isaac Bull.
Banc George. «Le banc George est, à proprer:ent parler, un groupe de quatre
bauts-fonds ou dangers distincts, répandus éntreles latitudes Nord
de 41°34' à 41°53'30” et les longitudes Ouest de 69°38' et 1019,
et dans l'intervalle desquels le fond varie de 27",4 à 64 mètres.
Haut-fond,s.0. «Le plus considérable et le plus redoutable de ces dangers est
À cg situé tout à fait au Sud et à l’Ouest du‘ groupe; il a à peu près
"+ Ja forme d'un triangle , dont l’angle du S. E. s'allonge en pointe effilée. Voici la position de ses trois sommets : :
«Sommet S. E.........., M°34 lat. N. et 70° 0’ long. O.
a Sommet 0.........,.... M°49 — :° 70049 «Sommet N. E. .......... M°48 es 70° 7
DES ÉTATS-UNIS. 37 «Son côté oriental, quoique un peu irrégulier, court presque S. $. E. et N. N. O., et porte de 4 mètre à 16",5 d'eau dans les marées basses ordinaires ; il est dévaupé en un grand nombre de pointes ou épis de sable tellement effléset étroits , qu'il suffit.de s’y, déplacer d'une largeur de petit navire pour constater plusieurs mètres de différence dans la profondeur de l'eau. La direction générale de ces épis est S. E. et N. O. ; mais comme il n’y a pas, sur le fond, de roches pour les relier entre eux et les consolider, ils:sont naturellement sujets, dans une certaine mesure, à changer de position et de direction.
«Les marées courent avecune grande vitesse,même de calme, surla partie orientale du banc S.0., excepté aux instants où la mer est haute ou basse ; et elles y déterminent, soit des brisants con-
OCÉAN ATLANTIQUE NORD
Bcne à l'Ouest du banc George (États-Unis).
On a découvert un banc dangereux dans l'Ouest du banc George, sur la route des navires i vont d'Europe aux Etats-Unis.
Ce banc, nommé Cultivator, s'étend du S. E. au N. O., sur une longueur de plus de
milles avec des têtes de 44»6 et 16"4 d’eau, et 55 sur la partie la moins profonde, le nd de sable dur.
lus élevé du banc est par 41° 38’ N., 70° 31’ O. En approchant du banc, le rusquement de 90 à 25, 16 et 18 mètres, puis à 11 mètres; mais par presque us les temps, dans le jour, les remous ou brisants qui existent sur le banc sont visibles
z à temps pour le faire éviter. On a mouillé une bouée par 16 mètres sur le banc. (Ne les ue françaises n°* 1465, 1998; anglaises n°* 2492 et 2890, et l'instruction » Page 40.
auraient été exposés à se voir remplis par la lame qui, même sur le bord'du récif, et presque à mer .étale, les couvrait. quelquefois. On n’a du reste pas jugé nécessaire de s’avancer plus qu'on ne l’a fait, parce que le but, de la,reconnaissance , qui était d’établir s’il y avait quelques dangers sur le banc George, et,de déterminer leur position, pouvait être atteint sans courir de semblables risques. ;
« Nul doute d’ailleurs que, si lon: n’avait eu à la pleine mer l'eau très-unie, il eût été impossible de s’avancer jusqu’à l’endroit où, réduction faite, il ne reste qu’un) mètrejd’eau: à mer
Haut-fond, S. O0.
du groupe George.
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ches blanchôtres , de 60 à 90 mètres de longueur, situé v à fait à l'Est dudit banc! 'et sur leqüel Îl'n'y que ‘7",9 d'eau. Cashe's Ledge git N.4N. O. et S. + S. E., sur une longueur d'environ 7 lieues , et sur une largeur variable de 4 à 6 milles. Au Sud du plateau de roches dont nous venons de parler, la sonde accuse une tranchée profonde (gwly) qui coupe le banc dans la direction du S. O., et dans laquelle il n'y a pas moins de 165 mètres d'eau. Sur le côté méridional de cette trarznée, et à trois milles au Sud du plateau, il existe un haut-fond de 12",8 qui présente cette particularité, que, tout aütour de lui, le brassiage saute sans transition de 12",8 à 55 mètres, excepté du côté de l'Est, où il saute de 42",8 à 146 mètres. En parcourant 9 milles dans le N. } N. O. du même plateau, on passe sur
j anna An 100 08 RE mhimna At.an amniva à nn
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de A1°34 à H1°B3'30" et les longitudes Ouest de 69738" et 7019, et dans l'intervalle desquels le fond varie de 27",4 à 64 mètres.
«Le plus considérable et le plus redoutable de ces dangers est situé tout à fait au Sud et à l'Ouest du’ groupe; il a à peu près la forme d’un triangle , dont l’angle du $. E. s'allonge en pointe effiléé. Voici la position de ses trois sommets :-
«Sommet S. E........... M°34 lat. N. et 70° 0’ long. O. « Sommet O..... LE LE à M°A4% — 7049 « Sommet N. E. ...sso..e M°48 ns cé 70° 7
«Son côté oriental, quoique ‘un peu irrégulier, court presque S. S. E. et N. N. O,, et porte de 4 mètre à 16",5 d'eau dans les marées basses ordinaires ; il est découpé en un grand nombre de pointes ou épis de sable tellement effiléset étroits , qu'il suffit.de s’y, déplacer d'une largeur de petit navire pour constater plusieurs mètres de différence dans la profondeur de l'eau. La direction générale de ces épis est S. E. et N. O, ; mais comme il n’y a pas, sur le fond, de roches pour les relier entre eux et les consolider, ilssont naturellement sujets, dans une certaine mesure, à changer de position et de direction.
« Les marées co rent avecune grande vitesse même de calme, surla partie orientale du banc S.0., excepté aux instants où la mer est haute ou basse ; et elles y déterminent, soit des brisants considérables quandelles portent à l'Ouest, soit une immense chute d'eau quand elles portent à l'Est. Ce dernierphénomènetient à ce que, les fonds étant de 22 à 29" tout près du hord en question, l'accore forme une sorte d’écluse contre laquelle le flot se brise avec fracas , tandis que le jusant produit l'effet d’une cataracte.
« On a remarqué que, quand le vent était très-fort, les brisants
s'élevaient plus haut, dans l'Ouest du bord oriental du bane, que
sur ce bord même. Cela venait, à n'en pas douter, de ce que l'eau était:en cet endroit moins profonde encore que sur le bord; et.on y aurait vu le sable, si la mer eût été plus tranquille. Les
‘brisants y étaient d’une telle force, qu’à moins de calme parfait,
on ne pouvait s'engager dessus avec les canots; et on est en droit d’affrner qu'il n'eût pas été prudent {de le faire méme avec les
navires. En.effet, outre le danger qu’ils eussent couru de talon-.
ner’sur les pointes effilées de sable dur dont il a été question , ils auraient été exposés à se voir remplis par la lame qui, même sur le bord du récif, et presque à mer .étale, les couvrait quelquefois. On n’a du reste pas jugé nécessaire de s'avancer plus qu’on ne l'a fait, parce que le but, de la reconnaissance , qui était d’établir s’il y avait quelques dangers sur le banc George, et. de déterminer leur position, pouvait être atteint sans, courir de semblabies risques. …
« Nul doute d’ailleurs que, si l’on, n'avait eu à la pleine mer l'eau très-unie ; ileût été impossible de s’avancer jusqu’à l’endroit où, réduction faite, il ne reste qu’un, mètrejd’eau: à mer
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basse. Le vent le plus fréquent fut, pendant la reconnaissance, celui de l'Est; mais, avec une série de vents de terre, le danger en question eût certainement été mis à découvert.
« On pense qu’il n'existe pas de roches aux environs des bancs : toutefois, on a constaté, dans la partie S. O, une sonde de 27",b, fond de roche ; et, bien que cette anomalie provint seulement, selon toute probabilité, de ce que le plomb avait, en touchant le fond , heurté quelque caillou aigu , on a porté sur la carte.cette indication apparente (voir la carte de Blunt).
«Le haut-fond Nord du groupe George’s Shoal a son centre
par 41°53'30" de latitude N. et par 70°3 de longitude ©. ; il court Est ot Ouest, et a ennron 4 milles de longueur; sa partie la moins profonde porte 14 mètres d’eau , sable dur, et n’a qu’une très-petite étendue. Il est à. remarquer que, dansun espace de trois milles au Sud de la latitude ci-dessus mentionnée, la sonde ne rapporte jamais plus de 22 mètres, tandis que du côté du Nord, et à 2 encablures du liaut-fond, le navire mouillait par des brassiages de 60 mètres, : «La mér déferle avec une grande violence sur ce récif; mais lorsqu'elle y ost assez mauvaise pour compromettre un navire, les brisants 8e voient de quelques milles et s'entendent à une distance considérable. D'autre part, l'endroit le moins profond étant à une encablure en dedans des brisants , et aucun autre danger n’existant dans son voisinage, on peut l’éviter, quand on a connaissance de ceux-ci.
« Dans l'Est du haut-fond Nord du groupe George, par 41°51' de latitude N. et 69°46 de longitude O., la sonde indique un troisième haut-fond de peu d’étendue , qui n’a pas moins de 14°,6 de profondeur, et sur lequel la mer brise cependant avec besucoup de violence; Il n’y a pas plus de 31 mètres d’eau. jus-
‘qu’à trois milles au Nord de ce haut-fond, tandis que tout au-
près, dans l'Est, le brassiage est de 57 mètres, et de 37 à 55 inètres dans l'Ouest.
«Le quatrième haut-fond du groupe George, le plus à l'Est de tous, a son centre par 44°47 de latitude N. et par 69°39 de longitude 0. ; il s’étend de V'Est à l'Ouest sur une longueur d’environ deux milles, et porte plusieurs mètres d'eau. 11 n’y à que 31 tètrés de profondeur jusqu'à deux milles au Sud de ce banc,
bien que dans toutes les autres directions elle soit de 37 à 55 mètros,
«Les observateurs ont la conviction que les quatre dangers qui viennent d'être décrits sont les seuls que présente George’s Shoal. On peut accorder toute confiance aux positions et aux dimensions qui leur ontété assignées, aussi bien qu’aux sondes portées sur la carte. Tous les, chiffres sont garantis par un nombre considérable d'observations astronomiques , faites à bord des deux navires aveo d'excellents instruments , ét calculées ensuite avec toute la conscience possible, Les chronomètres qui avaient, avant le départ de Boston, été réglés avec un instrument de passages, l'ont été de nouveau au retour, et toutes les observations ont été corrigées de l'influence de la petite variation de marche constatée pour l'intervalle,
« Les obéervateurs ont aussi déterminé, à l’ancre, en plusieurs endroits et à diverses époques, la direction et la force de la marée, én constatant aussi exacterment que possible la quantité de leur élévation et de leur abaissement.
« L'élévation varie de 4,83 à 2,78, Quant à la diréction, elle fait le tour du compas à chaque marée, le courant portant à peu près au 8, E. , lors de la pleine lune, avec une vitesse de 4 à 4 nœuds , à 4 mille de distance des brisants Il est toutefois remarquable que la vitesse moyenne des marées est notablement modifiée par les vents; et comme les plus frais soufflent d’ordinaire de l'O. 8. O. et de l'E. N. E,, le flot et le jusant doivent atteindre leur plus grande force quand ces vents règnent.
« C'est aux diverses causes que nous venons d'énumérer qu’il faut surtout attribuer le danger que présente l’approche des hauts-fonds George, Quand les bâtiments de l'expédition étaient sous voiles dus leur voisinage, ils se voyaietit fréquemment, en
peu d'heures, drossés fort loin de leur estimé; et, pour bien connaître leur position, ils avaient l'habitude, quand ils navigüaient ensemblé, de prendre des observations continuelles et simultanées, de longitude par les montres, et de latitude par les hauteurs doublés : ces deruières étaient calculées par la méthode nouvélle et exacte de Brorïier, En corrigeant ls routes faites de l'influence des ‘narées, t Île qu’elle avait été constatée à l'ancre, l'estime s’accordait généralement avec l'observation d’une ma-
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4 PILOTE COTIER nière très-satisfaisante, On peut donc considérer comme exactes les latitudes et les longitudes de chaque sonde portée sur la carte.
« À l’aide desindications précédentes, un navire qui se trouveruit accidentellement dans le voisinage du groupe George, pourrait calculer la force et la direction des marées pour l’heure et pour le jour qu’il voudrait, ce qui est de la plus grande importance,
« Lorsqu'on se dirige du cap Cod vers le banc George, on trouve d’abord 157 mètres, fond de vase, à 5 lieues de distance du phare ; puis, la profondeur augmente progressivement jusqu’à 243 mètres , pour diminuer de la même manière , à mesure qu’on approche des bancs. Par 41°51' de latitude et 70°34’ de longitude , le brassiage est de 164 mètres; par 41°30 de latitude et 70°23 de longitude, de 89 mètres, sable et gravier, sur la limite occidentale de Georges Shoal. A partir de là, il diminue rapidement. Dans le N. des bancs, sur le côté Sud du passage qui est au Nor«! du groupe, par 41°59 de latitude et 70°12 de longitude , il est de 110 mètres, vase molle; un peu plus haut, par 42°12 de latitude et 70°14° de longitude, il va jusqu’à 185 mètres ; et enfin, par les 42°10/ et 69°38, on le perd à 320 mètres.
« L/étendue du banc dans l'Est n’a pas été déterminée d’une manière exacte.
«A 2 milles au Sud de la pointe 8. E. du haut-fond S. O., on a des sondes de 36,6 à 45,7, que l’on conserve jusqu'à 20 milles au moins dans le Sud et dans l'Ouest.
«Quant à la nature générale du fond sur toute l'étendue du banc George, aussi loin qu'elle a pu être constatée, elle conserve si peu d'uniformité, pcr suite de la petite étendue des fonds semblables, qu'il est difficile à un bâtiment de s'en servir pour déterminer sa position. Les explorateurs ont. rencontré une grande variété d'indications dans leurs sondes sur un espace très-resserré : c'étaient, par exemple, des sables bigarrés et diversement mélangés, les uns gros, les autres fins; des graviers et des cailloux de différentes couleurs; des pierres, des éponges, des coquilles. Un nombre considérable d'échantillons de tous ces fonds, ceux de sable exceptés, ont été recueillis avec les documents nécessaires pour marquer les places où chacun a été pris.
« Un fait très-digne de remarque est que le suif du plomb de sonde accusa une fois, en même temps , un tiers de sable noir, un tiers de sable blanc et un tiers de coquilles vertes, avec une netteté aussi parfaite que si on l'avait dessiné.
« Quelque grande que soit la variété des indications, il existe cependant dans les sondes certains caractères généraux qu'il peut être utile de connaître : ainsi, à quelque distance dans l'Ouest des hauts-fonds, le fond est ordinaireiuent de gros sable et de gravier de toutes couleurs; dans le N. O., il est mélangé de sables blanc, noir et jaune; dans le Nord, il est de sable blanc et noir; dans le N. E., il est principalement formé de graviers et de cailloux; dans l'E, et dans le 8, F. il est de sable fin jaune et blanc; enfin, par les 41°57' de latitude Nord et 71° de longitude Ouest, il présente quelques mousses blanchâtres. À mesure qu'on approche des hauts-fonds, de quelque direction que l'on vienne d'ailleurs, les sondes indiquent un fond grossier, souvent parsemé de coquilles de diverses espèces; plus près d'eux , elles accusent surtout des cailloux, et, dans l'Est du plus grand et du plus redoutable des quatre, des pierres de la grosseur d’un œuf de poule, dont quelques-unes portent de la mousse et de l'éponge. Près de la pointe 8. E. de ce dernier haut-fond, on a de 27",5 à 36,6 d’eau, et le fond a pour caractère dominant d'être jonché de coquilles vertes, parmi lesquelles on remarque surtout l'espèce appelée œufs de mer (sea egys) ; mais si, au lieu d'en être près, on est assez répandu dans le Sud pour n'avoir rien à en redouter, on ne rencontre pas de coquilles. En tout état de choses , les marins se feront une idée beaucoup plus nette de l’ensemble des sondes et des fonds en consultant la carte, où chaque indication est soigneusement notée pour toute l'étendue du banc qu'il a été possible d'étudier.
«Ainsi qu'on l’a déjà dit, le temps dont ils pouvaient disposer et la saison n’ont pas permis aux explorateurs de faire une reconnaissance complète de toutes les parties du groupe. George ; et, bien qu'ils fussent sûrs des limites Nord et Ouest de ce banc, ils ne les ont pas dessinées sur leur carte, ne voulant rien emprunter à d’autres cartes qui ne présentent rulle concordance entre elles, et qu'ils ont trouvées très-incorr ctes sur tous les points importants. En ce qui’touche les quatre hauts -fonds
Extrait des observations du lieutenant Charles Wilkes, sur le groupe George.
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partiels, il est douteux que l'on parvienne à en faire une hydrographie plus complète. À moins d'un calme parfait, on ne pourrait pénétrer sur celui du 8. O.; mais c'est là un point fort insigniflant, puisque aucun navire ne saurait, sans danger, essayer de traverser ce récif.
« Quan: à ce qu'on a avancé, que des roches avaient été vues sur les hauts-fonds , c'est, à n'en pas douter, inexact; s'il s'en trouvait, les observateurs n'auraient pu manquer de les rencontrer. ILest vrai de dire qu'à l'Ouest du banc, on a souvent aperçu, dans les forts remous de marée, une grande quantité d'algues et d'herbes marines qui, à certaine distance , avaient l'apparence de roches; mais, lorsqu'on sondait, on trouvait toujours bon brassiage , fond uni et sain.
« L'inspection de la carte indique que les fonds ne sont pas de bonne tenue. Cependant, les navires eniployés à l'exploration ont, grâce à une longue touéé de câble, étalé un fort coup de vent de 22 heures, dans la partie Est du haut-fond 8, O. , et au vent à lui. Dans ce coup de vent, la mer brisait à une grande hauteur par les fonds de 18 mètres, »
Tel est l'ensemble des observt ‘ions recueillies par les observateurs de l'Orbit en 1821. Depuis lors, le groupe George a été de nouveau exploré en 4837, à bord du brick américain Porpotse, par le lieutenant Charles Wilkes, assisté de quelques autres nersonnes.
Nous empruntons à son fapport les passages suivants :
« La partie la moins profonde qui ait été trouvée sur toute l'étendue du groupe, portait 4",6 d'eau à mer basse; encore ce brassiage n'a-t-il pu être constaté que sur deux points dé peu d'étendue et situés :
« L'un par 41° 40/13" de latitude N. et 70°410” de longitude ;
« L'autre par 41° 40/33 — et 70°#30/ =
« L'ensemble du danger est formé de petités pointes ou épis de sable dur. Le sable est flh dans les parties les moins profondes, devient plus gros à mesure que l'eau augmente, et finit par faire exclusivement place à de grands cailloux.
« L'élévation et l'abaissement de l'eau sont très-régulièrement de 2*,1. La première portion du flot porté au N. N. O.; la seconde au N. 4 N. E, Le jusant varie d'une manière analogue
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DES ÉTATS-UNIS. 43 entre le 8, 8. E. et le 8. + 8, O, Le flot n'occasionne dé courant que pendant 4 heures }, et le jusant pendant 5 heures 4. La plus grande vitosse de tous deux est de 2",6 elle se fait sentir depuis une demi-heure avant jusqu'a deux heures après le changement de marée. Le vent n'a que peu d'influence sur la rapidité du courant. La mer est haute les jours de nouvelle et de pleine lune à 10 heures 30 minutes. La variation du compas est de 8°45, »
On a découvert à terre du groupe George’s Shoal un haut-fond porté sur la carte sous le nom de Banc Clark (Clark's Bank) : la sonde y marque 18",3 par 41°34 de latitude et 71°95' de longitude.
Le petit banc George n'a que 9",1 d’eau et brise de mauvais temps; il est situé par 41°41' de latitude et 70°20/ de longitude environ , dans le 8, O, } S. du haut-fond principal 'de George's Bank. Le nom de Little George lui a été donné par les pêcheurs.
Lorsqu'on vient du Sud attaquer George’s Bank par sa partie du 8. 8. O., on a ses premières sondes par 40°4' de latitude ; mais si l’on s’avance jusque par les 40°30', sans trouver fond, on peut en inférer sûrement qu’on est dans l'Est du banc, et gouverner de manière à l’éviter : on a atteint ce but quand on a ses premières sondes par 440 à 127 mètres. Si, en gouvernant au Nord, on voit le fond diminuer graduellement jusqu’à 36 mètres et qu’on soit alors par la latitude du 44°90/, c’est une preuve qu’on est à 10 ou 12 lieues dans l’Est ou dans l'Ouest du banc,
À partir de George's Bank, les sondes suivent la direction de VO. 48. O., presque jusque par le travers de la partie Est de Long Island; puis, elles inclinent vers le Sad jusqu'au cap Hatteras.
" Baie de Passamaquodüy,
La baie dé Passamaquoddy , qui abonde en mouillages excellents et parfaitement abrités de tous les vents, se trouve sur les confins de l’Amérique anglaise et des États-Unis : la rivière Scoodie, ou Sainte-Croix, qui s'y jette, sépare les deux pays. Plusieurs Îles de diverses grandeurs , dont les principales sont {es Têtes; Deer, Campo Bello, ete., abritent des vents div large
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cette baïe de 42 milles d'ouverture. On y pénètre par trois passes distinctes, qui sont : celle de l’Ouest (Western Passage), nommée aussi baie Quoddy, du nom du cap qui est tout auprès ; celle du Milieu (Middle Passage), nommée aussi Chenal des navires (Skip Channel); celle de l'Est (Eastern Passage).La première est comprise entre la pointe Sud de l'ile Campo Bello à l'Est, et le continent des États-Unis à l'Ouest : un phare, bâti sur le cap Quoddy, aide à en reconnaitre l’entrée pendant la nuit. La seconde se trouve entre l'ile Campo Bello au Sud et l'ile Deer au Nord: elle est éclairée par un phare bâti sur l’extrémité Nord de la première de ces deux îles. Enfin, la troisième, préférée généralement aux deux autres, parce qu’elle est d’un accès facile, en même temps que d’une bonne profondeur d’eau, s’ouvre au Nord et à l'Est de toutes lesiles qui ferment la baie , entre ces îles au Sud et le continent de l’Amérique anglaise au Nord.
Le phare du ce ; Quoddy est bâti sur le côté 8. E. du cap de ce nom; son feu :ixe est élevé de 27 mètres au-dessus du niveau de le mer et peut se voir, de temrs clair, à 6 lieues de distance ; les relèvements le placent à 46 milles environ au N. 2°48" E. de l'extrémité Sud de l'ile Grand Manan, st à 9 milles au O.N.0. de la pointe Nord de la même ile. 1 y a près de ce phare une cloche d'alarme, du poids de 1,300 kilogrammes, que l'on agite dans les temps debrume et qui s'entend de 3 à 6 milles au large,
Le phare de Campo Bello est à feu fixe et haut de 18 mètres au-dessus du niveau de la pleine mer; il est bâti à 76 mètres en dedans de l'extrémité de la pointe N. de l'ile, entre l'entrée N. de Head Harbour et la passe du Milieu ou Ship Channel. Les navires qui donnent dans cette passe, ou qui vont à Head Harbour, peuvent en toute sécurité ranger le phare à une encablure. Au large de la partie N. E. de Campo Bello, on aperçoit une roche remarquable nommée White Horse.
Voici les relèvements principaux pris du phare de Campo Bello:
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DES ÉTATS-UNIS. 45 La pointe Zepreau.....,....,........:,, EG N. L’éntrée du havre Beaver..........,.... EN EE.
Le sommet blanc de la roche White Horse.. N. E. E. (Gette roche se laisse sur tribord.)
L'ile Spruce entre le... ...... N. 6 E. et le N.1N. O. 4 0. La roche Black, très-dangereuse........... O. N. 0. T° N. L'ile Cusco......,:...:... PRE PAU . O. 6 N.
Les navires qui viennent du Sud attaquer Passamaquoddy, doivent d’abord reconnaître la côte de l'Ouest ou des États-Unis, qui est la plus claire, et donner ensuite dans le canal de 7 à 8 milles de largeur qui la sépare de Grand Manan. Ils ont ainsi l'avantage de ne rencontrer ‘äcun danger comme il y en a tant dans l'Est de cette île: avoir, de chaque côté du canal, des terres accores près %esquelles ie fond saute subitement de 22 à 128 et 138 mètres; enfin, d’être secondés par 1n courant de fiot plus favorable.
Sr, étant dans le canal de Grand Manan 51 à l'Ouest du phare du cap Quoddy, vous voulez entrer dans la baie de Passamaquoddy par la passe de l'Ouest, tenez la grande terre à 4 de mille de distance et mettez le cap au N.E. HE, afin de parer les roches Seal ou Sail; puis, quand le feu ou le son de la cloche d’alarms dont il a question ci-dessus vous reste au O. N. O., faites un mille & au N. O., et vous êtes par le travers de la bouée- °sparre du banc Middie Ground. Si la mer est basse , laissez tomber l’ancre en cet endroit pour attendre que la marée vous permette de franchit la barre , ce qui n'est praticable qu'après 2 heures + de flot; si elle est haute et que votre intention soit de continuer dans le raz (narrows), conformez-vous aux indications suivantes : relevez la bouée rouge au N. N. O.6° N., et gouvernez directement dessus; laissez-la sur tribord ou sur bâbord , à toucher, et, quand vous l’avez dépassée d’une encablure, le N.E.Æ+N. vous conduit sur la bouée noire; laissez-la sur bâbord, et quand elle est derrière vous d’une 4 encablure, dirigez-vous au N. N. O. sur la pointe Delesdernier ; doublez-la à toucher, puis tenez-vous au milieu des passes, en faisant attention à la marée qui, de flot comme de jusant , a une vitesse de 3 à 5 nœuds.
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La roche Seal ou Saï!,.dont nous avons parlé ci-dessus, est à # de mille environ dans le S.S. E. du phare du cap Quoddy ; elle ne couvre pas à mer haute, et présente à quelque distance l'aspect d’une voile, circonstance qui lui & valu son nom, On peut passer de mer basse »ntre cette roche et la grande terre ; mais, à moins d'y être obligé par les courants et par de petites brises, ilest plus prudent de ne pas le tenter,
La pointe Liberty, extrémité Sud de l’île Campo Bello, forme la partie N. E. de la baie Quoddy, ox passe de l'Ouest, et reste à un mille 4 environ dans l'E. N, E, du phare de Quoddy Head.
La roche Black gît à & de mille dans l'Ouest de la pointe Léberty; elle ne couvre jamais et est accore tout autour.
Le banc Middle Ground, mentionné ci-dessus, est situé vers le milieu de la baie du cap Quoddy; il a environ + de mille de circonférence , et sa partie Ja moins profonde assèche souvent : vous tr‘uvez de chaque côté un bon chenal, La partie Ouest ce ce haut-fond est indiquée par une bouée -esparre , mouillée par 4,5 d'eau, de mer basse , à 4 mille environ dans le N.N.0. du cap Quoddy.
A4 mille et 4 à neu près dans le N, O.4N, 3° N, de cette bouée, et par 3",7.de fond à mer basse, on en rencontre une seconde peinte en rouge et formée de deux cônes renversés : ilexiste, au Sud de cette dernière, une barre de roches qui s'étend de l'ile Campo Bello à la grande terre, en travsrsant la baie , et qui découvre presque & mer basse, Enfin, une troisième bouée peinte en noir, semblable à la seconde et mouillée à un demi-mille d’elle dans le N.N. E., sur un fond de 1",2b, indique la partie Est du banc Muscle : ce banc découvre à mi-marée.
En faisant, à partir de la troisième bouée , $ de mille au N, 948 O., on atteint la pointe Delesdernier : c'est une terre trèsaccore, qui se reconnaît sisément à un certain nombre de cases de pêcheurs bâties dessus. Ces cases se voient par bâbord quand on donne dan: les passes.
L'entrée de la passe de l'Ouest ou baie du cap Quoddy est large; les côtes en sont saines et accossibles sans danger jusque par le travers de la bouée-esparre. Dès qu'on relève le phare au 8. 8. E. ou au 8. E., on a des fonds de 35 à 37 mètres sur lesquels on peut mouiller à l'abri de tous les vents. Sion a besoin
mouillée le N.N.0.
tte bouée, e seconde
DES ÉTATS-UNIS. 4 d'un pilote, on s'en procure facilement un au phare en le demandant par signal.
Si vous avez à entrer dans la baie de Passamaguoddy avec un grand navire, ce que vous pouvez faire de mieux est d'aller à l'Est de l'tle Campo Bello, et de donner dans la passe du Milieu, Pour cela, ranger à une encablure la pointe du phare, en laissant sur bâbord l'entrée du havre Head, et ayez soin de ne pas écarter l'île, de peur d'être entraîné par le courant : il est remarquable , en effet, que le commencement du flot porte directement} de la pointe Nord de Campo Bello vers les iles et récifs du Nord de la passe, qui a, en cet endroit, plus d’un mille de largeur. Après deux heures de marée, le flot se dirige vers la roche Black, écueil dangereux situé entre les îles Spruwce et les tles Casco Bay, et sur lequel plusieurs bâtiments se sont perdus.
Lorsque vous êtes plus en dedans, à 4 mille environ dans l'Ouest du phare, vous rencontrez un courant plus régulier qui longe la côte N. O. de Campo Bello. Les marées ordinaires montent, en cet endroit, de 7",8. Les jours de nouvelle et de pleine lune, la mer est haute vers 44° 4 sur le rivage de l’île Moose, et la plus grande vitesse du courant atteint jusqu'à 5 milles entre cette île et l'île Murble, ainsi qu'entre Deer et Campo Bello. Dans la passe de l'Ouest, les marées ordinaires montent de 6 à 8 mètres, et dans l'intérieur de la baie Passamaqguoddy, le courant est à peine sensible.
Si de l’île Moose vous avez à aller dans la rivière Scoodie où Ste-Croiæ, passez à un demi-mille du cap Todd , afin d'éviter le banc de roches qu'il projette au large : le cap Todd est à } mille environ dans le N. E. du débarcadère d: la ville d'Eastpe>t. Quand vous l'avez doublé, la pointe Oak ou cap Devil vous reste à 24 milles dans le N. EN. O.
En parcourant ces 24 milles, vous rencontrez successivement : à 6 milles dans le N. + N. O. de Todd’s Head, le banc Fross que vous laissez à bâbord ; à 45 milles plus loin, la ville de Robinstouwn ; à 2 milles au delà, dans le N. E: d'une petite Île, un banc que vous évitez et laissez à bâbord, en ayant la précaution de ser rer tribord jusque par le travers de l'ile Neutral; l'ile Neutral que vous laissez à } de mille sur bâbord ; et enfin , à 3 milles plus
Passe du Milieu ou
des navires (Ship Channel),
Rivière Ste-Croix, ou Scoodic.
Havre Head, à l'entrée de la passe du Milieu,
Havre Delute et
Pa den ÊA ans la (i] Mileu.
Passe de l’Est.
48 PILOTE COTIER haut dans le N. N. O., le cap Devil que vous laissez aussi sur bâbord.
Une fois ce cap doublé, il vous reste une lieue à fairoi ON. pour arriver à un grand banc de roches qui découvre après deux heures de jusant, et qui s'étend àmi-canal entravers dela rivière. Serrez tribord , afin de l’éviter; et, après l’avoir laissé sur bâbord , gouvernez à l'O. S. O. sur la: pointe Turner, distante d’un mille. De cette pointe , vous n'avez plus que 3 milles à courir au N. O. 4 N. pour atteindre le port; et, à un mille au delà dans l'O. N. O., vous rencontrez les cascades (falls) de la rivière : on n'a guère, à cette hauteur, plus de 1",8 à 2",1 de fond dans le chenal; il est bordé de chaque côté pes de grands bancs de vase, mais la mer y marne de 7",5
Il existe plusieurs bons ports sur la côte Ouest de la rivière Scoodic. Le seul inconvénient qu’ils présentent, est d’avoir'une grande profondeur d’eau : le brassiage y est, en général, de 33 à 44 mètres. On trouve aussiun bon havre sur tribord, ei entrant à Deer Island : il est à 2lieues dan: leSud de la ville de St-André (St-Andrew), et se reconnait aisément à une grande baie ouverte entre les deux îles, à 3 lieues dans le S. E. de la rivière Sée-Croix.
Le havre Head, dont nous avons cité le nom. plus haut, et que nous avons laissé sur bâbord en donnant dans la passe du Milieu de la baie Passamaquoddy, est à l’Est de lapointe du phare de l'ile Campo Beblo, entre cette pointe et l’île Wood; il est petit, mais sûr, sain et d’un accès facile; on y trouve 41”, 12",8 et 44",6 d’eau, fond de vase.
Le havre Delute, que nousavonsaussi laissé sur bâbord est situé sur la côte Ouest de l’ile Campo Bello, à 2 milleset demi environ dans le S. 0. du phare; il estsûr et d’une entrée facile, Moose Island, qui s'élève en face, sur le côté opposé de la passe, appartient aux États-Unis. La crique Snug est un bon petit port placé à l’extrémité S. 0. de l’île Campo Bello, en face de Pilot Ste-Croix,
Nous avons dit ci-dessus que la passe de l'Est, ouverte entre l'ile Green et la côte de l'Amérique anglaise, est celle que préfèrent généralement les navires qui veulent pénétrer dans la baie de Passamaquoddy , tant à cause de sa profondeur d’eau que de la facilité de son entrée. Elle débouche en effet directement dans la baie, et épargne aux marins les longs détours que pré-
aüssi sur
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s déla ri-
laissé sur , distante es à coue au delà | dé la ri- 8 à 2,1 té par dè
la rivière l’avoir'une ral, de 33 e1 entrant e St-André aie ouverte Ste-Croix.
us haut, et
appartient
lle que prés la baie d’eau que directement rs que pré-
sentent les deux autres passes. Toutefois, le téxte anglais se taisant d’une manière absolue à l'égard de ce chenal , et les cartes à grand point accusant quelques dangers dans son parcours, nous ne pouvons que conseiller aux navires qui veulent y donner,
de prendre un pilote, soit au phare du cap Quoddy,. soit à celui,
de l'ile Campo Beilo :il y en a partout dans le voisinage. Configuration de la côte, et phares entre Passama-quoddy et
A partir du cap Quoddy , la côte court à. peu près en ligne droite au 8:.0, jusqu’au port de Litfle River, distant de 44 milles ; et, de là, jusqu’à l'ile Mount} Desert, sur ure étendue d’environ 45 milles, sa direction générale est l’O. S. O. 6° 8. du Monde. Toutefois, elle est, dans ce dernier.espace, tellement coupée de ports, de rivières et de sinuosités, tellement encombrée d’iles qui se projettent plus ou moins au large, qu’il est impossible d’assigner à ses contours autre chose qu’un gisement approximatif. Cinq phares, bâtis sur des points saillants de la côte , servent à guider le navigateur : ce sont, en allant du Nord au Sud, ceux de l’île Libby, de l'ile Mistake, de l’île Nash, de l’île Petit Manan ou Zitmanan, et de l'ile Baker.
Le phare de Mächias où'de l'ile Libby est bâti sur la plus Sud des îles de ce nom; il a 19",5 de hauteur, et porte un feu fixe. Bien que particulièrement destiné à guider les marins qui veulent donner. dans la baie Machtas, il est d’une grande utilité pour la navigation générale de cette partie de la côte.
Le phare de Monse a Beck, situé:à 8 ou 9 milles dans l'O. 8. O. du précédent, sert à signaler les dangers qui avoisinent le cap Moose a Beck; il est bâti sur l’île Misétake, et. s'élève de 16",3 au-dessus du niveau de la mer; son feu tournant montre deux éclats pendant la durée d’une révolution de 4 minutes,
Le phare de l'ile Nash sert particulièrement à indiquer aux navires l'entrée de la rivière-Piezsuat. Son feu est fixe, de cou-
(1) Le paragraphe compris entre les mots « À partir du » et les mots « et de l'ile Baker » est une note extraite des cartes et qu'il nous a paru bon de douner, bien qu’elle n’appartienne pas au texte. (Traducteur.)
Observations gé-
nérales (1).
Phare de l'ile LMEENe,
ou du mé à Di.
Phare de l'ile Nash,
Phare de l'ile petit M
Phare de l'ile Baker.”
Havre Little River,
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leur rouge foncée, et haut de 43",2 au-dessus du niveau de la mer. On le laisse par tribord en donhant dans la rivière Pleasant. #1.
Le phare de Petit-Manan , bâti sur la pointe Sud de l'ile dé ce nom, est à feu fixe et haut de 46 mètres au-dessus du niveau de la mer. Plusieurs dangers se rencontrent dans son voisinage ; ce sont : .
A 4 milles dans V’Est, le récif Jackson ou Roche de l'Est, sur lequel il ne reste que 3,6 d’eau à mer basse ;
À 4 milles dans le Sud-Est £ S., la roche du Sud-Est , sur laquelle il ne reste que 2",2;
A 2 milles dans le 8. 8. E., un récif de 4",8 de profondeur ;
A 4 milles dans le O, EN. O,, le récif Moulfon, qui est presque découvert.
Il existe encore, dans un rayon d'environ 3 milles, entre le $, et le 8. 8. O. du phare, plusieurs autres hauts-fonds.
Le phare de Baker’s Island est destiné à éclairer les approches dé Mount Desert. I est bâti au centre de l’île Baker, la plus Sud du groupe Cranberry, et a 21,2 de hauteur au-dessus de l’eau; son feu est fixe et se voit, de temps clair, à 45 milles de dis-
tance.
Havre Little-River et baie Machiss,
Nous avons dit, ci-dessus, qu'entre le cap Quoddy et le port de Little River, la côte est complétement accore et qu’on peut la ranger sans crainte à 3 de mille (4). Le port de Little River se trouve à 14 milles environ dans le 8. O. du cap Quoddy, et à l'Ouest du Monde du milieu de Grand Manan. Vous ne pouvez lé voir que quand vous êtes près de la partie Nord de son ouvert re, et ne devez faire route pour y entrer que quand vous le rélevez entre le N. O. et le N. N. O. Vous rernarquez, en donnant dedans , une grosse pointe de roches sur tribord et une
mesrine s À ñ *
(1) Le texte ne dit rien de deux criques situées à mi-distance entre le cap Quoddy et le port dé ZLi”iis River, et les indications ds la carte ne suffisent pas pour suppléer au sil” ace de l’auteur. 11 est à supposer qu’elles ne méritent bas une grande attention, dé la part du navigateur, comme lieu de relâche,
| … (Traducteur.)
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DES: ÉTATS-UNIS. | si ile au milieu. Laissez cetté dernière sur bâbord, et, quand vous l'avez dépasséed’un 4 mille, jetez l'ancre par 7,3 ou 9",1 fond de vase, à l'abri de tous les vents.
A partir dé la pointe Sud du havre Little River, et en allant vers l'O. 8. O., on rencontre la baio Liflle Machias, sur laquelle le texte anglais se tait complétement; puis la baie Machius proprement dite.
Cette dernière est assez vaste et s'ouvre au $. 8, O, : plusieurs iles, dont les principales sont Ban, Beals, et le groupe Libby, s'élèvent dans la partie Ouest de l'entrée.
Si vous voulez attaquer Machias où Passaiaguoddy en venant de Mount Desert, conformez-vous aux indications suivantes : faites 40 lieues à l’E., ce qui vous met à la hauteur du phare de (1) Moose a Beck. Laissez-le sur bâbord, et gouvernez au N. E. 4E. sur celui (2) de Ztbby Island distant de 2 lieues 4. Dépassez-le de manière à bien ouvrir l'entrée de la baie Machias ; puis gouvernez au Nord jusqu’à ce que vous ayez doublé et laissé l’île Cross sur tribord : chemin faisant, prenez garde à quelques hauts-fonds dangereux qui gisent à 4 mille 4 dans le 8. 0. de cette île, et laissez sur bâbord une grande roche blanche,
Conservez le cap au Nord jusqu’à ce que vous ayez abandonné à bâbord une île rende et haute. Gouvernez alors à l'O. N. 0. ou au N. 0, + O., dans la direction d’une pointe couverte de jeunes bouleaux , sur laquelle vous voyez une maison, et évitez le côté de tribord qui ne présente en cet endroit que basses et dangers. Tenez bâbord, après avoir dépassé ladite maison, jusqu'à ce que vous voyiez Cross River s'ouvrir dans le Nord; puis remontez vers la rivière, et jetez l'ancre par des fonds de 7°,3. Mais, gi vous voulez aller jusqu'aux moulins du $, O,, poursuivez votre route vers l'Ouest. Lorsque vous êtes à la hauteur de la maison
et de ia grange de M. Parker, que vous remarquez sur tribord, :
vous devez avoir soin de tenir la grange ouverte dans le 8, O. de
Pott Head : c'est une grande montagne que vous laisses par trie bord.
{0) Voyez ci-contre la description de ce feu,
‘ss (Traducteur) (2) Même observation. (Id)
‘Havre Jone.
côte entre Machias et Moose a Beck; rivière Kennebeck et Chandler, »
Passage de Moose a Beck (Moose à Beck Reach).
ba PILOTE COTIER
Dans !es instructions ci-dessus, nous tracions la route à suivre pour donner dans la baie Machias par l'Est des îles Libby. Si vous venez de l'Ouest, laissez le phare de l'ile #istake (:) à 1 mille sur bâbord, et gouvernez au N. E. + E. sur celui des îles Libby, distant de 2 lieues 4. Laissez-le par tribord, et faites 2 lieues au N. N. E.; ce qui vous met par le travers de l'ile Stcne. Laissez-la sur bâbord, à distance convenable pour parer la roche située à } de mille dans l'Est de son milieu. Enfin, gou+ vernez au Nord jusqu’à l'ile Ronde (Round Island), et conformezvous ensuite aux indications qui sont relatives au passage par l'Est des îles Zibby.
Nous #yous paré, dans les instructions relatives à la baie Machias, d’une grande roche blanche qu’on laisse sur bâbord en g:.ernant au Nord. Si, après avoir doublé cette roche, vous faites un demi-mille dans l'Ouest, de manière à amener au Nord une île ronde et élevée qui est couverte d'arbres, vous ouvez jeter l'ancre par 7",3 ou 9",1 fond de vase, dans le havre Jone.
Canal da Moose a Beck, et environs.
A l'Ouest de la baie Machias, on rencontre la rivière Little Kenneveck; puis une grande baie abritée par les iles Great et Parson, et dans le Nord de laquelle vient se jeter la rivière Chandler. Le texte anglais est tellement concis au sujet de cette portion de côte, où des cartes, déjà anciennes il est vrai, s’accordent cependant à placer de bons mouillages , que nous sonmes foicés de recommander une grande prudence aux marins qui fréquentent accidente!emment ces parages. (Voir, ci-après, ce qui est relatif à la rivière Chandler.)
Moose a Beck est le passage d'environ 3 milles 4 de long *ompris entre le promontoire du même nom au Nord et les îles Wass et Mistake au Sud ; il ést intéressant à connaître, parce qu'il peut, dans certains cas, épargacr de longs uétours aux navigateurs.
Si vous venez de l'Ouest attaquer Moo: : a Beck, passez sur ri-
(1) Voyez ci-dessus la description de ce feu. (Traducteur)
e à suivre Libby. Si lake (:) à ui des îles et faites 2 l'ile Stur parer la nfin , gou+ onformezassage par
a baie Mabâbord en oche,.vous er au Nord vous pouns le havre
ivière Little
nous s0in-
ci-après, ce
DES ÉTATS-UNIS, 53 bord de Ladle Island, et pnuvernez au N. E.+E. sur l’île Tibbett, que vous laissez à bâboro Parvenu auprès de l'extrémité Est de cette ile, donnez-lui süf.samment de tour pour évitor le banc . de roches placé à une encablure dansle S.E. ,et qui, de mer basse, serait à craindre. Une fois ce danger doublé et le passage de Moose a Beck bien ouvert, gouvernez à l'Est sur la maison de M. Beal, et laissez tomber l'ancre dans l'Ouest de cette maisun : chemin faisant, ayez grand soin de tenir toujours de préférence la côte de tribord , afin de parer une roche qui s'élève à peu près au milieu du canal, et sur laquelle il ne reste que 60 centimètres d'eau à mer basse. |
Si vous avez une destination pour l’Est, au delà de la barre de
Moose a Beck, n'oubliez pas qu'elle n’est praticable qu'après deux heures de flot, Gouvernez dans la direction de }a maison du café Kelley (Kelley’s coffee house), bâtie sur la poine N. E. du canal, bâbord à vous , en avançant vers l'Est; et quand vous amenez un arbre touffu dans la direction de ce café, vous entrez sur la barre. Si vous avez à la traverser, votre route est l'Est, en passant entre les deux Mamelles de la Vierge (Virgin’s Breasts); mais si vous êtes destiné pour la rivière Chandler, laissez les Mamelles sur tribord, ainsi que Rogue’s Island. Cette île est réunie à la grande terre par une barre de vase praticable après deux heures de flot; elle présente d’ailleurs aux navires, dans sa partie N. O., un bon port qui joint à l'avantage d'être abrité de tous les vents de VE. celui de se trouver à petite distance de la rivière Chandler.
Si, au lieu de vous rendre à la rivière Chandler, vous voulez, après avoir traversé la barre de Moose a Beck, gagner Machias, passez, comme nous l'avons dit, entre les deux Mamelles; puis gouvernez à l'Est, en laissant sur tribord la roche découverte Pulpit (Pulpit Rock), et ayez soin, chemin faisant, de garder le phare de l'ile Libby, ouvert au Sud de cetté roche. Vous pouvez aussi, au besoin, laisser Pulpit sur bâbord, et gouverner à l'E. 8. E., dans la direction même du phare des îles Libby. Avec les indications ci-dessus, tout navire, quel que soït d’ailleurs son tirant d’eau , peut donner dans Masse + Beck Reach.
A l'Ouest de ce canal , la côte présents une baie qui ouvre à peu près au 8: + S. O., et dont l'entrée est-ubstruée, dans la
De Moose à Beck à la rivière Pleasant (1),
ur * la baie Indian River en venant du large,
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partio Est particulièrement, par un grand nombre d'îles et de bancs. Elle emprunte sou nom à la rivière /ndian qui s'y joie, et est séparée de la rivière Pleasant par la pointe allongée du cap Split,
Baie Indian , cap Split ot Rivière Plossant,
On pénètre ordinairement dans cétte baie par un canal d’environ } de mille de largeur, nommé raz Tibbett (Tibbett's Narrows), qui passe dans la partie Quest de la baie, près du cap Split, à 4 milles 4 dans lo N. E. & E. de l'ile Nash, entre l'ile Ram au 8. E. et l'ile Tibbett au N, O. : cette dernière, placée presque à toucher la grande terre, semble se confondre avec elle tant qu'on est dans le Sud.
Si vous venez de l'Ouest attaquer la baie de /ndian River, laissez le phare de Fetit Manan (page 50) à un demi-mille
. sur bâbord , ct gouvernez sur celui de l'ile Nas distante de 40
milles dans le N.E. (page 50). Laissez cette île à 4 de mille sur tribord, puis courez 2 milles £au N. E. £E,., et vous êtes dans le raz Tibbett. Une fois au milieu, faites un mille au N.E,. 6°E.; laissez Skabby Island à 4 de mille sur tribord, et, après l'avoir
: dépassée d’un demi-mille ; laissez tomber l’ancre par 9",1 ou
41 mètres sur un fond de bonne tenue, en relevant l'ile au 8. 0. 8.
Si vous venez du larse et que vous soyez dans l'Est de tous les bancs et dangers ci-contre mentionnés, amenez le phare de Nash Island au N. 4 N. O., et dirigez-vous dessus, en ayant seulement soin de ne pas rallier Ja pointe Sud de l'ile à moins d'un demi-mille : vous évitez ainsi un récif couvert placé à 4n grand tiers de mille de terre.
Quand vous quittez le phare de Nas pour donner dans le raz Tibbett, vous laissez, chemin faisant, à } de mille, sur bâbord, une gr.nde roche noire, connue générelement sous le nom de Pott, et située à 4 de mille au Sud du cap Spit. La première île que vons rencontrez ensuite, à un mille environ eu delà du feu,
. {f) Ce paragraphe est emprunté aux cartes. (Traducteur.)
les et de | s'y jte, longée du
canal d’en- (Tibbett's près du cap 3 entre l'île ère, placée ondre avec
dian, River, demi-mille stante de 40 à 4 de mille
après l'avoir 9®,1 ou
première île
DES ÉTATS-UNIS. 5 est Ladle Island qui vous reste à moins de + de millé sur tribord, en suivant la route ci-dessus indiquée , et qui a beaucoup de ressemblance dé formé avec une cuillér; puis, vous passez entre les îles Ram ét Tibbeit.
Nous n'avons rien dit de plusieurs îles et bancs qui se trouvent sur la droite, entre l'ile Nash et le raz, parce qu'ils sont tous à bonné distance en dehors de la ligne parcourue ordinairement par les navires. Si, par une cause quelconque, vous veniez à ne pouvoir suivre les indications ci-dessus pour attaquer l'île Nash, soit par l'Est, soit par l'Ouest, il vous est recommandé de ne pas oublier lés deux relèvements suivants, pris du phare :
Black Rock, roche toujours découverte, à 3 milles #'av 8.8. E.6"E. ;
Jourdan's Outer Ledge', récif couvert à mer haute, à 4 milles dans l'O. 8. O. 6° 8.
Il y a, du reste, mouillage dans la partie N. O. de Nash 1sland, ar 18°,3, fond mou, à }de mille de terre , et à } de mille au delà du phare, presque sur la ligne qui va de ce dernies au raz 7,0beft. Les navires sont én cet endroit passablement abrités des vents de l'Est et du $, E.
Nous avons dit ci-dessus que le cap Split forme le côté Ouest de la baie de Jndian River ; il nous reste à parler du mouillage que ce cap présente dans l'Ouest de son extrémité Sud. Pour l'attaquer en venant du 8. O., relevez le phare de Petit Manan (pagé 50) au 8. O0.6°8., et en courant 5 lieues au N. E.6°N., dans la direction äu cap Sp#f, vous arrivez sain et sauf dans ledit havre : chemin faisant, vous rencontrez une roche noire, située à un mille du cap et que vous laissez sur tribord. Le siavré du cap Split est abrité de tous les vents, excepté de ceux du 8, O. qui y donnent en piein. Toutefois , si vous laissez tomber l'ancre dans une crique que présente lo côté de tribord , vous y.êtes en sûreté contre tous les vents, en vous affourchant 8, E et N. O0.
La rivière Pleasant, située, comme nous l'avons dit, dans l'Ouèst du cap Splét, à son ‘embouchure comprise entre ce cap et ia pointe allongée de Great Marsh River ; elle court à peu près
Nord et Sud.
“Lorsque vous veñez de l'Ouest :n déstination pour cette ri-
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vière, amenez le phare de Petit Manan au 8. 0.4 8, , ‘et faites 3 lieues au N. E, 4 N. Si le temps est clair, vous
chemin faisant la maison du capitaine Wasse ouverte entre l'ile et la grande terre ; mais ce passage n'est pas praticable à mer basse. Laissez donc l'ile sur tribord , ainsi qu'un banc de roches qui s'élève de beaucoup hors de l'eau et quis’en trouve à l'Ouest. Une fois ce banc dépassé, vous apercevez un tlot dépouillé, que vous laissez également sur tribord ; puis vous mettez le cap sur la maison en question et vous jetez l'ancre auprès, afin de prendre un pilote : cette précaution est indispensable si vous voulez remonter Pleasant River, et si vous n'êtes pas pratique de la localité.
Havres Bowbear, Dyer, Goldsborough , Prospoct ; barre de Petit Manan.
Narrow Ganges est situé à1 mille dans l'Ouest de Pleasant River; il est difficile d'en faire une description exacte , à cause du grand nom} :e de petites.îles qui se pressent à l'entrée de la baie, Le meilieur parti que puissent prendre les marins qui ont à y entrer, est d'aller chercher un pilote au port du cap Split, dont l'accès n'offre ; de jour, aucune difficulté, si l’on.a soin de serrer la côte de bâbord.
Le havre Bowbear est placé sur bâbordde l'ile Bowbear, entre elle et la pointe Dyer, et s'ouvre au Sud. Pour l’attaqueren venant de l'Ouest, amenez le phare de Petit Manan au N. E., et gouvernez dessus, en ayant soin de l'écarter de 4 de mille. Çourez alors 4 milles au N.6°0., en laissant, chemin faisant, Egg Rock sur tribord; puisralliez la côte Ouest, et tenez-vous.en à un demi-mille. Enfin, après avoir fait un mille au N.N. E., vous êtes vis-à-vis de la maison Dyer (Dyer's house), et vous pouvez laisser
tomber l'ancre par 5",5, à l'abri de tous'les vents.
La baie Dyer est à l'Ouest de la pointe Dyer, entre le havre Bowbear et la baie de Goldsborough, et s'ouvre au Sud, ainsi que ses voisines. Pour l’attaquer en venant de l'Est, passez à de mille sur bâbord du phare d Petit Manan. Amenez-le à vous rester à 1 de mille dans le N. E., et gouvernez au N.4N. 0. : vous arrivez ainsi à l'entrée de la baie, en laissant
re de
sant River; se du grand la baie, Le à y entrer, ont l'accès rer la côte
bear, entre ren venant E., et goumille. Cousant, Egg us-en à un ; Vous êtes ivez laisser
ntre le hare au Sud, l'Est, paslan. Ameuvernez au en laissant
bâbord à vous un grand banc découvert et accore. Donnez-lui mn da tan at anrhs avoir fait 4 ou 5 milles au
donnez dans la passe de l'Est, en laissant à tribora 1e puure uv Petit Manan. ? )
Ce port est situé à l'Ouest de celui de Go/dsborough , à 4 milles à peu près dans le N. N. E. de la pointe Scuttock, Pour l’attaquer en venant de l'Est , passez à trois quarts de mille du phare de Petit Manan ; relevez-le à l'E. 8. E., et faites 4 lieues à l'O. N. 0. (2), ce qui vous met par le travers de la côte Ouest, où du havre Birch Head : chemin faisant, vous laissez sur tribord la pointe de la roche Cranberry, et sur bâbord le récif Moulton, ainsi que deux dangers de couleur noire. À partir de la pointe de la roche Cranberry, votre route est le N. O. 4 N. ; maïs si vous n'avez pas connaissance de cette pointe, continuez à l'O. N. 0. jusqu’à ce que vous aperceviez la côte Ouest; passez-en à un demi-mille, et gouvernez au N. N. E. jusqu'à ce que vous ouvriez le port ; puis donnez dedans hardiment, en faisant le N:0.
‘Si vous venez de l’Ouest attaquer le havre Prospect, passez à 4 de mille de la pointe Scuttock, et le N.. N. E. vous porte enant reniemmmenimmmnnésdmmmmmmmmetenne
°(1) Voir un peu plus loin la fn de l'article Bass Harbor. 4
1 (Traducteur)
ë ,:(3) 11 semble y avoir ici une faute d'impression; c'est 4 milles que l'on doit (14.) REA
lire, ai la carte est bonne,
Havre Prospect,
L'attaquer en venant de l'Est,
Atlaquer Prospect en venant de l'O.
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vière, amenez le phare de Petit. Manan au 8. 0.4 S. ‘et faitas 2 L'auco.ass-N.L..L.N. Cinema nnmmdmdantan
OCÉAN ATLANTIQUE NORD
Phare à Prospeet Harbor (États-Unis).
Le Gouvernement de; États-Unis fait connaître que, le 48 mai 4870,on a alllumé un n0 veau feu dans l’ancien phare situé sur la pointe Prospect Harbor, au côté Est de l'entrée ort de ce nom, Gouldsborough, Maine. :
; Le fet est tournant, ROÉCEANE alternativement des éclats rouges et blancs, à intervalles 30 secondes ; il est élevé de 13"7 au-dessus du niveau moyen de la mer, et, avec une atm®g phère claire, on pourra le voir d’une distance de 11 milles. | : L'appareil d'éclairage est dioptrique ou à lentilies, et dn quatrième ordre (5°). | La tour, qui a 9"1 d’élévation de la base à la lanterne, est en granit, blanche, et ado à l'extrémité Sud de la maison des gardiens, qui est à un étage et demi. Voyez les cartes n°5 1437, 1998, et l'instruction n° 192, page 57.
Raz Ganges Narrow Gan;.2s est situé à1 mille dans l'Ouest de P/casant River; Eng) il est difficile d'en faire une description exacte, à cause dugrand nombre de petites îles qui se pressent à l'entrée de la baie, Le meilleur parti que puissent prendre les marins qui-ont à y entrer, est d'aller chercher un pilote au port du cap Split, dont l'accès n'offre; de jour, aucune difficulté, si l'on a soin de serrer la côte ue hâbord.
Havre Bowbear . Le havre Bowbear est placé sur bâbordde l'ile Bowbear, entre pigeon it elle ot la pointe Dyer, et s'ouvre au Sud, Pour l’attaqueren venant nd es Har- de l'Ouest, amenez le phare de Pet‘ Manan au N. E., et gou- ? vernez dessus, en ayant soin de l'écarter de 4 de mille. Courez alors 4 milles au N.6°0., en laissant, chemin faisant, Egg RocF surtribord; puis raliiez la côte Quest, et tenez-vous.en à un demi-mille, EnSn, après avoir fait un mille au N.N. E., vous êtes vis-à-vis de la, maison Dyer (Dycr’s house), et vous pouvez laisser
tomber l'ancre par 8",5, à l'abri de tous'les vents.
Baie Dyer. La baïie Dyer est à l'Ouest de la pointe Dyer, entre le havre Bowbear et la baie de Goldsberough, et. s'ouvre au Sud, ainsi que ses voisines. Pour l'attaquer en venant de l'Ést, passez à ? de mille sur bâbord du phare de Petit Manan. Amenuz-e à vous rester à } de mille dans le N. E., et gouvernez au NO. : vous arrivez ainsi à l'entrée de la baie, en laissant
À , ‘et fai-
10,ona allumé un n 11 côté Est de l'entrée
t blancs, à intervalles ner, et, avec une atm
me ordre (5°).
anit, blanche, et ado
, demi.
sant River; se dugrand la baie. Le à y entrer, lont l'accès
lire, si la carte est bonne,
bâbord à vous. un grand banc découvert et accore. Donnez-lui 95 à 30 mètres de tour, et, après avoir fait 4 ou 5 milles au N. 6° E., vous pouvez mouiller en sûreté contre tous les vents, par 7",3 ou 9",4 fond de vase.
L'entrée de ce havre est à 6 milles dans le N. N. 6. du phare de Petit anan. Pour “donner, laissez sur tribord une île couverte | arbres et deux îles sur bâbord ; puis faites 1 mille 4 au N.N. 0. et 4 milles au N. 6° E., et vous êtes par le travers
de la pointe Go/dshorough, où vous pouvez mouiller par 5",5
à 73, fond de vase, à l'abri de tous les vents (1). Si vous voulez attaquer Goldsborough par l'Ouest, en venant de Mount Desert par exemple, courez 4 lieues à l'E. EN. dans
Ja direction de la pointe Scuttock. Passez à terre ou mieux au
large de l'ile située auprès de cette pointe, et faites 3 lieues £ environ au N. E. : vous êtes alors vis-à-vis du port Go/dsborough, et vous voyez les trois îles de l'entrée. Laissez-les sur bâbord, et donnez dans la passe de l'Est, en Hssnt à teioest le phare de Petit Manan.
Ce port est situé à l'Ouest de celui de Goldsborough, à 4 milles à peu près dans le N. N.E, de la pointe Scuttock. Pour l'attaquer en venant de l'Est , passez à trois quarts de mille du phare de Petit Manan ; relevez-le à l'E. S. E., et faites 4 lieues à l'O. N. O. (2),.ce qui vous met par le travers de la côte Ouest, on du havre Birch Head : chemin faisant, vous laissez sur tribord la pointe de la roche Cranberry, et sur bâbord le récif Moulton, ainsi que deux dangers de couleur noire. À partir de la pointe de la roche Cranberry, votre route est le N. O. E N.; mais si vous n’avez pas connaissance de cette pointe, continuez à l'O. N. 0. jusqu’à ce que vous aperceviez la côte Ouest; passez-en à un demi-mille, et gouvernez au N. N. E. jusqu'à ce que vous ouvriez le port ; puis dounez dedans hardiment, en faisant le N.0.
Si vous venez de l’Ouest attaquer le havre Prospect, passez à 3 de mille de la pointe Scuttock, et le N.. N. E. vous porte en-
4 Voir un peu plus loin la fin de l'article Bass Harbor.
(Traducteur.) 7 & 1 semble y avoir ici one faute d'impression; c’est 4. milles que J’on doit (Zd.) '
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58 PILOTE COTIER suite sain et sauf dans le port, en vous faisant laisser les deux récifs noirs déjà mentionnés à À de mille sur tribord.
Il existe, à & de mille au Nord de Petit Manan, un récif qui découvre à mi-marée. Vous le rangez à moins d'une demiencablure, en le tenant par tribord, quand vous passez la barre pour vous rendre dans l'E. Cette dernière est impraticable sans pilote. Au moment où vous donnez dessus, vous devez voir l'Île Seuttock ouverte d’une longueur d'anspect dans le Sud de la pointe du même nom. Quand vous êtes auprès de la barre, à la hauteur de l'ile Petit Manan, vous avez un 4 mille à faire dans VE. 8. E. pour parer un banc de 2",9 de profondeur à mer basse, situé à 1 de mille dans l'E. du chenal qui traverse la barre. Dans l'intervalle d’environ une lieue qui sépare la côte de l’île Petit Manan , la sonde accuse une barre sur laquelle il ÿ a 6",4 d’eau à mer haute, et un peu moins de 3 mètres à mer basse,
Iles Mount-Dèsert, Bear, Sutton, Cranberry, et havres des environs.
Cette portion de côte présente un si grand nombre d'Îles et de sinuosités , qu’il est impossible de lui assigner même une direction générale; les atterrages en sont bien éclairés, et indiqués d'ailleurs par des sondes qui s'étendent à bonne distance au large.
La roche Mount Deseri reste à 15 milles dans le S. £S. O. du phare de l'ile Baker; elle porte un phare à feu fixe élevé de 47» au-dessus de la mer. A 1000 ou 1100 mètres, dans le 8, O. ES. de cette roche, git le récif Co/umbia, qui a été exploré et nommé par le capitaine Owen de la marine anglaise, et sur lequel il y a 5",5 d’eau : en dedans de ce récif, le brassiage est de 40 mètres , et en dehors, à toucher la roche, de 31, 33, 37, 46, 55 et 64 mètres.
L'ile Mount Desert forme le côté Nord de la passe qui conduit à l'ile Bear, et se reconnait de loin à plusieurs collines élevées ; elle a environ 45 milles de longueur du Nord au Sud, sur 12 de largeur, Un golfe profond et étroit nommé Soames Sound la divise presque en deux parties, et se termine à son s0mmet par la ville Eden. L'entrée de ce golfe présente deux büs
les deux
un récif
se demila barre ble sans voir l'ile id de la rre, à la aire dans dr à mer la barre.
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ports, dont nous parlerons plus loin : celui du N. O. et celui du S. E.
L'ile Bear est située près du milieu du canal compris entre Mount Desert et l'ile Sutton; elle est petite et couverte de sapins; son extrémité Ouest porte un phare à feu fixe haut de 20 mètres au-dessus du niveau de la mer, et qui, dé temps clair, peutse voir de 42 ou 45 milles. ILexiste, à £ mille dansleN. O. +0. de ce feu, un danger qui découvre à mer basse, et dont le bord occidental est indiqué par une bouée esparre peinte en noir, que vous laissez sur tribord : il reste au S. 6° O. du milieu du port du N. E. Il y a aussi entre le phare de l'ile Bear et la crique Aerring, près de la côte Nord. plusieurs roches et bancs qui couvrent à mér haute.
Si vous venez dé l’Ouest avec l’intention d’entrer à Mount Desert, amenez le phare de l’île Baker au N., et gouvernéz dessus. Laissez-le sur bâbord, puis faites le N. N. O. jusqu’à ce que vous releviez celui de l’île Bear à l'O. N. O., et courez droit dessus : chemin faisant , laissez sur bâbord l’île Suéton, dont les côtes sont parfcitement accores et que vous pouvez ruillier sans crainte à moins d’une encablure, et sur tribord le récif Bunker (Bunker’s Ledge).
Le récif Funker , dont il vient d’être question, est indiqué par une balise en pierre , surmontée à son centre d’une tige portant un baril; il gttèun mille environ dans l'E. 6° N. de l’extrémité orientale de le Sutton, et vous pouvez le ranger à moins de deux encablures, en le Jaissant sur tribord : vous en êtes à l’Ouest, lorsque le phare de l’île Baker vous est entièrement caché par la pointe Est de l'ile Cranberry (4). Si vous avez vent contraire , il vous est loisible de courir dans le Nord pri ce que vous releviez le phare de l’île Bear à l'O. EN. O. Quand vous gouvernez sur ce dernier, vous pouvez rallier le récif
Bunker, à moins d’une encablure, en le laissant par tribord, et ,
quand vous avez dépassé le phare d’un de de mille, vous jetez l'ancre, en le relevant de l'E, à PE, N. E., par 22 mètres, fond
(1) Le gronpe Cranberry comprend trois îles ; l'ile Baker est ceilé du 8. E. Il s’agit ici de celle qui est au Nord du groupe. (Traducteur.)
Ile Ru A Fe Bear AA nm
Entrée à Mount Desert, passe de l'E.
Récif Bunker, et por
du N, E., au Sud
Mount Desert.
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de bonne tenue; ou bien, vous vous dirigez sur le port du N. E.
de l’île Mount Desert, qui est à un mille environ dans le Nord du
phare. Le récif Bunker git.à 4 milles environ au N. £N. O. vu feu de l'ile Baker, à 3 milles à l'E. S. E. 6° S. de celui de l’île
Bear, et à 4 mille et £ au N. N. E. du milieu de l’île Cranberry.
On peut en passer: à tribord ou à bâbr”d; mais les marins étran-
gers aux localités font mieux de le laisser sur tribord.
‘le Sutton. L'ile Sutton s'élève à peu près au milieu du passage qui sépare la côte Sud de Mount Desert des îles Cranberry, et c’est dans sa partie Nord qu’il y a le plus d’eau, Si, étant entre le récif Bunker et l'ile Cranberry, vous voulez aller dans l'Ouest de Sutton's Island, gouvernez à l'O. I S. O. jasqu’à ce que vous releviez sa pointe E. au N. E., et jetez l'ancre; ou bien, poursuivez votre route jusqu’au havre Hadlock, qui vous reste dans le Sud, si mieux vous n’aimez faire 3 milles à l'O. N. 0. pour atteindre le port du S. O. de l'ile Mount Desert.
lles Baker Les îles Baker et Cranberry forment le côté occidental de et Cranberry, l'entrée du passage qui conduit à l’île Bear, et sont couvertes de Cranberry. sapins, Les Cranberry sont, ainsi que nous l’avons dit précédemment, au nombre de trois; elles gisent dans le Sud du port du N. E., et forment une excellente rade abritée de tous les vénts, excepté de ceux de l'E, : il existe une roche à 4 de mille dans l'Ouest de la plus occidentale d’entre elles. Les étrangers qui fréquentent ces parages prennent souvent, pour lentrée du havre Cranberry, un canal qui semble régner à mer haute entre Baker's Island et la plus N. des îles Cranberry. Ce passage apparent n’est autre chose qu’une barre qui couvre à mi-marée et qui joint les deux iles. Dans tous les cas, rappelez-vous toujours qu'avant de. donner dans le havre Cranberry, vous devez avoir le phare de Baker entièrement obscurci par la pointe orientale de l’île du même nom. -
Port dus.o. Le port du 8, O.; l'un des meilleurs de cette côte, abrite sou-
(Mount Desert). vent plus de 400 navires à la fois. Pour l'attaquer, en venant
de l'Ouest, du travers de l'ile Long (Lony Island) (4), par
(1) Cette île Long est à environ six milles dans le S. S. O. de la pointe Sud de Mount Desert, (Traducteur.)
iN.E.
ord du . 0. vu de l'ile nberry.
s étran-
qui séet c’est entre le l'Ouest ue vous |, pourste dans pour at-
inte Sud de
DES ÉTATS-UNIS. 61 exemple, faites 6 milles au N. N. E. , en laissant sur tribord les deux îles Dutch et sur bâbord les trois îles Ca/f, et vous êtes à moitié chemin entre la grande Cranberry et Mount Desert. Gouvernez alors de manière à vous tenir à mi-distance entre ces deux îles jusqu’à ce que vous voyiez le port du S. O, s'ouvrir; puis donnez dedans, var une route N. O. ou O. N. O., en tenant, le plus possible , la :ôte de tribord, afin d'éviter un banc qui s’avance d’un } mille au large sur celle de bâbord; et mouillez par 9,1 à 41 mètres, fond de vase, à l’ubri de tous les vents. N'oubliez pas, quand vous passez près de la grande Cranberry, la roche qui est à ? de mille dans le S. O. La mer est haute au port du S. O. à midi, et elle monte d’environ 4 mètres.
Pour entrer par l'Est dans le port du S. O., :: faut passer entre les îles Bear et Sutton. Une fois que vous les avez doublées, en prenant les précautions déjà indiquées à l’article Récif Bunker, courez jusqu’à ce que vous ouvriez le port, et suivez les indications précédentes.
La Crique Hull est placée dans l'Est de Mount Desert. Pour vous y rendre, amenez le phare de l’île Baker au S. 0. LS., et faites le N. E. 4 N., dans la direction de la plus grande des les Porcupine. Quand vous êtes par son travers , ralliez Ouest dans la direction de Hull's Cove, en ayant soin de laisser par tribord un récif découvert, et mouillez, par 5", d’eau, à £ de mille de terre. |
Si vous sortez de ce port avec une destination pour l'Est, gouvernez au S. O, jusqu’à ce que vous releviez sa barre aus. S.E., et donnez dessus en serranit la terre à bâbord. Cette barre porte 2",6 d’eau à mer basse, et n'est praticable, pour un navire chargé, qu’à mi-flot; mais un bâtiment lége la peut franchir au bas de l’eau, en ayant la précaution de se tenir très-près de la côte de bâbord, comme nous l'avons déjà dit. Une fois que vous l'avez traversée , faites l'E. 1 S. E. jusqu’à ce que vous roleviez au N. E. l'entrée S. O. de Mount Desert, et gouvernez dessus, en laissant l’île Cranberry par tribord. Ce passage est dangereux de
{1) Voir plus loin quelques autres détails sur ce havre,à la fin de l'article intitulé : Routes du cap White au havre Bass, etc. (Id)
Crique Hull (Hull’s Cove) Mount Desert.
Havre Bass (t).
de
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Mouill dans les Îles Cranberry.
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mer basse ; aussi les bâtiments chargés font-ils bien, pour le tenter avec sécurité, d'attendre le plein de l’eau et de tenir le milieu,
Si, après avoir doublé Cranberry Island, vous faites l'E. S. E., vous pouvez jeter l'ancre entre les deux plus grandes Îles de ce nom : vous y êtes en sûreté contre les vents de la partie de l'Est et du $. O., sur un fond de bonne tenue de 9 à 41 mètres.
Lorsqu’en sortant de ce mouillage vous avez à vous rendre dans L'Est, faites l'E. 4 8. &. jusqu’à ce que sous soyez à la hauteur du phare de l'ile Baker ; puis gouvernez à VE. &N. E., sur Scuttock Island, distante de À lieues. Si, après avoir doublé ceite île, vous voulez poursuivre jusqu’à Goldsborough, courez au N. E. jusqu'à ce que vous releviez l'entrée de ce port au N. N. O.; et donnez dedans, en laissant trois îles sur bâbord et une sur tribord,
Nous avons déjà dit, à l’article Goidsborough, que le port de ce nom est abrité de tous les vents.
Baie Blue Hill, Ile au Haut, Roche Soddle Back et son phare, phare Matinicus.
Quand vous êtes destiné pour la baïe Blue Hill ou pour Unica River, qui est à côté, vous ouvrez, aussitôt après avoir doublé Long Island, un large canal dens le N. N. 0. Faites 7 lieues dans ce canal, en laissant sur bâbord les dangers Ship et Barge, et vous êtes par le travers de l'ile Robertson, la seule des environs sur laquelle il y ait une maison. Quand vous approchez de sa partie Sud, qui est dépouillée d'arbres, et où s’élève la maison en question, ayez soin de lui donner un tour de à de mille, afin d'éviter plusieurs roches couvertes, éparses au large. Dès que vous relevez Robertson's Island, entre le N. O. etleS. O., vous pouvez mouiller par 11" à 12*,8, fond de vase; mais si vous êtes destiné pour la baie Blue Hill, mettez le cap sur les montagnes de ce nom, qui vous restent dans le Nord : elles peuvent se voir de 40 et 45 lieues au large.
gi vous voulez donner dans la rivière Union el que vous ne soyez pas pratique , ce que vous avez de plus prudent à faire est de prendre un pilote à l’île Robertson.
e tenle mi-
S.E., de ce tie de tres.
rendre la hau- L., sur doublé courez jort au bâbord
port de
L'Ile au Haut est une terre remarquable formée de rochers hauts ét éscarpés , et de chaque côté de laquelle il y'a une grande baie. On y trouve un bon débarcadère sur l'extrémité E. , et on peut mouiller à un demi-mille de terre, par 33 môtres, en rélevant la pointe basso au N. E. 4 N. II existe en cét endroit un courant qui porte vers le large. La partie la plus élevée de lle au Haut est le mieu, qui a la forme d’une sell, (4).
Le récif de Saddle Back est une roche élevée et noire , agsez semblable à une selle et située à petite distance dans l'Ouest de la pointe Sud de lle au Haut: son extrémité 8. E. porte un phare de granit haut de 12%,2 au-dessus de l’eau, et dont le feu fixe peut, par un temps clair, se voir de 45 imilles au large; il est accessible de tous côtés jusqu’à moins d’une encabluré.
À ®millesenviron dans le N. O. 4 0. du phare de Saddle Back, se trouve un petit danger couvert qui brise à basse eau , quand la mer est tant soit peu agitée.
Position de quelques points du voisinage de la roche Saddle Back , par rapport à son phare :
La pointe Sud dé l'Ile au Haut, à 2 milles dans l'E, 8. E, 6° 8.
L'ile Seal, à 15 milles dans le 8. 8. 0.
L'ile Wooden Ball , au S. 0.18.
L'ile Matinicus, à 18 milles au S. O. 3° 0,
L'lle Brimstone , à 2 milles à l’O.2°47 N.
Le havre de lle Little Ile au Haut, à 6 milles à l'E. N.E. 6°N.
Le phare de l'ile Eagle, à 20 milles environ au N.
Le canal de l'ile Fo, à 15 milles environ au N. ? N. 0.
Les Iles au Haut et "Deer forment la partie Est, et les îles Brimstone et Fox la partie Ouest de la baie de Pile au Haut : elle a environ 5 milles de largeur, et Saddle Back git près de son milieu. Si, éñ venant du large, vous avé connaissance du phare de Saddle Back, et que vous ayez l'intention de donner dans la baie en question, amenez-le à rester entre le N. O. £ N. et le N. EN. O., et gouvernez à le ranger de près, en le laissant sur bâbord ; puis, relevez-le su Sud, et dirigez-vous au Nord sur celui de Æagle Island. Laissez cette Île. sur bäbord , à moins
(4) Voir un peu plus loin l'article Baie de l'ile au Hant. (Traducteur.)
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d’une encablure, et, en faisant 8 milles au N. N.0., vous êtes par le travers de Channel Rock. Laissez cett2 roche à 4 de mille sur tribord, et à 10 milles de là environ, dars le N, 1 N, E., vous atteignez le phare du cap Dice : chemin faisant , vous laissez par tribord le cap Parier, promontoire élevé et massif. Une fois à la hauteur du phare de Dice's Head, si vous désirez entrer à Castine ou remonter ia rivière Penobscot, conformez-vous aux indications “'onnées L' 13 à 'n,
Give Poe’ st in petit Canger ai: ément reconnaissable à sa ts ur1itre, et qui se voit dans l'Ouest d’un petit groupe d''es; il oi «5 mment au-dessus de l’eau.
Si vou: “we dhi t:-Re attaquer la baie de l'{e au Haut, ayez soin de laisser sur ls vd lesiles Seal et Wooden Ball. Seal est la plus Est des deux , et vous pouvez en approcher à ? de mille. Wooden Ball git à 2 milles dans l'O. $. O. de Sea/, et à 2 milles } dans le N. N. E. du phare de la roche, Matinicus ; Seal git à 6 milles environ au N. E. 4 N. du phare de la roche Matinicus et à 4 milles au N. de l'ile du même nom. Si vous venez de l'Ouest avec l'intention de passer au Nord de Matinicus pour aller reconnaître le phare de Saddle Back, amenez ce dernier à l'E. N.E. , ot gouvernez dessus; puis suivez les indications déjà données.
L'ile Matinicus se trouve à l'embouchure de la rivière Penobscot : deux phares à feu fixe , aftenants à une maison d’habitation, s'élèvent sur la roche qui est au Sud de cette île ; ils ont 25 mètres de hauteur au-dessus du niveau de li mer et gisent N.N.0.etS.S.E., à 12 mètres de distance l’un de l’autre.
Baie et riviére Penobsvot, îles, ports, et points importants du voisi- Lage. ns À
La vaste baie de Penobscot , limitée à l’E. par la pointe Sedgwick, et à l'Ouest par le cap Wähife, a environ 41 lieues d’ouverture, et comprend dans son étendue les îles au Haut, Deer, Fox , Long, ainsi qu’un bon nombre de petits flots, de roches et de récifs. Deux passes conduisent. à travers cette baie, à l’embouchure de la rivière Penobscot. Selle de l'Ouest (Western Channel) range le cay Owl's Head dens l'Ouest de la baie ; de là
é, AyCZ 1. Seal "à ? de al, et à linicus ; la roche Si vous {atinicus z ce derdications
DES ÉTATS-UNIS, 65 se dirige sur Camden , du même côté, et après avoir rallié le can Rosarie dans l'E't, gagne la rointe Bagaduce ou rivière Castire, Le cap Oicl'e Head porte un phate à feu fixe, haut de M4 Tau-descs du niveau dela me’ La passe de l'Est (Eastern Chan. !), dont l'entrée. se trouve catre l’{e ax Haut à l'Ouest les îles plus petites à l'Est, prie le nom de Long Reach; elle se dirige entre la pointe sedgwick et l'ile Deer, ct rejoint ensuite la masse principu.c sutre le cap Rosarie et Long Island. L'est un peu au-dessus de l'ile Long, et sur le côté Est, que s’élève le fort Castine. La ville di. même nom est bâtie auprès de ce dernier, en face de Penobscot.
Castine. est le port d’entrée de la rivière (4),
Lamagnifiquerivière Penobscot, qui se jette dans la baie dumême now, et dont les bords sont maintenant divisés en nombreux districts (2), est la plus considérable de l’État du Maine. Elle prend sa source à 430 milles environ au-dessus de Castine; mais le dernier point accessible à la marée et aux navires n’est qu'à 30 milles de cette ville, à un endroit nommé Bangor : les bâtiments de.30 tonneaux peuvent s’app. cher jusqu’à moins d’ur: mille de ce dernier point.
On trouve 18,3 d’eau à l'entrée de la rivière Penobscot.
De Seguine à Manheigen , votre route est l'Est : a ez soin de ne pas amener la première. de ces îles à l'Ouest avant que vous ayez doublé le récif Bantam, qui lui reste à 4 milles environ dans l'Est. Quant à la seconde, vous pouvez en approcher sans inquiétude ; c'est une terre accore, dont la partie N. O. est parsemée de roches élevées, également accores. De Manheigen à White Head, votre route est le N. E., en laissant sur bâbord ies iles Georges et Mosquito, et sur tribord l'ile Mitinick qui est malsaine : il existe, au large desiles Georges, deux roches entre lesquelles on peut passer ; on les nomme 0/4 Man et 14 Wc: man. La première est à plus d’un mille au large. Vous les avez parées toutes deux, dès que vous pouvez voir Mosquito Island
_{1) Port of entry. C'est le port où l'on fait les déclarations, où s'accomplis-
sent les formalités de douane. (Traducteur.) (2) Townships. Ce’ mot n'a guère, d'autre équivalent en français que com mune, municipalité, district * (Hd)
P de Mind.
à l'entrée Guest
de Penotscot.
Rivit ile
(rs : bar:
LS
Roches Old Man et Old Woman, et divers récifs àl’entrée de Penobscots
Pointe de l'ile Ash, en entrant à Penobscot,
Roche Gra 4 elle Negro, à l'entrée de Fenobacot,
Havre Gilkey, dans la baie Penobscot.
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dans l'Est de Georges Island. La sonde acense , entve ces deux Îles , un récif connu sous le nom de Scilly, et un autre récif gs polé Roaring Bull, à 4 environ de ln distance entre Mizémiot ot Manheigen, dans lo N. E. 6 E, de cette dernière. La baia ést ensuite dégagée jusqu’auprès du cap Waite, qui est trèy-accore. À un deni-mille dans le 8,48. E. de ce cap, on rencontre en core ” : récif; et il s’en trouve plusieurs autres près de laterre, à" most,
Quant +üus #tes un peu en dedans du eap White, gouvernez. à peu près sur la pointe N, E, d’une grande Île blanche couverte d'arbres, et laissez-la sur bâbord , afin de parer le réoif Gangway, placé droit en dehors de l'entrée du havre Sea/, dans le N, E, du phare de Whifa Head. De ve cap à la pointe de Ash Ilerd , votre route est le N, E. : il uxiste au large de cette pointe un danger couvert, qui porte également le nom de Gangway Ledge, et sur lequel on distingue les goëmotis quand la mer est basse ; veus le laisses par tribord, La pointe en question est d’ailleurs accoye au bas de l’eau ; mais, quand la mer est pleine, quelques-unes des roches qui sont auprès se couvrent, Del’ilo 454 au cap Owls Head. vous avez à faire à peu près le N. N. E,; et, de là à Gastine, le N. E. 4 N., en laissant sur bâbord, à très-petite distance , l'ile Mark, qui est la première que vous rencontrez, et sur trihord plusieurs petites tles et hauts-fonds : en cet endroit, la passe est fort étroites mais, si le vent est bon , vous n’avez rien à y craindro. Toutefois, la baie n’est pas aussi dégagée dans l'Est que dans l'Ouest de Long Zsland. De Qul's Head à Camden, votre route'est ensuite le N. £ N. E,, à 40 milles : chemin faisant , vous laissez par tribord une roche élevée et noire, nommée Graves, qui est toujours hors de l'eau, et dont vous pouvez approcher sans danger, et par bâbord l'ile Negro, sur laquelle il y « un phare. Sur votre droite gisent quelques roghes couvertes , situées entre la roche Graves et la pointe Nord du havre, plus près de cette dernière.
Si de Owl's Heud vous voulez remonter la baie Penobscof, faites 7 lieues un peu à l'Est du N. N. E., et vous arrivez au cap Spruce, dans le district de Noréhport. En parcourant cette dernière route , vous passez devant un bon havre, nommé Gif- “key, qui se trouve sur le opté de Long Zsland, juste en face
DES ÉTATS-UNIS. 67 de Ducktrap : l'accès en est commode, mais diffie\' s à recone naître de nuit, parce que les térres du fond sont plus élevées que celles de devant. 11 est d'autant plus à désirer que Gi/key soit pourvu d'un phare, que c’est le meilleur port de toute la baie de Penobsoot,
Du cap Spruce à la pointe de Old Fort, vous avez B lieues À faire au N. E., et vous laisses, chemin faisant, sur bâbord , les
havres dé Belfast et du onp Jellison. Si vous désirez vous arrêter Havre Jelllson,
haut
à ce dernier, donnez dedans en tenant l'ile Brigadier bâbord À de Penobscot
vous , le plus près possible : vous évitez ainsi un long récif qui s'étend au large de la pointe Sguaw, et qui couvre à mer haute.
À üni demi-mille , ou davantage , dans le Sud de la pointe Old Récifet à phare Port ; la sonde accuse un récif qui découvre à mi-marée, et qui oi ra point,
gt 8 8. E, et N. N. O. : ily à une bouée au large de chacune de ses extrémités. La pointe porte un phare et est tellement accore, qu'on peut louvoyer sans crainte entre elle et ce récif. Toutefois, celle de ses extrémités qui reste dans ‘’Est du phare est malsaine , ct demande à être tenue à bonne distance.
dans le haut ä
Une fois cette pointe contournée, vous avez, bâbord à vous, Divers dangers
un excellent port qui lui emprunte son nom. Près de la pointe Sandy, une bouée en bois signale une petite roche de 2,1 de profondeur à mer basse. De Old Fort Point à la passe de Buctsport, votre route est le Nord 5 milles. Au-dessus de Sandy,
vous rencontrez le récif Odom , qui couvre presque à mer basse :
vous pouvez le laisser à tribord ou à bâbord ; mais c’est dans l'Est qu'est le meilleur chenal. Quand vous distinguez le village de Bucksport, faites ? de mille au N. E., et vous ouvrez dans le N. O. la baie Marsh, eu fond de laquelle vous apercevez, à B milles de distance, le village de Frankfort. Remontez cette
Baie Marsh et pointe Drachm
baie, en vous tenant au milieu, jusqu'à ce que vous ayez la rie dans la rivière
vière Marsh, près de vous, à bâbord. La pointe qui est sur le côté opposé porte le nom de Drachm Point; elle projette en travers de la rivière, et jasqu'aux 3 de sa largeur! une basse dont l'extrémité est signeléo par une bouée. S'il vous arrive de ne pas apercevoir cetta bouée, couvrez la pointe Mackensie par la pointe Picard, d'une longueur d'anspect, et courez jusqu'à ce que vous vivres parfaitement le canal qui conduit à la
Routes de Marsh River aux limites navigables de la rivièr Penobscot.
; Roptp directe
le Manheigen au haut de la baie Penobscot,
Cap Brown {et son feu, à l'entrée du canal des îles » Fox.
Récifs divers à l'entrée du canal,
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pointe Oaë : la pointe Picard est la terre au S, E. de Marsh River, et la pointe Æfackensie, la première que vous rencontrez sur tribord, au-dessus du village de Bucksport.
Vos routes sont ensuite : de Marsh River à Oak Point, le N.E. 5 milles, avec bon mouillage tout le long du chemin; de Oak Point à Hinckley's Point, l'E. ! N. E,, 4 de mille; de Hinckley à Mill Creek, le N.}N. E., 1 mille, en laissant, chemin faisant, par tribord, le récif Buck, qui porte une pyramide surmontée d’une boule ; de Mi! Creek à Bald Hill, le N. O0. + 0., 1 mille et demi; de Bald Hill à Higgin, le N. N. E., } de mille ; de Higgin à Bragdor's Castle, le N. E., } de mille; de Bragdor's Castle à Crosby, le N. N. E., 2 milles ; de là, pour donner dans le raz (narrows) Crosby, le N. E., un 4 mille; du raz uu vieux quai de Crosby (Crosby's Old Warf), le N. N. E., un 4 de mille ; du vieux quai au village de Brewer, l'E. N. E. , 2 milles ; de Brewer au moulin à vapeur Métchel (Mitchel's Steam Mill), le N, E. 4 N., un 4 de mille ; du moulin à High Head, le N.E., } de mille ; et enfin 4 de mille au N. E. 4 N., pour atteindre Bangor, qui est, comme nous l’avons dit, la limite navigable de la rivière.
Si vous voulez seulement gagner le haut de la baie Penobscot, laissez Manheigen sur bâbord, à 1 ou 2 milles, et faites l'E. N.E,., dans la direction des îles Green; passez à 1 mille de la plus Est de ces îles, puis gouvernez au Nord, sur Owl's Head, et de là au N. N. E., sur Castine, comme il a été dit ci-dessus.
. Canal des îles Fox, à l'Est de Owl's Hsad.
C’est le canal qui règne entre les deux îles Fox. Il a environ 7 milles de longueur sur une largeur variable de un mille à un mille et4. Le cap Brown, qui forme le côté E, de son entrée occidentale et la partie N. O. de l'i : Fox du Sud, porte un phare à feu fixe, haut de 24 mètres au-ues-us de la haute mer, et distant de 10 mètres du rivage.
I existe plusieurs dangers épars près de l'entrée du passage en question ; ce sont : le récif Fidler, qui reste à 3 milles environ à l'O, 2°47' Sud du phare, et à un mille à l’O.S. O.de la pointe Crabtree : il découvre après deux heures de jusant;
a environ mille à un entrée oc-
.S. 0. de la t;
Lo récif Crabtres, qui resté à 1 mille ot E environ dans l'O, £ 8. 0, du phare, et à un 4 mille au S. O. fS. de la pointe Crabtree : on peut le voir briser à haute mer quand l’eau est un peu agitée ;
Le récif /nner Dog Fish, qui reste à 3 milles environ dans le 8, 0, du phare, et à 4 mille £ dans le S. 8, E. du révif Crabtree.
Si vous venez du phare Ouwl's Head, par exemple, atiaquer le canal des îles Fox, amenez ce phare à l'Ouest, et faites l'E. 6° S, jusqu’à ce que vous releviez celui de Brown's Head à V'E.N.E, ; mettez le cap dessus, et approchez-en jusqu’à moins d’une encablure. Chemin faisant, vous passez entre les récifs Crabiree et Dog Fish, dans un chenal d’un mille et E de large; vous laissez le premier sur bâäbord et le second sur tribord, én rangeant à une Æ encablure celui des deux que vous voulez, Quand vous êtes vis-à-vis du phare de Brown's Head, entre lui ct les Pains de Sucre (Sugar Loaves), gouvérnez au N. E. 4° E. ‘sur le raz Young (Young's Narrows). Les Sugar Loaves sont deux r” :hes
Attaquer
le canal des tles Fox
en venant del'O,
Roches
élevées, assez semblables à des pains de sucre, et qui cisont J9fnr, Lonves
et raz Youn
à peu près au milieu du canal : il ya bon mouillage entre elles dansle canal
et le phare par 13°,7 d’eau à mer basse. L'entrée de la partie du canal des îles Fox qui conduit à la pointe Young, et qu’on nomme Young's Narrows, est étroite de basse mer : il existe, au large de la pointe, un banc de roches qui couvre à mer haute; et à 1 mille environ sur bâbord, dans l'O. N. O., une quantité de roches couvertes, éparses en dehors des trois îles Dumplins. Laissez ce groupe sur bâbord , et donnez dans le raz Young, le cap à l'E. S. E., en tenant tribord.
Lorsqué'vous avez abandonné la pointe Young sur votre droite, continuez à serrer le même bord, et faites 2 milles environ à VE, S,E. Vous voyez alors l’anse Deep s'ouvrir tribord à vous dans l'Est d'un très-haut massif de rochers, et vous pouvez | jeter l'ancre en dehors de ce havre , par 12,8 de fond , à l'abri de tous les vents; mais , si vous êtes sans câbles ni ancres , vous n'avez qu’à donner dedans et y mettre votre navire en sûreté avec une écoute de misaine ou de grand’voile. La rencontre des courants de fletqui entrent dans le canal desiles Foxpar l'O. N. O. et par l'E. N. E. à la fois, occasionne des tourbillons en face de
les Fox. ,
Pr 1
Na le Apres des tles Fox.
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Deep Cove et des hautes terres qui l’avoisinent. Si vous quittez
ce mouillage pour sller dans l'Est, faites l'E, S. E., en continuant
à serrer tribord, ,.squ’à ce que vous arriviez pat le travers Jun
endroit dela côte où l'absence d’arbres produit l'effet d’une iache.
Dès que vous relevez cette tache à l'O. 8. O., méttez le cap à
VE. N.E. sur le milieu du passage. Quand vous en approchez,
vous apercevez, en plein canal, deux grandes roches blanches
qui couvrent à mer haute pendant environ une heure, et qui sont
visibles tout le reste du temps : vous pouvez passer d’un côté ou
de l’autre; mais c’est dans le Sud qu'il y a le plus d’eau. Conti-
huez votre route à VE. N. E. pendant environ 3 millés, et serrez
tribord afin de parer plusieurs roches ou récifs épats sur bâbord
Entrée orientale et couverts à mer haute ; puis vous découvrez, tribord à vous, dsl Fox, l'entrée Est du canal des îles Fox, dans laquelle vous donnez dès qu’elle vous reste au S. S. E. : vous y trouvez, si vous én avez
besoin, un beau mouillage, abrité de tous les vents , ceux de
VE. N. E. exceptés; mais en cas de mauvais temps de celte der-
nière direction, vous avez la faculté de gagner la partie Oueét du
canal, ou bien de laisser tomber l’ancre dans le Nord d’une île
que vous apercevez tribord À vous en retournant vers l'Ouest.
Quand vous êtes hors de l'entrée Est, faites À milles enviroh à
VE. N. E., et vous arrivez dans une vaste baie située entre l'ile
Fox et l'Ile au Haut : nous en avons déjà parlé. Cette baie gt
Nord et Sud et a environ 4 lieues de longueur de l'Est à l'Ouest ;
quand vous donnez dedans , en venant du canal ci-dessus décrit,
avec une destination pour l'Est de l'Île au Haut , vous n’avez
qu'àcourir 6lieues à l'E. 8, Ë, (1) pour passer au Sud de cette il6. Havres Camden, Castine; White Head et Sail.
ifdnnE Lestécifs duN.E. (North-East Ledges) sont des rochessituées à
de Pi phare à de mille environ dans le N, E, 3° N. du phare de l'île Negro (qui é RS se trouve lui-même ; comme nous l'avons dit ; à l’entrée du havre
(j Le texte anglais dit VE. 8. E.; mais l'itépectiohi de là éatté semblé dire és. $.E. { Tradtictétr.)
(à) Voirles queliues mots qui ont déjà été dits de ce havre, auk articles Pehobscot Bay et Pencbscot River: (Lbid.)
1s quittez ontinuant vers l'un ine tache.
je cap à prochez, | blanches etqui sont in côté ou au, Conti- , et serrez sur bâbord rd à vous, donnez dès us ên avez 8 , ceux de e.cette derlie Ouest du rd d’une île èrs l'Ouest.
s enviroh à e entre l'ile ette baie git sk à l'Ouest ; ssus décrit, vous n'avez de cette 116.
DES ÉTATS-UNIS. 7 Canidén)"età an dendi-mille environ dansle8. 4 8. E, de la pointe Morse ; ils couvrent à. mer haute , mais paraissent au-dessus de l'eau après deux heures dé jusant. Le phare dé Camden est bâti Sür là partie 8. E. de l’île Nogrs: il est à feu fixe et haut de 14%,7 au-déésus di bivéau de la mer. La poiite Barrit, qui ortiie 16 côté Ouest du havre, git à 3 de mille environ dans le 8.4.0. 6° N: decé sas ; et la pointé Morse, quien forme le côté Est, est vié-à-vis dé ui. La poiñle Barrit est à À mille } environ dans le N. O.6°N. de la roche Graves (1); Graves, à9 iilles dans 16 S.L8.E. G°E. du pbaro de Camden; le phare de Camden à12 tilléé eñviton dahsie N. 69 E. de célui de Duts Head; ete phare de Obs Héad à 10 milles, À peu près, dans le 8.:8. 0. 6° 8. de lütoché Grades.
BE Vous véliéz de l'Ouest allaquer 16 havre Cañiden, amenez le phare dé Otdl's Head äu Sud, et gouvernez au M. 6° E. sur celui dé Catiden, en laissant à tribord les roches Graves et North- Est, Une fois À ia Haulauit 48 ce déttiér phare, laissée à unie éricablüré sut babord{ puis faités le N. N. 0. ou le N. N. O. 690. l'élpäcë d'in démi-mille à peu près, et laissez tomber l'ancre pat #3 où Of 4, fond de bonne ténue , près dé la côte Nord.
Si, au contraire, vous venez de l'Est attaquer Camdén, relévéz son phäte à 10.8. 0. ou &u 8.0.4 0., afin de parer les füthés Non: East, puis suivez les iidicätiofs ci-dessus. |
Le phate de Castiné, bâti sut le cap Diéé à l'entrée du havre Cas‘iné, est à feu Axë et haut de 34 mètrés au-dessus du niveau dé la iMér ; il gt aû N. 0. 6% 0. dés récifs dé la pointe OU Fort ét à l'E, S. E, 6° 8, de l'extrémité Est de Long Iständ. La côte du Volsifiage est atéore.
Di pbaré dé Caslitie on relèvé : li balise de la roche Otler (Oitér Rockj, à uñ démi-mille dans le S.E. d°4ŸE. ;
Là poltilé de l'ile Noddle, à 1 mile 3 dans lé 8. E. OS;
Le Cap Bas (Bult éd) de Pile Holbrook, à à milles environ
dans le Sud;
s hdi énisétal ca is Ath à
(t}-C'est une petite roctie noire dont 11 a été question plus uni détait à l'aftitle Penobscot River. Elle est constamment hors de l'eau , et peut être contournée bis asbgér & moins d'ué énédbiuts. Uüteur.)
Relèvements divers au voisinage de Camden.
Attaquer Camden par l'O.
ou par l'E,
de Castine daus ia bale Penobscot,
Dangers et points divers
au voisinage
de Castine.
Pilotage du de Castine
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Le cap Turtle (Turtle Head), à À milles 4 dans l'O. N. O.;
Belfast , à 11 milles environ dans le N. O. ? O.
De la balise de Ofter Rock à la pointe de lle Noddle, la direction est le S.S.E. 2°47E., et la distance d'environ à de mille; de la pointe de l'île Voddle à la balise du récif Æosmar (Hosmar's Ledge), VE. N.E., environ fà de mille; de la balise de Ofter Rock à celle de Hosmar’s Ledge, l'Est, à de mille ; et de cette dernière à la ville de Castine, le N. N. E., un demi-mille.
Otter Rock est une petite roche ronde, située à deux encablures environ de la côte Nord , et haute de 4,1 au-dessus de la haute mer : une verge en fer "surmontée d'un baril en indique le milieu. La pointe de l'île Noddle est une roche noire itrèsaccore. Le cap Bull estun massif de rochers de teinte jaunêtre F placé sur le côté Sud et en dehors de l'entrée du port.
La roche Hosmar est à 4 de mille de la côte Sud du havre Castine, et porte une balise en fer semblable à celle de Otter Rock. Le cap Turtle est l'extrémité Nord de Long Island. Le récif de la pointe Stubb est en face de la ville; il porte une balise , mais n’est pas sur la route des navires qui entrent à Castine.
Si vous êtes destiné pour le haut de la baie Penobscof, et si, vous trouvant à l’Est de Long Island, vous désirez entrer dans le havre Castine, amenez Île phare du cap Dice au N. E. ZN., et courez dessus jusqu’à ce que vous en soyez à moins d’un demi-mille, Gouvernez alors à l'E. :N.E. surla balise de Hosmar's Ledge , en laïissant, chemin faisant, celle de Offer Rork à une encablure par bâbord, et le cap Bull, avec la pointe Vaddle etla balise de Hosmar par tribord. Ralliez sans crainte, à moins d’une encablure, la côte de tribord en dehors de l'entrée du havre; puis faites VE. N.E. en donnant dans le chenal des navires , et laissez tomber l’ancre en face de la ville, près des quais, par am, 6 ou 18",3 d'eau.
Le havre Castine ést d’un accès facile , et les navires peuvent y entrer avec toute sécurité , en suivant les indications ci-dessus.
€?) Voir plus loin d’autres détails enr le part de Castine, (Traducteur)
dir, la on à de cif Hoss, de la ist, à de N.N.E.,
ux enCadessus de n indique oire ltrèsjaunâtre ,
du havre de Otter sland. Le porte une entrent à
cot, et si, ntrer dans
Si vous venez du Sud avec l'intention de relâcher au: cap White , vous devez vous efforcer de prendre votre point de départ:des hautes terres du cap Cod, etvous avez, de là, 35 lieues à faire au N. N. E.2°47/ E. pour atteindre le phare de l’île Manhaigen : les côtes de cette île sont accores, l’eau est profonde tout autour, etles navires n’ont à y redouter ni bancs nirochers couverts, ILest vrai que dans sa partie Nord il existe quelques îlots et récifs , mais tous sont accores, et les canaux qui les un sont profonds,
Du phare deManheigen à celui du cap Wäite, votre send est le N. E., 7 lieues , dans un canal large et sain. À 4 mille environ dans le S. +S. E. du phare de White Head, la sonde accuse un petit récif qui découvre juste dans les marées ordinaires : quandla mer est basse, vous passez entre lui et le phare pour donner dans le chenal de Muscle Ridges, où dans le port. Continuez au: N. E., jusqu’à ce que vous soyez à ? de mille environ du phare : à ce moment, vous ouvrez le port bâbord à vous, entre une petite île à fleur d’eau, voisiné du phare, et une haute île blanche sur laquelle il y a quelques sapins. Dès que:vous le relevez au N. O., gouvernez dessus , et, quand vous avez doublé tous les récifs qui sont bâbord à vous , laissez tomber l'ancre par 9e,1 à 41 mètres, sur un fond de bonne ténue: :
Le phare de White Head esi bâti sur l’île de ce nom, remarquable par le grand nombre de roches blanches qu’on ÿ voit éparses ; il gît à 7 lieues dans le N. E. de Manheigen , et porte un feu blanc, fixe, haut de 17,5 au-dessus du niveau de la mer : une cloche de 450 kilogrammes, battant trois coups à la minute dans les temps de brume, lui est annexée. Quoique petit, ce feu est d'une grande importance , parce que tous les navires destinés pour la baie Penobscot, et qui accostent la terre, sont obligés de le ranger , en traversant Muscle Aidgss. Si un marin étranger à ces parages désire, en venant de l'Ouest,
passer près du phare du cap Wäite, il doit aller se placer dans
VEst de Manheigen, de manière à relever le feu de cette Île au
csenmemennn
Cr]
(1) Il été fréquemment question de ce cap dans tont ce qui "préebdé ÿ ici l'auteur y reviont plus en détail, (fraducteur.)
nu nr (1)
ss. cp rite æe ke 0 nobscot.
Phare de White Head, et cloche
d'alarme.
Conduite à tenir si Lg est surpi ar le vent ps le ue EU 0 traire (:] While Head.
Havre Sail.
Dangers au voisinage de White Head.
Tê PILOTE CÜTIER Si O3 puis; éh godvernänt ui N: E:; il double ledit cap à nibins d’uné } encablure. K
Les navires de 60:à 70 tonneaux péuvent arrondir WAtre Head à toucher; dès qu'ils relèvent soni phäré au N: B., et müdiller droit en face du magasin , dans l’éndroit homimé phrt Sul:
Si vous êtes surpris par le calme ét par le jusurit, vous potiver dofiner un pied d’ancre partout, au laige du fou, sul dès fonds de 43 à 87 inètres, Si voué êtes surpris par le vent de N. Es tt par le jusant, et que vous ne puissiez attraper le pôrt Suit ; dirigesz-vous sut le havre Tärreht (Tarrént Harbor), distant de 4 milles environ dans l'O; 4 8. O: Conservez ce cap jusdu’à ce due la premièré rhaisôn par tribord vous test au N: Ne O:j et jetez l'anère par 7*,3 où 9,4 sur uni fond dé bonrie tente:
Le havre Saït, dont nous venons de dire un mot; se: trouve à 4 de mille environ dens le Nütd et dans l'Est de White Æead: Bi vous voulez y ehtrer, arrondissez le cp WÂité à fine encabiure et demie; et: vouréz jusqu’à ce que son phare:vous reste au 8, O0, Faites alors lé N:4 N. O:; donnée dalis 18 havre; et mouilles par 440,0, fond gluanti Sail Hürbér esi un bon port en hiver:
.… Havre Tarvent, Muscle Ridges; et baie Penobsgot (t).
Quand vous sort . du havre. Tarrent (2), vous pouven faire une lieue à l'Est, jusqu’au phare de White Head. Ayez soin de ne pas rallier ce cap avant que vous releviez son feu au N.E,, afin d'éviter un grand banc de roches situé à un mille dans VO: N. O. : vous avez du reste un passage sûr en dedans de ce danger à portée de pistolet de terre. Quand vous entrez dans le port de White Heäa, donnez du tour à la côte de bäbord, pour parer un récif couvert qui barre l'ouverture jusqu'aux deux tiers
CREER on 204 es a pan
th) 14 à dhÿa été quéstio tres au toit db tà blé PeHôbitol daii 6e Qui préebde; es que Péuteut eh dit ivl, Quoidié vorplétièntaire, &6l lmbortaitt à void sulter. (Traducteur) {2} Voir les ‘quelques mots qui ont été dits-eur ee havre à le fin de l'article « Phare de White Head, et ce qui en est dit à la fin de l'article « De Townsend c4 havre Menhsigen: » , Udem:)
mbins
WAte modil- Sail:
potiver s fonds (, E 6t il, dint de 4 ce duë et jetez
rouve. à Head, Bi ju encaus reste avre ; ët bon pot
de sa longueur : à moitis qu’il n’y ait pleiné mér;.c8 récif brise quâhd il ÿ a un peu dé levée: Du phate, vous avez uïie lieue à faice au N. E; pour atteindre la pointe de Ash feland : il existe à un 4 mille environ dans le 8. 0; de cette pointe une grande roche que vous déves laisser sur bâbord; mais qui n’est sut votre route qu’autänt qu’une:cause imprévue vous force d’en approcher; Si vous arronidisser l'ile Ash; passez-en à petite distance ; ét dirigéz-vous, au N: N: E: ou au Ni E: 4 N. sur Owi's Head; en laissant deux iles par tribord; mais; si vous tenez la côte de bâbord, gbuvétriez à l'E; N. E, sur le cap Ouwvi’s Head environ: ce dernier vous offre au besoin; quand vous alles vers l'Est, un bon hävré ; dans uhé anse profonde, Pour y mouiller; amenez dü N:E. uhe poirité de roches que vous voyez tribord à vous, et à l'E: N. Es uh récif de roches situé en dehors de cette pointe; puis; laisséz tomber l’añtre par 7";3, fond de vase. Ce havre est ouvert aux vents de l'E: } N; E: et de l'E. N; E; ; mais on y ést à l’abri de tous les autres. Le courant de flot porte à l'Est; et celui dé jusant au 8. 0. , en traversant Muscle Ridges;
S'il fait nuit quand vous arriver hu phare de Wätle Head, il ést préféräblé de né pas essayer dé donner dans Muscle Ridges : le plus prudent est dé rallier l’île Two Bush et de la laisser sur bâborü, en continuant à gouverner à l'E: N: E: ou au N. E #E. L'ile Two Bush est ronde et nue; on y voyait autrefois deux bouquets de bois ; mais il n’y en a plus qu’un aujourd'hui.
Bi vous monter un grand navire, la route la meilleure et la plus sûre que vous puissiez tenir, est celle que nous venons d’indiquer: Vôus conserves donc le mênie eap; pendant. environ deux lieues; et, quand vous ouvrez la baie Penobscot, vous pouvez la remiontér; (en passant dans l’Est ou dans l'Ouest de Long Teland: :
Si vous passes par l'Ouest; votré route est le N: N; E,. jusqu'au cép Great, Sprhceez ét, quand vous l’aves doublé de 7 lieues; il vous reste à lieues à courir au N: E, } N; pour atteindre la pointe de.@id Fort Chérin faisant, vous laissez la baie Belfast et l'ile Brigadier sur bâbord: Cette dernière possède ün bon port, où vous pouvez entrer, eh gouvernant au N: ou au N: 4 N: Où, et en abandonnent l'ile à bâbord:. Si les vents sont de la partie de l'Est, vous pouvez remonter au delë de
lle Ash, et roche au voisinage.
Havre de Owls Head.
Direction dy nn dans Muscle Kidges.
Ile Two Bush.
Passage à l'O.
de Long Island.
Port à VE, de l'île Drigadier.
Port de Long Cove, sous l'ile Brigadier.
Récif ol PP Pilat.
Mouill de East River.
ile Orphan.
Baie Marsh.
Brigadier Island et jeter l'ancre sur tribord; mais, s'ils soufflent de l'O. ou du 8. O., il est imprudent de le faire. L'ile Brigadier est jointe au continent [par une barre qui couvre 4 mer haute; elle présente aussi, dans sa partie Osest, un bon havre connu sous le nom de Long Cove. Si vous avez à louvoyer pour ‘entrer dans l’un ou l’autre des deux ports que nous venons de citer, soyez attentifs à éviter quelques roches qui gisent dans le Sud de l’île, à plus d’un 4 mille de la grande terre ; mais, si vous allez à Penobscot, continuez, comme nous l’avons indiqué ci-dessus, en serrant la côte de bâbt À,
Quand vous doublez l’île Brigadier ur gouverner sur la poinie dépouillée d’arbres nommée Old Fort, veillez bien, avant de l’atteinare, un grand banc de roches qui lui reste à 4 de mille environ dans l'E. S. E. Ce danger, couvert à mer haute, assèche à mi-mirée, et se voit aisément lorsqu'il fait du vent. Vous pouvez d’ailleur \ passer à moins d’une encablure quand la mer est belle.
Si vou quittez O!d Fort Point, avec une destination pour le haut de l rivière Penobscot , et que vous rencontriez jusant et vent debou', vous pouvez donner un pied d’ancre dans la rivière East qui s'ouvre à une lieue environ dans l'E. N.E. de la poiz..: «.-dessus , et dans le S. S. O. de l'ile Orphun : vous y êtes abrité de tous les vents, sur un fond de 41" à 49m,8 d’excellente tenue.
La pointe de Old Fort, placée au-dessus de Castine, porte un phare destiné à indiquer aux navires la direction du havre Prospect.
Orphan est une grande île que vous laissez par triboru, en remontant la rivière , en même temps que vous lair-=z par bâbord plusieurs roches découvertes. Vous pouvez mouiller dans sa partie N. O., sur votre droite, en remontant; mais si vous avez vent et marée en votre faveur, il vaut mieux continuer, en serrant
bâbord , jusqu’à la Ibaie Marsk , située à 2 lieues de là environ.
Lorsque vous l'avez dépassée, vous prenez le milieu de la rivière, et vous n’avez plus ni bouées ni roches à craindre jusqu'aux Rapides. Il n’y a, du reste, aucune route fixe à prescrire pour cette derrière partie du trajet; vous pouvez venir tantôt à l'Est, tantôt à l’Ouest du Nord, suivant les circonstances.
DES ÉTATS-UNIS. 71 Quand vous entrez dans la baie Penobscot par l'Est de Long Pc 2 À Island , le N. E. 4 N. vous conduit à Castine en laissant catte ile %° 12° sur bâbord. Si vous voulez aller à Castine, donnez dans le port port de Casdès que vous le relevez à l'E.N. E., et tenez le milieu du chenal “9e jusqu’à ce que vous ayez doublé la première île. Passez-en à un } mille, puis ralliez le Sud jusqu’à ce qu’elle vous reste à l'O. S. 0.,et jetez l’ancre par 14, 6ou 18»,3, fond % vase, à l’abri de tous les vents.
Si vous avez à entrer dans le port de Castine, vous laissez trois îles tribord à vous; mais, si vous avez à remonter la rivière de Ponobscot , vous faites le Nord, en laissant sur bâbord le banc de roches situé au large de la pointe Old Fort, et vous suivez ensuite les instructions données pour aller jusqu'aux Rapides.
Les jours de nouvelle et de pleine lune, la mer marne d’environ 9e à 32,3,
Phares de Manheigen, de Franklin et de Penmequid; rivière Georges,
.Ily a sur Manheigen, au Sud de l'entrée de la rivière ce Phare ges, un phare à feu tournant, alternativement rouge et :\2° : : de Mens. ses révolutions durent 2 minutes 15 secondes, et son élévauou
est de 51 mètres au-dessus du niveau de la mer. Vous pouvez
passer à toucher l’île Manheigen d'un côté et de l’autre, pourvu
que vous ayez la précaution de ne pas vous engager. parmi
les récifs découverts de sa partie Nord (2) : elle possède un pe- .,,Motill
tit havre ouvert au S. O., et qui git à l'E. N. E. du phare de
Seguine. de
Le phare de Franklin est bâti sur l'extrémité Nord de l’ile de pen del au ce nom, dans la partie Est de l’entrée de George’s River ; il porte un feu fixe, haut de 15 mètres au-dessus de la mer.
La pointe Penmequid, située à l’Ouest de l'entrée de la rivière George, porte un phare à feu fixe, haut de 9 mètres au-dessus de sa base, et de 22%,5 au-dessus du niveau de l’eau : il resté à
Phere de la’ pointe Penmequid.
(1) Voir ce qui a été dit déjà sur ce port. (Traducieur.) (2) Voir, ci-dessus, ce qui à déjà été dit de l'ile Manheigen.
(Idem).
Rivière
George.
Routeen venaat du 8, O.
Roche Goose, et récifs au voisinage, en entrant à George, kiver,
nec oi
Récifs New Harbui, en allant
cmt blister eds
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12 miles dans le N. 0. 6° O. de celui de Manheigen, et sert à diriger les navires qui sont destinés pour les rivièras de Bristol ou de Valdohorough.
Amenes à l'O, $, 0. la plus Nord des îles Damarisoove, nommée White Island, à cause de sa blancheur ; puis dirigez-vous à l'E. N. E. sur le phare de Franklin, que vous laissez pay tribord, à moins d'une encablure , si vous voulez, Quand vous tes vis-àvis de lui, mettez le cap au N.E. sur l'ile Offer, distante de 4 milles, et laissez-la à un + de mille sur bâbord ; puis gouvernez à l'E. N. E. sur Pile Cauldt, all ; il existe, à l'extrémité 8, O, de cette dernière, une roche ronde et élevée, nommée Goose Rock. Lalssez-la sur tribord, à moins d’une encablure, et faites le N. B, $ E. etle N.E., en serrant l'ile Gauldwell, afin d'éviter un banc au milieu de la rivière. Si vous avez à louvoyer pour entrer dans George’s River, faites attentien à un récif couvert, à 6 milles dans l'E. N. E. d phare de Franklin ; et à un autre récif en dehors de l’extrémité S. E. de Gags Island : ce dernier s'étend jasqu’eu tiers dé l'intervalle entré Pile et la roche Goose.
Si, en allant à George's River, vous ares connaisssnee du phare de l'ile Manheigen, gouvernez su N. N. O., en laïssañit cette dernière sur tribord, jusqu’à ce que vous releviez le phare de Franklin au N.E. + E.; puis gouvernez dessus , et suivez les indications précédentes. Vous pouvez en toute sécurité attaquer la phare de Franklin, quand vous le relevez entre lé N. E. Æ N. ot FE, NE. |
En allant destlés White À George’s River, faites attention aux récifs New Harbor, situés à une lieue dans l'E. N. E. du phare de Renmequid, et sur lesquels il ne reste que 1,5 d’eau à mer basse. Quand vous les avez doublés, vons apercevez deux roches découvertes : l’une, nommée Western Egg, que vous laissez sur bâbord; l'autre, Eastern Egg, que vous laissez sur tribord. La première et la plus grande est à 2 lieues dans FE. N. E. de la pointe Penmoquid, et à 4 lieue {dans 0. #8. Q. ‘du phare de Franklin; la seconde est à 1 lieue dans le Sud de ce même
‘phare ; elles gisent E. S.E. et O. N.0., à 14 lieue l’une de
l’autre, et sont d'apparence semblable, mais faciles à distinguer entre elles par les relèvements ci-dessus : le canal qui les sépare
DES ÉTATS-UNIS. Li]
; ost sain et large. Si vous venez À avoir vent debout, et que vous à di- soyes foroé de louvoyer, vaus pouvez, sans danger, courir vers toi ou le Nord, jusqu'à ce que vous releviez le phara de Franklin à
l'E, N; B.jet vers le 8, E., jusqu’à ce qu’il vous reste au N°.N.E. fonte Dans lo nord de l’alignemen: ie la pointe Penmegwid avec la ous à roche Western Ægg et aïe l'a M'Cobb, le fond est rocheux hord ; et de mauvalse tenus ; Ü en est de même dans l'Est de l'aligne-
: vis-à ment de la roche Eastern Egg avec le phare Franklin. L'ile istante M'Cobb est dans la partie U. de l'entrée de la rivière Géorge, Jia N'Gobb, Auf à 4 saille et au N. O. du feu de Franklin. | eg) Mavre de la bals John et environs.
ure,
HW, afin Joha!s Island gtt à 3 milles environ aû N. N. E. de PArum
NOYOT Cap Island, petite île nue, qu. fnrmme le côté Ouest de l'entrée
sif cou- de la bale JoÂn, et qui se trouvs à 2 milles 4 environ à l'O. 8. O. et à un de la pointe Renmequid. Cette dernière forme le côté Est de la
‘lé 4 même baie; elle est basse et nue, mais saine de tous côtés. Son e
pété, dont il a déjà été que.tion un peu plus haut, est bâti sur sa partie 8. E., à un demi-mille environ dans l'E, N. £. de la pointe occidentale de la baie.
‘Relèvements pris de l'ile John :
L'île Butford, à 1 mille environ, dans l'Ouest ;
Position L'ile Séuart, à 4 mille environ, au N. O.'L 0. ; NE Le cap High Island, à 2 milles environ , au N. 8° 30 O.; l'île John.
La pointe Mac Farling, à 1 mille et 1 au N. O. 1 N.; La pointe Mac Cows, à 4 mille et 4, au Nord; La pointé Penmeguid, à 3 milles environ, au 8. {'8, E. ; Le havre Penmequid, à un 4 mille, au N. E.
Il existe à } de mille de la pointe Mac Farling plusieurs ré- . cifs qui convrent à mer haute :ils sont si pré de 1 côte Ouest, que les navires donnant dans la bai Jokn ne courent aucun isque de des rencontrer sur leur route; d’ailleurs, pour. peu qu'il y ait de mer, on les voit à toute heure de la marée. L'ilé Thrüm Cap est à 2 milles environ dans le N. E. de White Island. Le cap ge Island est un massif élevé , couvert d'ar- di bres, dont on peut approcher à moins de 66 mètres. L'ile John, située presque au milieu de la baie du même lle John.
Havre
Penmequid.
Tadications have Sainten venaut de l'E.
Indications pour prendre le port John en venant del’O.
Otservalions.
Relèvements
pris de la bouée
600 mo ne cr de mie
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nom, est petite, élevée et couverte de sapins; sa partie N. O. porte une maison que l’on ne peut apercevoir que quand on est par le travers de 1”: Si vous désirez entrer dans le havre Pérmeguid, passez à à “ le John's Island, en lnissant tribord où bâbord à vous, et à toucher, deux roches découvertes. Après les avoir doublées, vous voyez l'entrée du port s'ouvrir à un demi-mille environ. dans le N.E. ; vous donnez dedans ; et vous jetez l'ancre à l'abri de tous les vents.
Si, étant destiné pour l'Ouest, vous venez pur de grandévé vents de 8. O., à reconnaitre l’île Manheigen,, vous pouvez gagner un port, en suivant les indications ci-dessous : amenez le phare de Manheigen au 8. E., faites 14 milles: au N. O..dans la direction de la pointe Penmeguid. Quand vous relevez son feu à un demi-mille dans l'E, N. E., vous êtes à la hauteur, dela partie Quest de la pointe. Laissez-la à L de mille sur tribord , puis gouvernez au Nord sur le havre de la baie Joke, en. abandonnant à tribord l'ile Jon, ainsi que la pointe Mac Cown, et à bâbord les îles Budford, Stuart, ainsi que la pointe Mac Farling.
Si vous venez de l'Ouest attaquer le port John, amenez l'ile John au N. } N.E., et courez dessus jusqu’à, ce que. vous.en soyez à moins d’une encablure ; puis, gouvernez au Nord sur le cap High Island , et, laissez-le à bâbord. Quand vous êtes vis-àvis de ce cap, vous n’avez plus qu'environ ÿ de mille à faire au N. 3° E., et vous jetez votre ancre sur un fond de bor *e tenpe par 7,3 à 9,1, La baie Jokn est à 5 milles: à peu près, dans l'Est du havre Townsend ; elle est large, spacieuse, sans roches ni bancs à son entrée, et d'u accès très-facile, en suivant les indications ci-dessus,
Rivière Damariscotta ot environs ; phares de l'Île Seguine et de la pointe Marshall, "
Relèvements de divers points du voisinage de, le rar
del'embouchure #ariscaita par rapport à la bouée mouillée à son embouchure ,
de la rivière.
et indications nécessaires pour donner dans cette rivière : La partie S, O. de l’ile Herr, à } de mille à VE. 4 N, es L'ile White, à 2 milles à au 8. 6° 0.; offt
nez l'ile vous en
La pointe Warnum , à 3 milles 4 au Nord;
La pointe Foster , à 2 milles 4 au N. } N. E.
De Hern Island à White Island, 3 milles au 8. 8. O0.
L'ile Hern, qui forme le côté Est de l'entrée de la rivière.
Damariscotta, est haute et couverte de sapins; la pointe Warnum , qui en forme le côté Ouest, est un morne élevé, couvert d'arbres ; la terre est accore sur les deux bords, Si vous venez de l'Ouest attaquer la rivière Damartscotta , amenez l'ile White au 86° O., ot gouvernez au Nord, en laissant la bouée de l'entrée, l’île Hern et la pointe Foster sur tribord; passez à une encablure de la bouée, et mettez le cap au N. 4 N. E., en tenant le milieu de la rivière. Quand vous avez la pointe Warnum par votre travers à bâbord, vous apercevez à 4 mille Fenviron les moulins Æodgden qui s'élèvent sur la côte Ouest, et vous pouvez jeter l'ancre én face, vers le milieu de la rivière, par 9®,1, fond de honne tenue, à l'abri de tous les vents. Les moulins et la maison Æodgden sont reconnaissables à leur couleur rouge. La bouée dont nous avons parlé ci-dessus est une bouée esparre peinte en rouge; elle a 3",6 de saillie hors de l’eau, et git à 30 mètres environ dans l’Ouest du banc, par 41 mètres d’eau à mer basse,
Si, étant dans l'Est de Seguine , vous désirez passer en dehors des îles Damiscove, amenez le phare de Seguine à l'O. 6° N. ; puis, faites 5 lieues à VE. 6° S., afin de parer le récif Bantam, placé à 3 lieues } dans l’Est de cette île, et à une liene au 8, 8. 0. de la roche Pumpkin. Métiez ensuite le cap au NE. jusqu'à ce que vous reconnaissiez le feu de Franklin, et gouvernez comme il a été dit ci-dessus; ou bien, continuez votre route à l'E. 6°S. jusqu’à ce que vous releviez la roche Pumpkin au Nord, et dirigez-vous au N. E. sur le feu de Franklin. Entre ces deux derniers points la distance est de 5 lieues, et la direction le N: E. LE. Par:un temps brumeux, vous faites bien de prendre un point de départ à Pumpkin Rock , attendu que le phare de Franklin n’est pas alors visible à plus de 4 milles.
Vous pouvez jeter l’ancre dans l’anse Gay, en ayant la précaution de ne pas trop vous approcher d’un récif couvert qui lui reste dans l'Est, près du milieu du chenal , et sur lequel il n’y a que 4»,2 d'eau à mer basse : ex serrant l'ile Cauldwell, vous
lle Hern et pointe Warnum, à l'entrée dé la rivière.
Moulins Hodgden, daus la rivière,
Routes de l'ile Seguine, vers White Head, Récif Bantam,
Anse Gay (Gay's Cove).
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Goulet Herring (Herring Gut).
Phare de Seguine.
Position de plusieurs récifs au voisinage du phare de Seguine.
Phare de la pointe Marshall.
Relèvements pris du phare.
,tent dans le.N. 0.
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laissez ce récif à bâbord. L’anse Gay. s'ouvre sur bâbord, à 8 milles environ dans l'E. N. E. du phare de l’île Franklin ; elle est reconnaissable à la maison Gay et à la grange qui lui r°s-
Mais, si vous avez à donner dans Herring Gut, arnenez la maison du capitaine Handerson au N, N, O., et gouvernez au 8. S. E. sur le goulet : il est traversé: d’un bord à l’autre par une barre praticable après deux heures de flot. Vous la franchissez le cap au S. S. E., en serrant bâbord ; et lorsque vous arrivez dessus, vous apercevez une grande roche tribord à vous: c’est à moins d’une encablure de cette roche que le fond est le plus considérable, Il y e mouillage, en attendant la marée, dans le N. Q. de la barre, par 7,3 à 9,1, fond de vase, Le flot porte au Nord et le jusant au Sud. On voit, à 420, milles environ dans le N. O, du récif Bantam ; une bouée esparre peinte en blanc : elle est placée par 11 mètres d’eau, à 8 milles à peu près au $,48. O. du phare de l'ile Burnt (havre Townsend),
Le phare de Seguine est hâti sur l’ile de ce nom, près de l’embouchure de la rivière Kennebeck ; il a 60 inètres d’élévation audessus du niveau de la mer, et porte un feu fixe : le cap Small Point lui reste au N. O., et l'ile Wood au N. N.0., à 1 mille Ÿ de distance,
Il existe au voisinage de Seguine plusieurs bancs de roches situés, par rapport au fleuve, dans les positions suivantes :
Le banc Five Fathoms (ou Des 5 brasses), à de mille au 8.0.;
La roche Ellingwood ; à } de mille au N.;
Les bancs Seguine, toujours à sec, à 4 mille au N. N, E.;
Le banc Jack Knife, 2,4 d’eau, à4 mille } au N,0.;
Le récifde l’ile Wood, 4" 2 d’eau , à 4 mille £ au N. N. O.;
Whale's Back, à1mill:$ au N.N. Es. .
Le banc White ; 2,4 C’eau, à 4 mille au N, E,
La pointe Marshall forme le côté Est de l'entrée du goulet Herring; elle porte un phare à: feu fixe, haut de 9®;au-dessus du niveau de la mer : on y prend les relèvements suivants :
Old Cilly, à 3 milles au S.;
La roche Black, à 4 mille4 au $. 6° O.;
L'ile Henderson , à 4 mille au S. 8, O.;
L'ile Bradford , à 4 mille à l'O. £ 8, 0.;
bord, à lin ; elle lui res-
nenez la jrnez. AU utre par la franque Vous d à vous:
nd est le L marée »
: Vase: Le milles enre peinte les à peu >s de l’emvation aucap Small
DES ‘ÉTATS-UNIS. - & La roche Guiining, à 4 mille au 8. SE. 3°E.;
Les Two Brothers, à 2 milles k au S. E.
L'ile Henderson eët à un 4 mille dans l'Ouest de la roche Gunning ; et celle-ci à Dee Cane Guns le 8. 0. ES. de la roche Aux quartde milleeus. S.E.6°E. du danger Gunnény, la sonde accuse un -banc couvert que l’on peut aisément voir briser, de mer basse , dans le mauvais temps. Le phare de l'ile Manheigen gità9 milles environ dans le 8. 0.48. de O4 Cilly; l'ile Mosauito, à 4 milles dans le N. E. } E. du même point, et l’île Green,
OCÉAN ATLANTIQUE NORD
Sifllet de brouillard au phare de Seguin (Maine).
nom, près de l'embouchure de la rivière Kennebec (Maine).
L'appareil est contenu dans une petite construction en bois, située à 73 Sud du phare, et à 42w7 au-dessus du niveau moyen de la mer. Instruction n° 199, page 82.
Green Island est une petite île nue.
Les Two Brothers sont deux flots couverts de sapins ; enfin, Gunning Rock est une roche haute et nue, de couleur jaunâtre, dont le tour est très-accore, et qu’on peut approcher à moins de 30 mètres.
Havre de Merring Gut ; routes de Hersisg Gut au cap White, à ! Owl'shead ; au havre Buoks et au havre Bass.
Si vous venez de l'ile ManAeîgen chercher le havre Herring Gut, amener le feu de l’île au 8. O. , et faites le N. E. 4 N. Quand vous relevez le phare de la pointe Marshall au N. N. O. 6° N. , gouvornez dessus, en laïssant chemin faisant Old Cilly, Black Rock, et l'île Henderson par bâbord , : et par tribord l’île Mosquito, l’île Green, Two Brothers et Gunning Rock. Passez à deux encablures du phare , puis quand il} vous reste à l'Est , faites environ un mille au N N. E.; et laissez tomber l’ancre par 7,3 91, à l'abri de tous vents.
On a installé un sifflet de brouillard mû par la vapeur au phare de Seguin, sur l’île de ce Par temps couvert ou brumeux, ce sifflet se fait entendre pendant 8 secondes à des intervalles de 52 secondes. mètres dans le
Havré de Herring Gut,
Goulet Lu
(Herring Gut).
récifs Le er nage du phare de Seguine.
pris
Position de plusieurs
Phare de la pointe Marshall.
Relèvements
du phare
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laissez ce récif à bâbord..L'anse Gay. s'ouvre sur bâbord, à 8 milles environ dans l'E. N. E. du phare de l'ile Franklin ; elle est reconnaissable à la maison Gay et à la grange qui lui res-
tent dens le. N. O0.
Mais, si vous avez à pad dans Herrihg Gut, nn maison du capitaine Hancerson au N,N. 0,,.et,gouvernez au 8. 8. E. sur le goulet : il est traversé. d’un bord à l'autre par une barre praticable après deux heures de flot. Vous la franchissez le cap au S. 8. E., en serrant bâbord ; et lorsque vous arrivez dessus, vous apercevez une grande roche tribord à vous:
ŒAON ATOITEAUTA FANTDO
ist
som au reste au N. U., et l'ile Wood au N. N.0., à 4 mille 4 de distance.
Il existe au voisinage de Seguine plusieurs bancs. de roches situés, par rapport au fleuve, dans les positions suivantes : Le banc Five Fathoms (ou Des 5 brasses), à 4 de mille au 8.0.;. La roche Ellingwood ; à 1 de mille au N.; Les bancs Seguine, toujours à sec ; à 4 mille auNeN,E.;. Le banc Jack Knife, 2,4 d'eau, à 4 mille # au N,0,; Le récifde l’île Wood, 1",2 d’eau, à 4 mille kau N. N,0.; Whale's Back, à 1 mille ? au N. N. E.; Le banc White, 2,4 d’eau, à À mille auN,E, . + La pointe Marshall forme le côté Est de l’entrée. du goulet Herring; elle porte un phare à: feu fixe, haut de 9=au-dessus du niveau de la mer : on y prend les donéinete tira Old Cil'4, à 3 milles au S.; La rocle Black, à 4 mille4 au $. 6° GE L'ile Henderson ; à À mille au S, S, O.
L'ile Bradford , à 4 mille à l'O. E 8, 0 ET
La roche Guhining, à 4 mille au 8. SE. 3°E.;
Les Tivo Brothers, à 2 milles L au S. E.
L'île Hunderson ‘est à un} mille dans l'Ouest de la roche Gu ning ; et celle-ci à la même distance dans le 8. O. 48. de la roche
Black. «: Ne *E € { F e i L \
Aun quart de milleauS.S8.E. 6° E. du danger Gunnéng, la sonde accuse un banc couvert que l’on peut aisément voir briser, de mer basse , dans le mauvais temps. Le phare dé l'ile Manheïgen gît à 9 milles environ dans le 8. 0, } 8. de O4 Cilly; lle Mosquilo, à 4 milles dans le N. E; LE. du même point, et l'ile Green, à + de mille; dans lo S.E, 5° 8. des Two Brothers.
Old Cilly est'une roche basse et noire, qui sé voit au-dessus
Quelques de l’eau à tous les instants de la marée; sa partie Est projette à
près d’un quart de mille au large un réc.. qu'il faut écarter.
- Black. Roek est une pêtite roche ronde qui est aussi toujours
“Henderson feland est une pelite île basse sur laquelle il n’y a ni arbres ni buissons. | EU ST
Bradford's Island est une fle haute, couverte de sapins, qui forme le côté Ouest du b-vre de Hérring Gut.
Green Island est une petite île nue.
Les Two Brothers sont deux flots couverts de sapins: enfin, Gunning Rock est une roche haute et nue, de couleur jaunâtre, dont le tour est très-accore, et qu’on peut approcher à moins de
30 mètres.
vements précédents.
Havre de Herving Gut ; routes de Herring Gut au cap White, à
‘ Gwl'shead, au havre Bucks et au havre Bass,
Bi vous venez de l'Île Maneigen ch£rcher le havre Herring Gut, amenez le feu de l'Ile au 8. O. , et faites le N. E. 4 N. Quand vous rélevés le phare de la pointe Mars:U au N. N. O.G°N. , gouvernez dessus, en laissant chemin faism't O/d Cilly, Black Rock, etl'lle Henderson par bäbotd . et par tribord l'ile Mosquito, l'ile Green, Two Brothers et Gunning Rock. Passez à deux encablures du phare , puis quand il;vous reste à l'Est , faites environ up mille au N. N. E,, et laissez tomber l'ancre par 1,3à9m1, à l'abri de tous vents. La à inbbliiié
Havre de Herring Gut,
Instructions pour sortir du havre Herriug Gut, et pour aller vers le cap ; White,
Routes du cap White au oanal Edgemavoggan (1).
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Il y a bon mouillage partout entrefla pointe Marshall'et lle Bradford.
Vous pouvez aussi donner dans le havre Herring Gut, en am nant le phare de Marshall à l'O.N, O.,,et en laissant les îles Green, Brothers et Gunning Rock sur bâbord , et l'ile Mosquito sur tribord. Mais ce passage est semé de dangers, etiln'est guère prudent de s’y engager si on ne le connaît pas bien. Le havre est d’ailleurs, comme on le voit, d’un accès facile, etlss navires peuvent l’approcher sans crainte, en suivant les indications ci-dessus.
Si vous le quittez avec une destination pour l'Est, ayez soin de donner un bon tour à la terre de bâbord., afin d'éviter deux bancs de roches couverts, situés à une encablure sur bâbord de la pointe Est. Quand vous les avez parés, dirigez-vous à l'E. {$.E. ou à l'E. S, E., vers une fle aride, distante d’un mille ; laissez-la à bâbord , et sur tribord , trois ou quatre îles ou récifs. Si, après avoir doublé ces dangers et les îles Mosguito , vous avez l’intention de gagner White, Head, faites deux lieues au N.K. HE. , et, dès que vous relevez ce cap.au N.E., gouvernez dessus. Aycz soin, quand vous passez à côté de. sa partie S. O. de la laisser sur bâbord et de tenir sa partie, Est à distance convenable pour éviter une roche couverte placée à une encablure dans le S. E. Votre route vers l’Est est ensuite le N. E., et vers l’Ouest, le S. O0. , en tenant le milieu du canal.
Avant d'arriver à la hauteur de la pointe Ash, veillez une roche couverte située au large, vers le tiers environ de la passe, et sur laquelle il ne reste que 2,4 d'eau , de mer basse. Quand vous avez à suivre cette route pendant. la nuit, serrez de près, et laissez par tribord l'ile Potatoe, qui-est: droit. en face de Ash /sland, dans le S. S. O., et qui est dépouillée d'arbres. Si, après l'avoir doublée, vous voulez gagner le port de Ouwl's Head, courez deux milles environ au N. N.E., en laissant, chemin faisant, deux îles sur tribord, et vous ouvrez le passage qui conduit à ce port. Si, au lieu d'y entrer, vous désirez donner dans le canal de Edgemavoggan, gouvernez au N. E, ÆN., jus-
(1) Les articles ci-après renferment: beaucoup de renseiguements déjà donnés ‘ précédemment. (Traducteur)
‘et lle
an AM les îles Losquito st guère avre est res peui-dessus.
1yez SON ter deux + bâbord z-vVOUS à nte d’un e'iles ou fosquilo,
ux lieues
DES ÉTATS-UNIS, 85 qu’à ce que vous dépassiez les îles Lime , en les laissant à babord. Continuez la même route jusqu’à ce que vous voyiez par tribord une grande roche nue, et du même côté, dans l'Est, une petite île ronde couvert d'arbres: puis, faites le N. E. , et doublez une grande île qui est sur tribord : à ce moment vous voyez s'ouvrir le passage qui conduit au havre Buck. Poursuivez au N. E., jusqu’à ce que vous soyez dégagé de toutes les îles qui se trouvent au Nord et au Sud, et vous apercevez, s’il fait jour, les montagnes Blue Hills ÿar: desans la terre dans l'E. N. E. Ce passage est sain pour un vaisséau de premier rang. Quañd vous avez fait deux milles dans le canal (reach), vous rencontrez sur tribord une petite île, et au Nord de cette tleune roche couverte. La route la plus sûre que vous puissiez tenir alors est le milieu du passage, attendu qu'il y a sur F‘vord un récif caché : il git dans l'E, ! S: E. d’une île que vous + andonnez aussi à bâbord. Si vous avez besoin derelâcher, vous pouvez donner dans le hävre Buck,en faisant le N. E. 1N. ou le N.E. Cehavre est à 12 lieues du cap Owl's Head Quand vous yentrez, laissezsur tribord, en gouvernant au N.N. O., une île couverte de jeunes bouleaux, et lorsque vous l'avez dépassée dans le Nord, courez à l'E. S. E. jusqu’à ce que vous la releviez au S. S. 9. Vous êtes alors environné de terres de’ tous côtés ;'et pouvez laisser tomber l'ancre à l'abri de tous les vents, par qs 3 à 9®,1, fond mou.
Si vous quittez le havre Buck pour aller vers l'Est, faites le
îles. Laïssét-les sur bAbord, mais à petite distance , afin d'éviter un récif couvert qui leur reste au S. S. O.; et vous apércevez bientôt, par tribord, une île noire sur laquelle s’élèvent des arbres brûlés. Le récif éonvert en question est dans le N. N. E. de cette île, presque au milieu du passage; mais vous le parez aisément en serrant la côte de l'Est; quand vous l’avez doublé, vous laissez deux îles sur tribord et deux où trois sur bâbord. Continuez au $. E. jusqu'à ce que vous’ayez connaissance de deux îles situées à six lieues dans le 8. E. de Buck's Harbor; passez entre les deux, et en faisant une lieue à l'E. 4 S. E. , vous atteiynez le travets de l'ile Tarim Cap. Elle projette au large une chaîne de roches qui s’avance de près d’un demi-mille dans le Nord. Si vous avez vent debout, et que vous soyez dans Pobli-
8. E. jusqu’à ce que vous rencontriez une grande roche et quatre .
a CIM mavoggan er. gemavoggan Reach) el havie Buck,
sg u havre Bass (1).
Récifs et lots au Nord
de Manheigen. 1
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gation de pour” ivre votre route, rappelez-vous qué le canal a deux milles de largeur auprès de la roche Channel, et que cette roche est toujours hors de l’eau,
Quand vous quittez Thrum Cap, l'E. 48. E. vous porteontre le groupe des roches Ship et Barge à bâbord, et trois iles couvertes de grands érabies à tribord : Barge est hors de l'en: mais à une encablure environ dans le Nord, il:y a une roche couverte, Con: tinuez à l'E. ES, E., vers le havre Bass, ‘distant de 5 lieues, en ayant égard à la marée, qui, de flot; porté au N. N. O., et de jusant au 8. 8. E, Si vous voulez donner dans ce havre, laissez la pointe Rich à moins d’une encablure sur bâbord, afin de parer un grand banc de roches situé à un demi-milie environ en dehors : ce danger, qui assèche à mi-marée, gît dans lé 8, E, de la grange Rich et dans le 8.48, O. de l'entrée de Bass, Ayez soin, en entrant, de tenir les deux pointes à distance , principa- Jement cel! de bâbord, parce qu’à mer basse le: portiest peu profond. Une fois dedans, mouillez sur la côte de bâbord par 5°,5 à 7=,3, fond de vase , en relevant une crique à PO, : :
De Townsend eu havre Manboigen (4),
Si vous prenez pour point de départ Sguirrel Island, gouvernez à l'E. 8. E. sur le phare de. Manheigen : il y. a,.sur le côté Nord de cette dernière île, quelques tlots. et. récifs découverts ; mais l’eau est profonde entre eux et les autres côtés] de
‘ile. Continuez au même cap jusqu’à ce que vous releviez an N. E. le canal compris entre Manheigen et l'ile George; puis faites 7 lieues à cette aire de.vent, et vous arrivez, per un
‘ passage spacieux, au cap Wätte, en laissant sur bôbosd le
Roches Old Man etold Woman,
groupe des trois îles George, dont la plus Est est dépouillée d'arbres. Les deux roches dangereuses, qui découvrent avant la basse mer, et qu’on nomme Old Man et Old Woman (3), restent
(1) Voir ce qui a été dit du havre Bass, à l’article Mount Desert:
(2) On cherche vainement dans cet article un havre Manheigen, à moins que l'auteur n’entende par cette expréssion le mouillage voisin un ui
(8) Voir plus haut ce qui a été dit de ces roches. ere cod) |
) canal a que cette
eontre le ouvertes ais à une rte. Conb lieues, N.O.,'et
| DES ÉTATS-UNIS. : 87 au Sud vrai du milieu de l'ile qui est au centre du groupe George; elles sont à un mille du rivage environ, et ne paraissent pas de haute mer quand le vent vient dé terre. Si vous avez à aller dans l'Est, et que le vent vous dévienne contraire entre Manhetgen et le groupe én question, vous pouvez trouver un mouillage en vous conformant aux indications suivantes : relevez le milieu de Manhetgen au Sud ; puis le Nord vous mène entre la plus Est des iles George et celle du milieu. Il vous est loisible de serrer d'aussi près que vous le voulez la première; mais ayez soin de laisser sur bäbord un banc de roches tonjours découvert qui est dans l'Est de la seconde. Quand vous êtes au Nord de l'ile du milieu, ralliez l'Ouest en passant entre elle et celle dé l'Ouest, et continuez jusqu’à ce que le corps de l’île du cent*e vous res au N. E.; puis laissez tomber votre ancre. Si vous devez réster quelque temps en cet endroit, ayez soin d’affourcher.
8i de ce mouillage vous avez à aller vers l'Est, passez par le Nord de l'ile la plus Est du groupe, en ayant grand soin de laisser par tribord un banc situé dans l'Est de cette le; et lorsque vous relevez lé phare de Manheigen au 8. O.; faites le N. E. Si la nuit ou le vent contraire vous surprennent, gouvérnez à peu près au N° E.1N., sur le havre Tarrent, distant de 8 lieues dés tles George. Chemin faisant, vous avez connaissance du port Mosquito, dont l'entrée est au Nord, entre dsux îles couvertes de sapins. Après l'avoir dépassée, continuez à courir environ 2 milles au même cap, jusqu’à ce que vous ayez doublé les îles sur lesquelles s’élèvent des arbres brûlés. Laissez-en une par tribord et les deux autres par bâbord ; puis amenez l'entrée du havre Tarrent à l'O. N. O., avant de “donner dedans: Ce havre ne peut se manquer de jours € 3 c’est un bon refuge si on ne possède plus ni câbles ni ancres, parce qu'on a la facilité d’y sauver son navire, en l'échouant au fond de la baie, sur un fond de” vasé qui assèche à mer basse,
ie Toi:
| L'entrée de ce shaere ét: langue: Des roches Cucholds | aux «Îles Damiscove; la distance vst d’euviron 3 milles; des mêmes roches
Mouillage dustles George.
mL
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Distances relb- à l'ile Squirrel, de 2 milles 4 dans la direction du N. E.4N.; de de PAL... points cette dernière à la côte de l'Ouest, d'environ 1 mille et 4; et de
du voisinage.
Phare de l'île Burst.
Attaquer À
en venant del'O.
petite tle Mouse.
Atlaquer. :
Townsend en venant de l'E.
l'ile Burn à la pointe Ouest de ‘Squirrel, d'environ 2 miles dans la direction du Sud. L'ile Burné porte un phare à feu âxe, élevé de 16»,8 au-dessus du niveau de la mér. Vous devez avoir soin, quand vous êtes au large .des îles Daméscove, de courir assez loin dans l'Ouest pour amener ce phare au N. 4 N.E., et vous pouvez alors l’attaquer sans craindre le. récif Bunting (1), qui lui reste un peu à l'Ouest du Sud.
Si vous avez vent debout , et qu'il vous faille courir des bords dans le havre, prolongez-les sans crainte. jusqu’à terre des deux côtés , et louvoyez soit à l'Est, soit à l'Ouest de Sguirrel Island : il y a bon mouillage sous le vent, de cette ile, et on peut en faire le tour avec n'importe quel bâtiment.
Si vous venez de l'Ouest attaquer Townsend, laissez l'ile Seguine à k mille sur bâbord; et, en faisant 3 lieues au N,E,LE., vous ouvrez, de temps clair, le phare de l’île Burné au N. N, E. Continuez votre route jusqu’à ce qu vous lereleviezauN. IN. E.; puis courez dessus, en remontant le havre, et laissez-le par bâbord. Chemin faisant et à 4 de mille dans le N. N. E, du phare, vous abandonnez à tribord lu petite île Mouse, qui est saine, Quand vous l’avez dou dlée, ralliez le N. E. pour gagner le port de l'Est, ou bien continuez votre route au N. 4 N, E, jusqu’à ce que vous releviez celui de l'Ouest. à l'O. N. 0., et enfoncezvous dedans jusqu’à ce que le feu de l’île Burné soit caché par la terre. Vous pouvez d’ailleurs jeter l’ancre partout en dedans de Mouse Island, attendu qu'il n’y «a ni roches ni bancs au large de la côte.
Six. venez de l'Est attaquer Townsend, amenez le phare de Manheigen à l'E. 8. E.; et, en faisant 5 lieues à l'O. N. O., vous entrez dans le canal qui sépare la grande terre de toutes les îles extérieures. Continuez la même route, et vous avez connaissance du phare de l'ile Burnt dans le N. O. +0. environ ; gouvernez alors à j'O, £N. O., jusqu’à ce qu'il vous reste au N. O., et courez dessus en le tenant par :bâbord..Lorsque vous êtes par son tra-
(1) Le banc Bunting est probablement le banc Banfam, dont it a été question plus haut, et que quelques cartes nomment Banum. (Traducieur.)
N.3 de 4; et de à miles eu âxe, ez avoir e courir \.E., et ting (1);
les bords des deux | Island :
t en faire
z l'ile Se-
DES ÉTATS-UNIS. #9 vers, mettez le cap au N. 4 M. E., et suivez les indications données au paragraphe précédent.
Rivière Kennebeck.
Si vous donnez dans la rivière Kennebeck, en vensnt de l'Ouest, en roant de. passez à un + de mille environ du phare de l'ile Seguine, afin de écifs parer le récif Jack Knife, qui en est à 1 mille et } au N, O., ainsi RICA que la roone Ellingwood , qui en est à + de mille dans le Nord.
Après avoir doublé cette roche, amenez le phare au Sud, et
dirigez-vous au Nord sur celui de l'ile Pond, distante de 2 milles 4 PF pe, dens le Nord 2°45' Ouest : ce dernier porte un feu fixe, élevé de °°°" 45%,6, au-dessus du niveau de la mer. Laissez l'ile Pond à
une encabluïe sur bâbord, en ayant soin, s’il y a flot, de contour-
ner sa pointe rapidement, afin de ne pas tomber sur les dangers Dangers Sugar Loaves, qui sont à un 4 mille d'elle au Nord, et sur les- (0j#"5e ancre). quels la marée porte. avec force ; puis faites le X. 0. jusqu'au fort
de la pointe Hunnewell. Passez-en à une sncablure, et dirigez-
vous sur le cap Coxe, que vous apercevez à un mille dans le
Nord, et sur lequel s'élève également un fort. De là, gouvernez au
N. E., jusqu'à l'ile Perkin, distante d'un mille, et passez-en à Ile Perkin une encablure, afin d'éviter deux dangers sous l'eau, situéspres- ° 7 que vis-à-vis d'elle vers le milieu de la rivière, Enfin, en con-
tinuant l’espace d’un mille environ au Nord, vous trouvez bon
mouillage à Perkin Flats (basses Perkin), par 7,3, 9,1 [Moulllage et 11" d'eau, C’est le plus loin qu’il soit prudent de s'avancer basses Ferkin. dans la rivière avec un grand navire quand on ne connait pas
les localités. Vous trouvez, du reste, bon mouillage partout, de Observations. temps ordinaire, entre Seguine et Pond, à moins d’un £ mille de
cette dernière le, par des fonds de 9",1 à 44",6. Mais si. par
un vent violent ou dans une tempête, on est. assez au vont
pour doubler la roche Ellingtvood et les dangers Seguine, il
est peut-être plus pradent de relâcher à Townsend.
Si vous donnez dans la rivière Kennebeck, en venant de l'Est Entrée de Seguine, amenez le phare de l'ile Pond au N. 0. +0., et cou- Adeenrvee À rez dessus jusqu’à ce que vous en soyez à moins d'une encablure ; puis suivez les indications ci-dessus.
A y.a bon mouillage partout, avec. des. vents deiterre, entre
Observalions générales
les. mouil
es mouilla lea RS,
les sondes, elc., au voisinage
de Kennebeck.
Phare du cap Hendrick,
port Ebenicook.
Entrée de la rivière,
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Small Point et Seguine, pourvu qu’on écarte le danger Jack Knife, déjà mentionné, Il en est de: même entre le’ cup Coxe etl'ile Perkin, si on a soin de se tenir le plus prèspossible de la côte Est. La vitesse ordinaire de la marée, entre Seguine et l'embouchure de la rivière Kennebeck, est de 3 à 4 nœuds,
On peut encore entrer dans Kennebeck River on laissant l'île Pond sur tribord; mais il n’y a que 4,8 d’eau, à mer haute, dans ce passage, et nous ne le recommandons pas,
Dans l'Est de Seguine, l'eau est profonde ; dans l'Ouest, le flot porte avec force, au Nord, vers la rivière de New Meadows ; dans l'Ouest, il porte à l'O. N. O., vers Broad Sound et vers Portland : le jusant suit les directions contraires. Entre Segwne et le cap Elisabeth, les sondes sont variables : en certains endroits, on trouve de 33 à 36 mètres, fond de roche ; et, à moins d'une encablure de là, de 55 à 64 mètres, fond de vase.
Rivière Bheopsout, île Little Mark.
Ce phare s'élève sur le cap Hendrick, à tribord en entrant dans la rivière Sheepseut ; il est à feu fixe et haut &e 9 mètres audessus du nivéau de la mer.
Si vous venez de l'Ouest avec une destination pour la rivière Sheepseut , et que vous réconnaissiez le phare de Seguine, laissez-le à un + de mille sur tribord ; et, quand vous l’avez dépassé dans l'Est, aménez-le au 8. O. { 8. ; puis gouvérnez au N.E.{ N. Cétte route vous conduit au port Ebenicook, distant de 3 lieues, en laissant trois dangers découverts sur tribord et un sur bâbord. L'ouverture d’Ebenicook est étroite; mais, une fois que vous l'avez franchie , vous voyez le port s'élargir en un bassin spacieux dans l'E. N. E. de l'entrée : on n’y peut pénétrer qu’avec des vents de la partie du Sud ou de l'Ouest. Une fois dedans, ralliez le N. E. ou le N. E. 4 N., attendu que vous avez par tribord quelques roches couvertes qu'il faut éviter. Le meilleur endroit pour mouiller est vis-à-vis du quai du capitaine Smyfh; vous y êtes à l'abri de tous les vents, par 7,3, fond de vase.
Mais si, venant de l'Ouest avec un grand navire, vous avez l'intention de remonter la rivière Sheepseuf, passez au Sud de
DES RTATS-UNIS. # Soguine, et gouvernez au N. E, jusqu'à ce que le phare du cap Sheepscut Hendriek vous reste un peu à l'Ouest du Nord; puis courez "927 rend dessus en serrant la terre à tribord. Il existe, au voisinage de Seguine, beaucoup de roches et de dangers, les uns découverts, les autres cachés; mais ils sont tous dans l'Est de l'île. Quand vous êtes à la hauteur d'Ebentoook, laissez les deux tles Mark sur bâbord, et faites route av Nord, en dépendant un peu vers l'Est, Si vous n'êtes monté jusque-là que vour chercher un refuge, vous pouvez mouiller par 44",6 d'eau, dans le Nord d'un récif que vous apercevez par tribord, au moms-1t où vous êtes par le travers de la maison du capitaine ÆE .….gson, et qui découvre de mer basse.
I y a sur l'ile Little Mark une colonne de pierre destinée à colonne de l'ile
servir de remarque aux navires qui donnent, soit dans lo canal Little Mark. de Harpswell, soit dans Broad Sound : elle est également visible pour ceux qui se trouvent au large, entre le cap Elizabeth et le cap Small Point, quelle que soit d’ailleurs leur direction. Little Mark est placée à l’entrée du canal de Harpswell, à michemin entre Portland et l'entrée de la rivière Kennebeck ; elle est dépouillée d'arbres, longue d'environ 4 de ‘aille, et haute de 42 mètres au-dessus du niveau dé la mer. La colonne qui s’élève à son centre, a 45 mètres de hauteur ; elle est peinte en raies noires et blanches verticales, excepté près du sommet, où elle est noire de chaque côté, La route, pour remonter le canal de Harpswell, est le N. E. EN.
Voici les relèvements au compas, pris de la colonne de l'ile Relèvrements Little Mark : EN 4 HER
Le colonne bâtie sur le cap Elisabeth, au S. 0.6° 0., à 13 mil- de “Lite Mark. les
L'Île Green d’en dehors (outer), au 8. O. O., à 6 milles;
La roche Half Way, au S. 48. 0. 3° 0, à 4 milles;
a récif Drunkard, entre le S. 3° O. et le S. 6° O., à 4 mile le }; ‘Le récif dé Mark Island, au 8. E. 3° 8. à 4 dé mille ; South Pilot of Jaquish, à V'E. 6° 8., à 4 mille }; L'ile Turnip, à V'E. 6° N., à 4 mille }; Le cap Small Point ,à VE, 48. E., à 40 milles; La roche haie (hors de l’eau), au 8, O. 4 0., à à mille;
Route à tenir si l’on veut remonter la rivière j bars Ÿ " usqu’à la poin Wiscasset.
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La roche ou l'ile Haddock (pointe N.), au N. O0. 6° O., à 4 mille ;
La pointe S. 0. de l'ile Haskil!, au N. N. O., à 4 de mille;
L'ile Middle of Eagle, à l'O. N. O0. 6° O., à 4 mille };
La crique Mackerel, à VE. N. E., à 2 milles.
Si vous avez besoin de remonter la rivière Shcepscut jusqu’à la pointe Wüiscasset, serrez la côte de tribord, en gouvernant un peu à l'E. du Nord, jusqu’à ce que vous arriviez à la rivière Cross, que vous laissez sur tribord. Ne tentez pas d'aller. plus haut si vous avez vent debout et jusant, attendu qu’il vous reste encore 4 lieue # à faire pour gagner Wiscasset; mais, si le vent et la marée vous favorisent, continuez sans crainte. Quand vous. avez remonté d’environ 4 mille ou 4 mille 4, serrez bâbord, afin de prrer un récif qui est tribord à vous, et qui s’étend presque à mi-canal : la roche située à peu près au centre de ce récif ne découvre qu'après deux heures de jusant. Le cours de la rivière est droit jusqu’au raz Decker (Decker's Narrows), et dévie ensuite vers l'Ouest. Du raz Decker, vous pouvez voir la ville. &
Si vous remontez de nuit, faites bien attention à deux grands récifs qui gisent dans ! 0. S. O. du raz, at qui couvrent à mi-marée, Le courant de flot porte dessus avec violence : vous pouvez er passer d’un côté ou de l’autre, et jeter l’ancre par 18",3 à 22 mètres, fond de vase. La mer est haute en cet endroit, les jours de nouvelle et de pleine lune, vers 10° 45",
Rivière New Meadows et détroit Hussey.
La rivière New Meadows reste à 8 lieues dans le N. E. de la pyramide (1) du cap Elizabeth, et à 1 lieue environ dans l'Ouest du cap Small Point : vous y trouvez un bon port, lorsqu’e allant vers l'Est, il vous arrive d’être affalé dans la baie par. des vents deS. E. ou de S. 8. E. En gouvernant au Nord, vous apercevez. tribord à vous une grande île ronde couverte de sapins , ainsi que deux grandes roches , situées à quelque distance
(1) Plus haut, le texte emploie l'expression Colonne du cap Élisabeth. À (Traducteur)
mille ; ;
usqu’à la rnant un a rivière ller plus qu'il vous ft; mais, s crainte.
4, serrez 4 qui s’éau centre usant. Le (Dechker's her, Vous
DES ÉTATS-UNIS. 93 l’une de l’autre , et qu’on nomme Brown Cow et While Bull. Laissez la première de ces roches à tribord, ét la seconde à bâbord, à moins d’une encablure si vous le voulez. Quand vous avez doublé White Bull, poursuivez votre route vers Horse Island que vous voyez à iribord, et sur laquelle est bâtie une maison, et approchez-en à moins d’un quart de mille : il existe dans l'Ouest de cette île une grande roche qui couvre à haute mer, mais que l’on aperçoit à mi-marée ; on peut en passer de
chaque côté quand elle est à vue; inais le passage le plus large
est dans l'Est. Quand vous l’avez doublée, le N. £ N. O. ou le N. N. O. vous conduit var le travers d'une grande île couverte de sapins et de bouleaux et connue sous le nom de Bear Island. Dépassez-la d’un quart de mille , puis ralliez la côte de tribord, et laissez tomber l'ancre par 9,1 à 44 mètres : c'est là le meilleur endroit pour mouiller avec les vents du S. $. E. à l'E. ; mais il faut faire attention à un banc de roches qui s’étendèun demimille environ dans le Nord de l'ile.
Vous devez, du reste, choisir votre mouillage dans cette baie selon les vents régnants : s'ils sont de l'Est, jetez l'ancre sur le côté Est, et inversement dans le cas contraire. Si vous avez perdu vos câbles et vos ancres, vous pouvez vous réfugier dans une grande anse qui s'ouvre à 2 milles environ au Nord de Bear Island : elle est capable de contenir 30 ou 40 voiles, et tellement entourée de terres , qu'aucun vent ne peut inquiéter le bâtiment qui est parvenu à y entrer.
Quand vous venez de l'Est et avez connaissance du phare de Seguine, amenez-le à l'Est; puis, si vous avez bon vent et qu'il fasse jour, gouvernez à l'Ouest vers Mussey’s Sound : vous ne rencontrez sur votre route que des îles qui vous restent par tribord., et parmi lesquelles le flot porte avec une grande force. Quand vous êtes à moins de deux milles du détroit, vous apercevez deux îles dépouillées à’arbres et qu'on nomme Green Islands. Continuez à l'Ouest jusqu’à ce que vous releviez Hussey’s Sound au N. N: E., et donnez dedans, le cap à cette aire de vent.
Quand, après être entré dans le détroit, vous avez doublé les îles Green, vous en laissez trois autres sur bâbord et deux eur tribord : la plus Nord de ces. dernières s'appelle Smifh. Après l'avoir dépassée d’environ de mille, ralliez l'E. N. E, jusqu'à ce
Aoches::
Brown Cow et Whiie Bull.
Ile Horse et roche située auprès.
Ile Bear et mouillage.
Observations 4 générales.
Détroit Hussey Lans QE Sound).
nécif à l'O, de Half Way.
Relèvements pris de la roche Half Way.
Divers points au voisinage de la roche .
Half Way.
94 PILOTE C'OTIER que vous la fermiez au 8. E., et laissez tomber l’ancre per 14",6 à 46=,5, fond de vase. De ce mouillage vous relevez l'ile Hog au 8. 0.;
L'île Basket, au N. O.;
L'île Great Gabegue, au N. E. ;
Et l'ile Smith, au S. E,
200 navires y peuvent affourcher, à l'abri de tous les vents, et mettre dehors en une heure, s'ils sont favorisés pee le vent et par la marée.
Roche Half Way.
Cette roche, haute et noire, a environ 180 mètres de diamètre et 4=,8 d'élévation au *ssus du niveau de la pleine mer. À 480 mètres d'elle, dans les directions du N. 0., du N., du N. E., de l'E. et du S.E., la profondeur de l'eau est de 9n,1 à 44%, et le brassiage augmente graduellement jusqu'à 46 mètres à ? de mille de distance. Half Way projette un récif, à?} de mille dans l'O. 4 S. 0. : la sonde indique de 18 à 22 mètres à moins d’une encablure de ce récif. Vous pouvez donc approcher la roche de tous côtés à moins d’un + de mille, sûr de trouvér de 27 à 46 mètres d’eau.
Voici les relèvements pris de Half Way Rock :
Le phare de l'ile Seguine, à 45 milles environ, à l'E. 6°N.;
Les récifs Drunken, à 2 milles & au N. N. E.;
L'ile Mark, à 4 milles } au N. N. E. 6° N.;
Le phare du cap Elisabeth, à 9 milles environ, à VO. 8.0. p 8;
La partie la moins profonde de la roche Cod, à 6 milles environ au 8. O. ES. ;
Le phare de Portland, à 41 milles 4 environ à l'O, & 8;
Les îles Green, à 5 milles environ à l'O. 6°N.;7
L'île Jewill, à 3 milles environ au N. O. EN. ;
L'ile Eagle, à 4 milles } environ au Nord.
On peut voir à toute heure briser les récifs Déadhy pour peu qu'il y ait de mer. Mark Island est la petite île nüe dont nous avons parlé plus haut, et sur laquellé on a bâti un monument de pierre, pour guider les navirés qui donnent dans Broad Sound. Éagle Island est une petite île élevée et couverte
DES ÉTATS-UNIS. 95 d’arbres, située à l’entrée dudit Sound; elle forme avec Mark.fs- 448,6 land la côte Est de cette entrée, dont.les îles, Brown, Cow et le Hog Jewill forment le côté Ouest. Les îles Green sont au nombre de deux, et gisent à 4 mille et } environ dans le $, 0, de Jewill's Island. La roche Cod a à peu près un & mille de circonférence, et brise souvent dans les grands vents de $, E, La partie la moins profonde porte 4=,6 d’eau, à mer basse : à partir de ce brassiage, le fond augmente graduellement à B=,5, 91, vent et 19m,8, 14=,6 et 92 mètres.
De Cod Rock, on relève :
Le phare de Portland à 7 milles à l'O. N. O.:
Les phares du cap Elisabeth, à 5 milles à l'O, S, 0, 6° O. ; L'lle Green, à 3 milles au N. N. O. |
Port de Portland.
Lesphares ducap Élisabeth sontbâtis sur le promontoire dece _ phares du cap nom dans le Sud de l'entrée du port de Portland; ils ont 40m Elizabeth. d’élévation au-dessus du niveau de la mer, et gisentS. 0. 6 °0. et N.E.6°E,, à 272 mètresl’un de l’autre : celui de l'Ouest est tours nant et opère sa révolution ,en deux minutes; celui de l'Est est fixe. On rencontre dans leur. voisinage plusieurs récifs: un , à Récifs 2milles À dans l'E. 8, E., nommé Aiden's Rock; et sur lequelil ne he reste que 1,2 d’eau à mer basse; un second, à 4 mille 4 dans le 3 S.E.£8., connu sous le nom de T'aylor's Reef, et qui porte 4%,6 d’eau dans les mêmes conditions ; enfin, un troisième, le récif Buhparks, de la même profondeur que le précédent, à 5 milles ? dans l'E.4 N.E. 3° N. Voici, par rapportau phareN.E. nelèvements du cap Élisabeth, les relèvements et les distances des bancs, ré- Pris du phare | cifs, phares, etc, , situés en, vue ou dans le voisinage : Élizabeth. Î Roche Alden ‘au S,E.LE., 9 milles 3; Hue and Cry au S. E, 6° 8, »3 milles 4; Récifs Zayior au 8.8. E. 6°E. , 1 mille } ;
Roche Broad Cove au N.N. E. 6° E., 4 mille di Pointe extérieure du récif Watch au 8. 0. 3°8., 2 milles; f Côte S, E. de l'île Richmond, au S.0., 2 milles4;. î
. Phare de l'Île Seguine à l'E. L NE. 3°N. , 24 milles ; à Phare de l'ile Wood, 8, 0.4 0., 10 millesk; ni À
Phare
de Portland.
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‘Phare du cap Portland, N. 3° E., 4 milles.
Le phare de Portland ést bâti sur ‘une pointe de terre nommée cap Portland, dans la partie occidentale de l'entrée du port; :{ est en pierre , à feu fixe, et haut de 24,6, sans comprendre la lanterne , qui a elle-même 3" 9. PA
La roche Alden est indiquée. une à bouée. “esparre rouge, surmontée d’un bâton dé 3°,6 d'élévation, auquel flotte un ps- “ion rouge, et par deux bouées avancées sans de 5 ou 6 ts mètres de la première. De la bouée rouge on relève :
Le détroit Hussey au N. ,8 milles; .
Le phare Nord du cap Élisabeth àl'O.N.0. SN;
Le phare Sud, id. , à l'O. N. O. 5° 30/ N.;
La grange de l’ile Richmond, à l'O. , 4 milles } ;
Le phare de Portland au N. N. 0. PO., 6 milles 4 ;
Le phare de l’île Wood à l'O.S. O. 8°8., 43 milles.
La partie la plus dangereuse du récif A/den consiste en deux roches qui gisent E. S, E. etO. N. O. , à 126" l'une de l’autre: celle’ de l'Ouest peut avoir 3,6 de diamètre, et porte 1,8 d’eau à mer basse; celle de l'Est, placée à 156 "métros dans le S.E. 49, de la: bouée , a 9e de diamètre , et porte 2",3 d'eau. La sonde indique de 5®,5 à 7»,3 de fond entre ces deux roches; 1m,3, 9n,4 et 11%,0 ;: à 180 milles de distance, entre le S. E. etle N. E. de celle de l'Ests'et de 41® à 44,6, à 90® de distance entre le S. O: et le N. 0. de celle de l'Ouest.
Si vous venez de l'Ouest chercher Portland, ét que vous ayez connaissance du phare de Wood ; amenez-le à l'O.S. O, 8°30'S., et en faisant 43 milles à l'E. N. E. 8°30"N., vous êtes par le
travers de la bouée du récif A/den.
Routes
pour atta
uer
Portland.
Si, au contraire, vous avez, en venant dé l'Est, connaissance du pharé de l'ile Seguine, amenez-le à l'E. N.E. 8°30'E. et en faisant 9 lieues à l'O. 8. 0. 8°30'0. , vous êtes dans la même position que ci-dessus par rapport à la bouée. Sivous passez dans l'Est de la bouée, tenez-la’ à un quart de’ mille ; si vous passez dans l'Ouest, vous pare en approcher à moins d’une encablure.
Quand vous attaquez le port de ‘Portland, amenez.la bouée d'Aiden au S:8:E., et, en gouvernant l'espace de 6 milles 4 au N. N.E. , vous acrivel à la hauteur du phare. Continuez votre
DES ÉTATS-UNIS. ÿ7 route jusqu’à ce que vous l’ayez dépassé d’un démi-miile ; puis amenez-le au Sud , et dirigez-vous au N. EN. O. sur lle House, distante de 2 milles. Si vous voulez remonter plus haut dans le port, suivez les indications ci-contre :
Les navires de grand tirant d’eau trouvent les plus grands fonds en amenant le phare de Portland'au N. 0.4 N., et en gouvernant directement dessus.
Quand vous venez du 8. O. , vous pouvez apercevoir la bouée rouge de la roche Broad Cove dès que vous êtes à un peu moins d'un demi-mille du cap Étisabeth : elle est mouillée par 7,20 de fond , à 1 mille ! dans le N. N. E. du point le plus élevé du cap. Laisséz-la à une demi-encablure sur bâbord, et, en faisant un mille au N.N.E.!N., vous êtes par le travers de la bouée blanche mouillée par 4",80 sur le récif Trundy. Passez. en à la même distance que de l’autre , et mettez le cap au N.N.O.£N. sur le phare de Portland, distant de 3 milles. Arrivé à la hauteur de la pointe sur laquelle il:est bâti, rangez-la de près et gouvernez au N. 4 N. O., en laissant par tribord Pile Bang, jusqu’à cé que vous arriviez à côté de la pointe 8. O. de l'ile House, située à près de 2 milles dans le Nord du feu.
Avant d'atteindre cette île, vous voyez la bouée du récif Spring Point, qui est mouillée par 4*,20 , à un demi-mille dans le N. 0. £ 0. de la partie S. O. de Æouse Island ;'et quand vous êtes par son travers, vous ouvrez la’ ville. Passez à petite distance de cette bouée, et ralliéz le N. O., dans la direction de
la bouée blanche du récif Stanford, placée par 4=,20 de fond,
à un mille de la précédente ; rangez-la de près, puis prenez le milieu de la rivière , et mouillez en sûreté où vous voulez, vis-àvis de la ville.
Lés navires qui viennent du large attaquer Portlund peuvent,
en passant à 4 millés du cap Élisabeth, faire route vers lé N.E. P°
jusqu’à ce que le phare de Portiand leur reste au N. 0. , et gouverner ensuite droit dessus : ils parent ainsi tous les dan-
gers.
Déux petites bouées servent à signaler les deux récifs du canal White Head, au N.E. de lile Bang. Ce canai étroit est rarement fréquenté par les grands navires ; cependant, en tenant
Je milieu dés bouées , la rouge par tribord et la blanche par ba-
. Bouées dela roche Broad Cove et du récif
Trundy,
Bonées du récif Spring Point et du récif Stanford.
Indications ur les navires venant du large attaquer Portland,
Canal Wie Head ,
au N. E.
de l'ile Bang.
SP
Remarque.
Condaite à tenir silya
un déren t
dans les D.
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bord. on n’a pas moins de 9,20 d'eau; et quand on les a dépassées , on n'a qu'à faire un mile au milieu de la passe pour rejoindre le chenal du phare. *
Les bouées dont il a été question ci-dessus doivent être iaissées par bâbord quand on entre à Portland. Les profondeurs d'eau sont prises à mer basse.
Si, par un accident quelconque , l'une des bouées vient à être déplacée , on peut suiyre utilement les indications ei-dessous pour donner dans le port de Port{and;
En venant du S, Q., passez à un femi-mille du cap EHsabe/h, et courez an N. N, E. jusqu'à ce que vous releviez le phare de Portland au N. N. 0, ; puis gouyernez dessus, gi le vent vous le permet. Mais, si votre bâtiment est graud , et que le vent souffle du N. 0. à l'O. N. O., ce que vous pouvez faire de mieux est de continuer au N, N. E., parce que la passe de Portfand, quoique saine entre le phare et l'ile Bang, pst un peu étroite pour le Jouvoyage : le N. N. E. vous conduit en épreté dans le détroit Hussey, pourvu toutefois qu'il-y ait flot. Si vus Jouvoyez pour entrer à Porélang de nuit, ayez soin, sur la bordée du 8. Q., de virer dès que vous releyes le feu au.N. N: O.; et dèg qu'il vous reste à l'O. N. Q., sur le bord opposé : le but de cette manæuvre est d'éviter un bang de roches situé pu S. 8. E, du phare, ainsi qu'une Île basse ée Ram Island, qui en est distante d'un mille, un peu au Nord de l'Est,
Si vous avez yent portant , vous pouyez entrer sans crainte en tenant le milieu de la passe : arrivé par le travers du feu, gouyernez au N. £ N. O. sur l'ile House, et laissez-la par tribord. Quand vous l'avez dépassée, releyez-la au 8. E. E., et mettez Je cap au N.0.4 O.,cu à FO, N. O. s’il ya flot : :hemin faisant, vous apercevez up arbre rond et touffu dans le Nord de la ville, ainsi qu'une maison à toit rouge surmontée d'une cheminée. En amenant l'arbre à l'Ouest de la maison, yous êtes dans le chenal par 14,0 à 42",80. Quand vous approchez du fort bâti syr une colline, ralliez l'O. S. O., afin d'éviter un haut-fond tribord à vous, sur lequel il ne reste que 3,70 d'eau à haute mer, En cet endroit, faites bien attention à deux bancs de roches situés dans le NN. 0. 4 N,.du feu, et dont nous avops déjà parlé ; l'un, nommé Spring Point, à 3 milles de distance ; l'autre, Séanford,
à 3 milles : ce dernie: A god LL dit, par 3 ce r, '& une bouée blanche, s'étend ar gi Ps pda 4
rer mile; ous deux gisent dans le &. Q. enr, sn girl sin ya rs cu pu “ ces sé, sur:
Re bave y reste el des
A pa ss ngvents de N. E. et dE. N. E. Si
t Lun es Va jou ure, ce ‘u yous rie de
land énv | aux Tnécetions mil Ja, Pa avoir ‘doublé Îé je courez au N. EN. 0. jusqu à. œ vous Aÿez ( ng Island , que yous k sur : chemin faisant; "vous avez connaissance de, : lause, Jspc que vous laissez à bâbord , et, quand vous êtes entre ces deux îles, vous gouvernez au N. E. $ E. jusqu’à ce que la seconde soit près de vous, à tribord. De jour, vous apercevez une grande maison sur House Island, et vous pouvez, Fa, que vous” êtes vis-davis ; motiller pâr 48,20 9 «mètres, f de ra pol | vous vous tréutis dun 1 t de Portland, en vuë du de Seguine, ‘ameniez-le à mire dote à nr que vous: “réleviez celui de Portland entre le N. 9: etlO. N. 0. E puis, corez dessus hardimént.
‘Filtés dans toutes vos routes attention à la Hd de flot, doht le courant charrie avec une Lg mt force ï les îles situ À VEst de Portland Pa M #
Les capitaines des navires "ire F3 Porila aux ain of sont prévenus que du in
ivre à de élesc
dpi en on FE i donc ls viennent à
dun vf pd
avoir besoin ré me. ils n HE mettre leurs co ouleurs au-
S tapé ts, me 8 na
dessus de leurs
ùx particu
‘et peuvent être cu que, :
Rade de l’île Hog.
Avis important aux navires de Portland.
en cas pe vents de
Phare de l'ile Boon.
Réoif de Pile Boon.
100 PILOTE COTIER que aura distingué ces signaux, | leurs armateurs seront pré-
L'obsérvatoire se trouve à 4 milles a au N, 25° O. du phire : en tenant ces deux points l’un par , On passe à près de ? de mille dans l'Est de Alden’s Rock,
: L'observatoire ; bâti sur une éminence élevée de 49,30 audessus de la pleine mer, a lui-même 9,60 de hauteur ; ilest peint en rouge, et porté son télescope près du faite.
‘Si vous attaquez le cap Etisabelh par de gros vents de N. 0, et que vous veuillez relâcher, conformez-vous aux indicetions cidessous :
Passez à } de mille du cap, faites 9 milles au N. E. en laissant l'ile, Green à tribord, et. vous arrivez à la pointe S. 0. de Crotch Island, Le N. N.E. £ E. vous conduit ensuite entre. cette île, au Sud et l'île Hope au Nord, et vous pouvez laisser tomber l’ancre par 24 mètres d’eau, à mi-distance entre les deux.: la côte est saine: 4: chaque côté.
L'ile Boon est très-basse et_a environ £ de mille de longueur, Sur sa partie occidentale, ‘et un peu à l’Ouest de l'emplacement de l’ancien phare , on.en a bâti un nouveau, à feu. fixe, et haut d’environ 31 mètres au-dessus du niveau de la mer. ;
Entre l'ile et. la grande terre, à moins .de 4 mille de la première, et à peu près par le travers du. récif York, règne un CHA AN EF 0.0/2 on: pe deur. P Ne deb mersondnemelt à de mile au Nord de Boo, un récif qui couvre à mer haute. Ce danger a environ:60 mètres de long et autant de large; il se montre à mer basse.et brise à toute heure de la marée avec violence : les 'relèvements le placent à 2 milles À dans l'Est 2° 47’ Sud:de l'ile. On peut passer entre les deux ; mais nous ne conseillons pas aux étrangers de le tenter, à cause d’un banc.que le ta RE, bite jette à 4 de mille au large.
Voici les sondes prises autour de Boon Hsland: PET
TS
Dés. ÉTATS-UNIS. 40!
olerant le phare à VO 88 à 4'mille. ... 38",N0 tt NA mille ti... 2 48",80
— ‘à tnile?...…. 1... 49,90
— O.6N: , à 9 milles. :.... 2..." 99"00
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L'île Bb ést A 5 où 6 lieues dans le S. E. de la montagne Agaïnenticus : si en venant du largé, on a Connaissance de cette montagne dans' le N.U.EN., on est ‘à l’Onési ‘du récif de Boon Islahd;' mais on est à l'Est de ce danger, Lu ‘la, relève au N.0.10.
De l’île Boon au cap Élisabeth, la routé est ie N. E., ekla dis tance d'environ 29 milles.
Nous recommandons à tous les marins qui viennent de l'Est de ne pas monter plus Nord que le 43° de latitude, si le temps peter ‘à moins qu’ils ne connaissent parfaitement ces parages et ne s’estime-" dans l'Ouest du récif en question, parce qu'il a été fatal à beaucoup de navires étrangers aux localités. Nous avons entendu dire qu'il:existait un banc de roches à
Sondes” autour de l'ile Boon,
et de la er D Agamenticus.
impot.
Récif à 1 mille au N,
4 mille dans le Nordvrai de Boon /séand, La perso ine de qui de l'ile Boon
nous tenons ce renseignement est morte depuis qu’elle nous l’a donné; mais:sa véracité et son expérience doivent.inspirer toute confiance. Voici en quels termes elle parle de ce danger: «J’avais passé plusieurs fois en cet endroit, sans jamais découvrir le récifen question, lorsqu’en 1783; allant dans l'Est, le vent me vint. de l'Ouest, mais si:faible, que je gouvernais à peine. Je mis dehors-une ligne à pêcher, et trouvai 44 mètres d’eau, fond de sable ;:puis, quelqnes minutes après, 3 mètrès seulement. Mon navire tirait 2», 70, et, si je ne-talonnai pas, ce fut grâce au calme perfaitiet au courant qui me jeta dans l'Est. À moins d'une longueur. de paure da; Lnperot où hein rem | la:sonde
Récif York. .
Relèvements ris de la balise,
Port York.'
des”! hauteurs Agamenticus.
1u2 PILOTE COTIER
déoif York « port Yozk,
l'Le récit York git E. \. £. et Ù. 8. Ÿ sur une longuenr d’en- Vifon 120 mètres, et sur use largeur de 90; il découvre à 4 de marée, et projette à À de 1 le, dans 1e N. E. de sa roche princijalé, tn baric sur lequél la sonde n’accuse que 3",66 à mer büsse. En s'éloignant de te Fm les sondes augmentent gradüelleert de 9°,20 à 30,60, à 4 mille de distance. Une balise en fer signale ja roc se Va elle a 10",10 de hauteur totalé et 7=,80 d’élévation a e l’eau. Ses fondations por-
iédestal fe té d’un de f dé re, Lee gi AvÉS à ce mou LE joe il à Le récit 7) pl, EL Er temps, et su eq à re 74 te LENS s.0. deals.
te dernière lève : le Boon Island, A AA les BH Ne ha de De . HENTE PO. 14 Il de Whit "Lena ‘ie ve en Tout ro rt A CRIME eau
shout A
ie a (ant nn Mpho ibn | ne sat sta ets 604 a Pots: 6 Me N: 0: du phare de l'ile Wood: Üh les épérboit 48 Hifi clait, Rte om À ra ofit #4 prémiët abôtd 1 d'ün huigé, ét Loriserrént lei teinté Mañché prticulirité attibués à If mot LB cétté cüuléur qéfies cOUVTE: I'est APHVE h-déd marins'de ‘es Fébbhdite: étäht ir #30 107 dé tdtitudé NüHd, N°29" nitiés Hal te Sid des pires dû Cap #nsabéth, CET séndés dé 18 "tie trés , fond de vase! à HA EEA NN 67 sr ; "s cétte létitudé off fait lé N 0! ou: 18 N:°N:°0. 2 où voit les hauteurs Agamenticus, et, lorsqu'on les felévé & 6 dut listés
DES ÉTATS-UNIS. 105 dans l'O. 4 N. O., elles présentent l'aspect de trois montagnés , dont la plus petite est celle de l'Est. Un a en mdinie teiips cünnaissance des hauteurs Well (Well's Hills) dans l'O. N. d.; ét, lorsqu'on est sur la partie Notd du banc Je/frey , par 84 mètres de nd, hat” nrs Agamentious restent à l'O. £ N. O. ou "0. N. 0.
intre 16 bäné Jeffrey et les Îles Shoals, où trouvé dé 148 à 491 mètres, fond de vase , et un fort Courant portant dû $. O. Les iles Shoals se voiént de 5 ou 6 lieués en venant dé l'Esl; mais, avant de les apercevoir , on découvré le phare de White Island et l'église de l'ile Star, qui gisent N. E. et 8. O. à % de mille l’un de l’autre.
Du cap Parpoise au phare de l'ile Wood.
L'ile Wood est une terre haute , boisée et très-unie , à 3 lieues
dans le N. E. du cap Porpoise, près de l’entrés de la rivière Saco ; sa partie E. porte un. à feu tournunt, dont la lanterné a
Hanteurs Well,
lle Wood et son phare.
13=,50 de hauteur us du niveau de la mer. Pour gouverner
sur ce phare, amenez-le au N. N. 0. où au N., et approchet-le sans crainte jusqu’à moins d’une encablure.
. Vous pouvez entrer dans le port Wood, soit par Pit , Soit pâr Ouest de lle : il ya plusieurs roches dans la partié O. dé celle-ci et une longue barre à 4 de mille environ dans le S. O. La sonde accuse de plus deux récifs au voisinage : l'un, à uni } mille dans le 8. E. LS. du phare, et.sur lequel il reste 3 mètres d’eau à mer basse ; l’autre, plus dengereux, nommé Düncéberry Ledge, à 4 de mille environ.dans le 8. 4 S.E., et qui brise à toute heure de la marée. Sivous avez des ve ‘3 de Sud, vous pouvez donner dätis le port, et jeter l’ancre sd dou Island, sur laquelle un monument :. ce mouillage se nomme le Port d’hi harbor). Vous pouvez aussi Lie dans la passé de l'Est et y louvoyer, avantage que ne pre pas cellé de lOuesti fais vous y êtas exposé aux vénts de N, E. el d'E. N.E. Il est vrai qué,
dans ce dernier cas, si.w es ne sont pas fiablés , vois aves la faculté d'entrer dans ris Pool), où voüs éles abrité de tous les vents. . , ini
Quand vous faites route vers la passe de l'Est, vous ouviéz üiitre
Port Wood, et récifs au voisinage.
ae RS A à met"
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Passage r des canats = À l'ile Wood et l'ile Negro.
Ville de Saco.
mp J
Récif Watch,
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les iles Wood et Negro un petit canal praticable seulement pour
des canots, mais qui ne peut être une cause de méprise pour un
marin expérimenté : l'ile Negro, que vous laissez sur bâbord , est te et reconnaissable à deux magasins bâtis dessus,
La ville de Saco est sitüée à unie lieue environ dans le N, O., mais sa rivière est fermée par une barre sur laquelle il n'y a pas plus de 3 mètres d’eau à la haute mer, circonstance qui la rend d’un accès difficile pour les étrangers. Néanmoins Saco est en possession d’une navigation considérable, et ses habitants sont d’un caractère entreprenant.
15 Île Richmond.
Le mouillage le plus rapproché de Wood Jsland est celui de l'ile Nichmond , qui lui reste à 4 lieues de distance, un peu dans le Nord du N. E., mais qui n’est praticable que pour de petits nävires, tels que les caboteurs. Peu de bâtiments y entrent, à cauke du voisinage de Portland, qui est le principal port de l'État du Maïne, et qui n'est qu'à une lieue de là.
Lorsque vous passez au voisinage de l'ile Richmond, faites attention à un récif couvert, nommé Watch Ledye, placé à un # mille environf dans le S. E. de la pointe N. E. de l'ile, et qui ne se voit guère que quand il vente frais : vous n’avez du reste besoin de rallier la terre d'aussi près que si le vent vous refuse, ou si vous louvoyez. ;,
Du cap Noddock au cap Porpoise.
La route pour aller du cap Neddock au cap Porpoise est le N. E., et la distance 4 lieues 4, Ce dernier cap possède un méchant port dans lequel on ne doit essayer d'entrer qu’autant qu’on l'ait déjà pratiqué, ou que l’on soit en détresse : il'est reconnaissable à sa position par rapport à l4 haute terre de Kennebunk, qui lui reste dans le N. O. Quand vous relevez ledit port au N. O., gouvernez dessus, en ayant soin denepas approcher trop de la pointe de bâbord , qui est semée dé roches, et laissez, chemin faisant, deux petites îles sur bâbord et trois sur tribord. Aussitôt que vous ête. dedans , et que vous avez paré
DES ÉTATS-UNIS. 108 la pointe de roches tribord à vous , faites deux encablures dans le N. O., puis mouillez en affourchant N. E, et £. O, ; ou, si vous le voulez, allez vous amarrer à quai. Un bâtiment tirant 3 mètres d'eau échoue à mer basse dans ce port, et s’y trouve tellement à !'étroit, qu’il ne peut éviter; en revanche, il y est à l'abri de tous les vents, n'eût-il même pes d’an‘res.
Port du cap Porpoise (1).
Le phare du cap Porpoise est bâti sur la partie S. O. de Goat Island, et porte un feu fixe, -haut de 10,50 au-dessus du niveau de la mer. Voici les indications à suivre pour attaquer le port : si vous venez de l'Est et que vous ayez connaissance du feu de l'ile Wood, relevez-le au N. E. + N., et faites le 8. Q. jusqu'à ce que celui de Porpoise vous reste au N. 4 N. O.; puis gouvernez droit dessus jusqu’à ce que vous convriez l'ile Wood par la pointe Est du port : vous êtes alors par le travers d’un brisant nommé O{d Prince, situé à 4 mille dans le S. Et 8. du phare. Courez au N. N. O., et, quand vous relevezle phare de Porpoise à V'E. N.E. , vous êtes en face de l'entrée du port. Si la mer est basse, faites route en tenant le milieu des deux pointes; si elle est pleine, serrez bâbord, Une fois par le travers des pointes, gouvernez au N. O. l’espace d’un quart de mille, et mouillez par 5®,50. En suivant les indications ci-dess:1s, vous trouvez de 5=,50 à 11" d’eau.
Si vous venez du lurge et que vous reconnaissiez le cep Porpoise, relevez-le au N. + N. O., et gouvernez ensuite comme il vient d’être dit.
Le port de Porpoise n’est pas sûr pour de grands navires, et onne doit y donner qu'avec un vent favorable. Nous avons déjà dit que l'ile Wnod est à 40 milles environ dans le N. E. du cap Porpoise , et porte un phare à feu tournant. L'ile Fo//y est en face du phare de Porpoise, et forme le côté Ouest du port; sa partie 8. 8. E. gît à 4 mille 4 environ dans le 8. 4 O. du feu; elle est d’un accès dangereux jusqu’à ? de mille au large.
(1} Voir l'article précédent. ( Traducteur.)
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Remarque Une bouée-esparre peinte ef rouge ; et paraissant de 241,70 au: imporanle. dessus dé l’edi ; indique le volsinage-dit bridlitit Old Prince; ellé est par 14%,600 d’eatt à mér bassë, à $ dé fnille environ datis le 8: S. E. du phäte de Porpoise. Of ÿ relève : Old Prince à4 de rillé au N:N. E: , et la piäniteide l'ile Folÿ; à 4 dé nillé dans l'O. Quand vous attaques lé port, vous pouvez passët d’ün é0té ou de l’autre de cette bouée , en la serrant de près. Dès que vous l'avez doublée, vous l’aménesdh $: E:48;:;et vous gouvernez au N. O. { N. sur l'entrée, en vous conformant à ce qui a été dit.
Éetivèbunls:
Une bouée-esparre peinte en rouge, et haute de 3 mètres au: dessus de l’éau; est mouillée à l’éntrée du port de Kennebunk, par .. Récif 7,30 de fond, auprès du récif Fishing: Ce dernier a environ 4 Fishing Rocks. mille d’éténdue de VE. N: B3: à l’O:8.:0:3: il décotivre dans ses parties les moins profondes après deux heures de jusant ; et or peut 4 le voir briser à toute heure, quand il y a un peu de mer: unetigé Keléreménts de fer; surmontée d’un petit baril, s'élève dessus: On y relève ! pris de le ali 1 bouée déns l'E: N. E: @ N.-à + de mille, eviton ; les jetées de Fishing. l'entrée du port dans le N:N. E. 6° E. à 4 mille; la pointe Féyéng, dans VE: & N. E. à ? de mille; la pointe Fox, dans le Ni E; à ? de mille énviron; la pointe Boothby; dans le N; + N: 0. à 4 de mille , et la roche Harding; dans l'O: N. O. à à de mille.
Port Le port de Kennebunk est fermé paruñe barre, et praticable seu: de Keunebunk. lement à 14 haute mer. Si vous avez à yentrer; laissez la tige en fer «et la botiée ci-dessus mentionnée # uñe éncablure sur bâbord; et les pointes Flying et Fox sur tribord. Une fois ces dérnièrès doublées ; faites un quart de mille au Nord ou au N: 4N: O:, et | mouillez par 5,0 à 7,30 d’eau, fond gluant. en sûreté contre , les vents du N:E: au N. O. Lés pointes Flying et: Fox sont accü-
res; et vous pouvez en approcher àmioins d’un & de mille.” : Kennebink n’ést pas fréquenté comme pôrt; mais les navires peuvent; de mauvais temps, y trouver un abri sûr contre les verits du N. E. au N:0; L'entrée en ést furmée par deux jétées ; l’üné à l'Est, l’autre à l’Ouest du chenal; toutes deux s’avancent de 90 à 120 mètres vers la barre, et s’étendent un peu au delà de la laisse de basse mer : un mât de pavillon, surmonté d’un signal visible à
» Qui, 70 ait un mille de distance, indique l'éxtrémité de chäcunë d’élles. rince ; elle Le réeif Fishing Rocks, déjà méntioniné, ést à 4 dé mille éfivion dans le ron défis Je Sud de la tête dés jetébs. 11 chute etllleséthett à thér ince à:4 de läuté, el'ün doit avoir Ein 48 s'efl tétir à didléhoe datis T'ESt, mille dans ai proc 1 Bt ta, Pb io + d'un côté ‘das en ‘0. , il Serdit itiphidént à li prit fâvite de ès que vous S'Y énigagér Sans th! bilole ékpérimente. ie Ho lagé ést entré juvernez au Fishihg Roëk: et les fetéés.
i a été dit. La frofohdeur vaäHié Sur la bätre dé Arennèbink de On,60 À 06,00 à bad inék: l'édu Hiarhb 46 dm, 40 à dm; 70 ; ét quétatiétôté de 3 mètres à 3°,60, dans les nouvelles et pleines lunes : ellé 88 Hinté cdd Joël à 14 honteë 46 mitiütes.
mètres au- L'ÉMOMET RET si | k mars al Port de Portmouth et banc Gus Boat.
a environ 4 Î mord net ; t; etori peut ‘Le phäré de Porfiiduiéf és bâti sut le côté Oubst dé békée Pliäré j er + une tigé PT 2 re , din la plrtié N: E; de Pile Grééé, et duprès de Perfmouth. ny relève : Cohstituiton : il est à feu fixé, et haut de 27 rhététs hü-dés: es jetées de étis du niVéäu de li ét) Votét, par rdpport à Cé fiate Res fele Ne Flying, vemëhté dés points qu’il faut écarté, quaiié ont Häqué bp 4 ns le Ni E; “LA oies du Hoéieht rt, A3:190 mètres, dat PE. 8. #S E ; 0. à 4 de "La pointé Odibrne, 43,500 mètres , dans le 8: 44505 ‘ le. LE Blind Gi Bout / /X Iilleë di fé 8. A8 O2 #1 Banc ticable seu- Le banc Gun Boat court E. N. Ë. et 0. 8. 0: éllr dé Gun Boat. ‘4 la tigé en de déuxt étcablutés, cb nie pôrté pis moins de #46 d'édit di sn " r bâbord; Er photon, qui du résté Est fort pétité. LA télvedérnièrès ie placent 4ü $. B! 0. 878. du fét dé WAiers Ba, et'âu L N: O:; et je dé ta là pointe Odtohie.
contre hare de Whale’s Back, bâti sur le côté: pa db: Phare ÿ ‘sont accô- Hu, 4 208,40 d'élétillion ah-déseus de là Häsée Di de 1 our à pÜHe déux Hé Hxës, dunt re les navires tré. On ÿ'obéervé jet télebémènits Stivdhtg 4" les vents 7 Lereëif M re APE; à À mille ét 900 it ; Vüné à Létécif Edstern Sister, E:N. É. O°E. Rail 44/0 es: | t de 90 à Lie fébif Odioihe } Pblnr; B. D: A4 Initié ét #80 métréss | de la laisse * Lérécif Philipp Roëks (à: __— APE. 6 8; à 4 Hilo dt ; al visible à 90 mètres ;
Port de Portsmouth.
Bonée noire du récif N. E.
de l'île Amazun ou
Goat.
Troisième bouée noire,
Lost” shit e l’anse Spruce.
108 PILOTE COTIER La bouée de Kit{'s Rock, au,S. SE, à 4 mille et 640 mètres. Si vous attaquez Por/smouth en venant de l'Est, et.que vous soyez en vue du cap Neddock, par exemple, approchez-en à moins d’un £ mille, et faites 4 lieues au S, S. 0, Continue au même cap jusqu'à ce que le phare de Portsmouth vous reste au
Nord, et celui de Whale’s Back au N. N, E.; puis gouverncz au N.LE., en laissant ce dernier feu sur tribord, et en passant sur des fonds de 7”,30. Donnez moins d’un quart de millede tour au phare de Portsmouth ; courez au N. O., jusqu’à ceque vous le releviez au 8.8. E., et jetez l'ancre par 16,50 fond de bonne tenue. this Une bouée-esparre peinte. en noir, et, mouillée, par _3",90 d’eau, signale la roche Cod , placée près de la pointe du fort, à l'entrée du havre : en la laissant à 9. ou 40 mètres sur b4-
bord, quand vous donnez dans le port ; vons avéz des fonds de
11 mètres.
Une seconde bouée-esparre également noire , et mouillée par 3.mètres, signale le récifN. E. del'ile Amazun ou Goat : ontrouve 12,80 de fond, en la laissant à 9.ou 140 mètres sur .bâbord Enfin, une troisième bouée, de même espèce et de même couleur que les deux précédentes, mouillée par 3 mètres, signale la limite orientale de quelques roches couvertes,, sur lesquelles on voit.un monument, et qui gisent à l'Ouest de la bouée ; ainsi que les deux autres, vous n'avez qu’à la laisser à 43 ou 44 mètres sur bâbord, pour avoir des fonds de 12,80. … ul 2
Indépendamment de ces marques, deux bouées-esparres .servent encore à guider les navires qui.entrent dans l’anse Spruce : l'une blanche, mouillée par 3,90, sur la pointe S. O. de la roche Bick; l'autre noire, par 3 mètres, sur la pointe Jamaica (Trefethen's Island). i4 br etdé dl . Quand.vous donnez dans cette anse, vous trouvez 9%,10 d'eau en laissant la première bouée à 30 mètres sur tribord, et seulement, 6”,40 en laissant. la seconde sur bâbord à, la même distance. Après les avoir dépassées toutes deux d'environ 30, mètres, vous. pouvez. jeter l'ancre par 97,10, fond, vasard de bonne tenue ; et. .en vous tenant à mi-chenal, le cap à peu près au. Nord, vous allez. mouiller dans l’anse même, per 9,10 à 14 mètres, bye} cie
DES ÉTATS-UNIS. 109 Les brassiages ci-dessus sont pris à ‘la mer basse : les roches Hick sont ordinairement couvertes aux deux tiers dé là marée.
Si vous venez de l'Est des îles SAoaÿs pendant la nuit, amenez le feu de Portsmouth à l'O. N. O.LN., et, en gouvernant à cote aire de vent, vous parez l'ile Duck. Continuez jusqu'à ce EU le feu dé White Hand vous resté aù 8. 8. 0.; , faites le 0. FN. O. jusqu’à te que vous releviez 16 phare à | Portemout}h au Nord, et courez dessus sans crainte.
Si, venant du large, vous vous trouvez en vue et dans l'Est des îles Shoals , vous pouvez gouverner dessus jusqu'à ce que vous soyez à moins d’une encablure de la ue orientale du groupes puis, vous courez à l'O, N. O. ju le phare de Portsmouth vous reste au Nord, et vous live à e$ indicatio ci-dessus , en laissant Whals's Back sur tribord. Si vous lou dans le port de Porfsmoufh, ne prolongez pas votre bordé: l'Est, quand vous relevez le feu du fort au N. 47°0.; ; ni celle de l'Ouest, quand ce même feu vous reste au Nord,
Si vous êtes dans l'Ouest des iles Shoals, ‘passez à 1 mille Ÿ de l'ile Wäite, amenez-fs à l'Est, et gouvernez au N. EL N. O. sur le feu dé Portsmouth, distant ‘de 9 milles. 1l existe, sur le côté Est de l'entrée du port, une roche nommée Kite, indiquée | per une bouée, et on voit à 4 de mille dans le 8. #0. du'feu la bouée noire de la roche Sfeilman: ces deux dangers sünt coüverts. En passant à 480 mètres de la première bouée, et à 90 mètres dé la seconde, on n’a rien à redouter , êt le soude rapporte au moins
9,15 de fond.
Les roles Philipp sont situées entre la roche Æitf et la roche Wesièrh Sister ; elles embrassent une étendue de 150 mètres sûr 270, ct portent de 3°,30 à 3",90 d'eau. Si, venant du S. O., vous avez connaissance du cap Ann, et vous trouvez dans l'Est des îles Dry Saivages, aménez-les au S. +8. E., et gouvernez aû N,4N.0. Ou au N, 40. Chemin faisant, vous apervevertes îles Shoals, d’où vous pouvez prendre un nouveau point de départ, en relevant leu feu à 4 mile 4 dans l'Est, et vous poursuivez an N. ps à dans la direction de celui de Portsmouth.
port vous partez avec une destination. pour l'Est, Fu one dans V8. LS. E. du phare; püis mettez le cap au N. N.E. sur O/4 York ou sur le cap Neddock, distant de 4
Roches Philipp.
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ne peut manquer sn mie A a PSP À Star fland, l'une des ia, $ 2 Le, Wiite, lacée tout ut à. ait au 8. Ô, du, : e, porte un nt, élevé de 20", 10 au-dessus del mér. Ce feu üpe > révplution en F1 15", et montre dans cet intervallg"t un
sc ouge € et un éclat | je.
(Ous allons « PERS Lo "A dés Îles Shogis et = > leurs situations pelat) fl sland est une le rocailleuse de à de mille de ir du 8. É. au N. O., ét vf mille 4 environ do l'église de Star Island. ll faut passer à b ce ‘de sa pointe N. O., si l'on yeut éviler un récif d 'elle projette à de mille au L rge. De l'église où relève cette es ay 0. 3 $,, et la pointe du N. 0. à l'O. $. 0.8. Quand on gouverne pour attaquer le feu de White Hp, en venant du Sud où de l'Est, on n’a sur SON ‘chemin que les récifs in et Cedar, et celui qui emprunte son nom à Pile elle-même. | Voici les Felevemegts pris du phare ? {
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L'île Londoner Où Lounging gift à un demi-mille environ dans le Nord de White; elle a & LL de longueur di du Nord': au
Pr Sud ; ses extrémités sont élevées, ef, dans es 1'est pas rare EL al Tr d H
once entre pos doux es ef à & de mi € dans l0/ 28° N. ci-dessus, on rencontre une roche qui découvre à
mer be Star Aslang, sur Iaquelle se voit l'église qui sert à nos remorques, peut nu de mille de rt cd E. au N. O., et 4 mille de largeur; elle est couverte __ à dans ça pertie Nord. L'église, peinte en blanc, est bâtie fur ne nence un peu au Nord.du milieu de l'ile; elle a 3 60 de hauteugile fondations au tpit, et l’ensemble de l'édifice s'élève de pas sus du niveau de le mer. Le clocher, placé au milieu, fait face à l'Ouest, et peut se AR à put Pt neuf liques en mer, dans presque toutes les directions ; il res ARE de. feux. de l'ile Thaicher (près du cap Ann), à
| js N, An RE de Pigeon Hill, à 6 lieues; PE; des feux de Newburyport, à 6 lieues ; S $. E. ff E. du feu de Pogsmonth, à 3 lieues; «Bt E. de jap 4 0 Fauteurs Aero iem .3E. de pi 0,88.
« 0.4 0. es récifs de Boon sus A à une A l dans
À 4 de mille, de, 1 té Su Star Island, et dans le S.S. E. de église, is ou ae se assèche à miee à il faut,en passer à bonne distance
: Jajand n'a a guire qu'un A de je de Lu gs de
4 de mille dans l'E pointe S. E. de Cedar, et dans VE. F8. E. de Vies ve Island, on aperçoit, à mi-marée, le récif de Cedar Island. Ia peu d'années que le gouvernement avait fait réunir les
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Îles Cedar et Smutty Nose par une sorte de digue, destinée! à protéger les navires contre la ner de l'Est, et à rendre plus sûre la rade qui est au Nord de F . Mais la violence des lame, a déjà tellement maltraité digue, que le but qu’on s’est proposé en la construisant n’est plus atteint qu’incomplétement. Smutty Nose Island a environ un mille de l'Est à l’Ouest , et un demi-mille du Nord au Sud; elle possède, à son extrémité Ouest, un bon port nommé Haley Cove, où quinze à vingt petits navires peuvent se mettre à l’abri de tous les vents, et que l’on reconnaît à plusieurs constructions bâties dans le voisinage. Il existe, entre cette île et Hog Island, un beau canal où les plus grands navires trouvent suffisamment d’eau , en se tenant à peu près au milieu. De l’église on relève l’extrémité Ouest de Smutty Nose au N. ASE, et l'extrémité Est à $ de mille dans l'E. N. E.
Hoy Island est une île élevée, qu'on voit au Nord de Smuty Nose ; elle a environ un mille de l'Est à l'Ouest, et # de millé du Nord au Sud. De l’église on rélève son extrémité Ouest au N. 14° O., et son extrémité Est à 3 de mille au N.N. E.
Duck Island, la plus Nord des îles Shoais, est longue, basse et rocailleuse ; elle a environ Z de mille .du N, O. au S. E.; et quelques-unes de ses parties sont couvertes à mer haute. Les approches en sont dangereuses dans toutes les directions, particulièrement du côté de l'extrémité N.0., qui se prolonge, en formant un récif, jusqu’à À mille au large; c’est la plus redoutable du groupe, et on doit l’écarter avec grand soin. De l’église on relève son extrémité Est au N. 30° E., et celle de l'Ouest dans le N. 20° O., à 3= £ environ. (Voir la carte.) "
Phares de Newburyport et île Plumb.
L'ile Plumb s’étend entre l’embouchure de la rivière Merrimack au Nord, et la baie /pswich au Sud, et n’est séparée du continent que par un étroit canal; elle a environ 8 milles 4-de longueur, sur une largeur, de PEst à l'Ouest, d'au plus 500 pas. Les phares de Newburyport sont construits sur lextrémité Nord de cette île, et portent des feux fixes ‘constamment allumés de nuit ; teur construction est telle, qu’on peut aisément les déplacer, disposition nécessitée par les changements fréquents qu’éprouve
Une closhe mise en inouvément par une inécanique Sera sonnée äu phare de |’ l'ile Plum ‘détroit de: Ga) cd de brume. L'inter.
Instruction n°
_ la barre du port. De ces phares on relève : au N. 0.6» N: à 4
mg 2e
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mille de distance, les roches Badger, qui couvrent à deux tiers jivers ei
de flot, et qu’on laisse à triborden entrant; et à 4 de mille au N. O., les roches Black, qui sonttoujours à sec, et qu'on laisse aussi àtribord. Les roches: Ha{f Tide, indiquées par une pile, gisent à un mille et4 dans l'O. 20° S. des roches Black ; elles découvrent à mi-marée et se laissent à bâbord. Enfin, les roches North, signalées comme Black Rocks par une pile, gisent à un mille dans l’O. + 8. 0. de ce dernier danger , et ne se voient que dans les très-basses marées : on les laisse sur tribord; Vel passe entre elles et les roches Ha{f Tide.
Dans lebut de porter plus facilement des secours aux st beureux marins que le naufrage jette sur Plumb Island, une s0ciété de personnes respectubles s’est formée pour joindre l'ile: à la ville par un pont et par une route à barrière. Cette dernière se dirige au 8. E., en partant de Newburyport, et traverse le détroit à ! de mille dans le S. O. de l'ile Sea/. Vers l'extrémité Est du pont, à moins de 500 mètres de la côte Est de Plumb Zxland, et à un mille au Sud des feux, on voit une maison peinte en blanc, dons tros cheminées blanches peuvent servir de remarque aux marins.
Si la tempête force un navire à faire côte sur l'ile, et qu'il'soit possible au capitaine de choisir son endroit, il doit de préférence s’écl -uer vis-à-vis de cette maison, au voisinage de laquelle il est sûr de trouver des secours plus LG neue plus directe avec la ville.
I gr d’ailleurs rarement qe des hommes à rm la vie
AMÉRIQUE DU: NORD
NEW-YORK, | Cleche 4e Mroniliard an phare de l'Île Pium. ca temps
Island) | TT ° 49: sésame
nn le long de. la mer, sans présenter aucun passe
Observations
intéressantes.
Digue entre Cedar
et Smutty Nose.
lle Smutty Nose.
Anse Haley,
Passage entre H
et Smutty Nôse,
lle Hog.
lle Duck.
ie "PILOTE COTIEN
Îles Cedar et Smutty Nose par une sorte de digue, destinée’ à protéger les navires contre la mier de l’Est, et à rendre plus sûre la rade qui est au Nord de ar. Mais la violence des lames a déjà tellement maltraité digue, que le but qu’on s’est proposé en la construisant n’est plus atteint
: Smutty Nose Island a environ un mille de l'Est à l'Ouest, etün demi-mille du Nord au Sud; elle possède, à son extrémité Ouest, un bon port nommé Haley Cove, où quinze à vingt petits navires peuvent se mettre à l’abri de tous les vents, et que l’on reconnaît à plusieurs constructions bâties dans le voisinage. Il existe, entre cette île et Hog Island, un beau canal où les plus grands navires trouvent suffisamment d’eau, en se tenant à peu près au milieu.
De l'église on relève l'extrémité Ouest de Smutty Nose au N. 449€, et l'extrémité Est à 4 de mille dans l'E. N. E.
Hog Island est une île élevée, qu’on voit au Nord de Smuéty Nose; elle a environ un mille de L'Est à l'Ouest, et 4 de millé du Nord au Sud. De l’église on relève son extrémité Ouest au N. 44° O., et son extrémité Est à 4 de mille au N.N. E.
Duck Island, la plus Nord des îles Shoals, est longue, basse et rocailleuse; elle a environ 3 de mille du N. 0. au 8. E., et quelques-unes de ses parties sont couvertes à mer haute. Les approches en sont dangereuses dans toutes les directions, particulièrement du côté de l’extrémité N.0., qui se prolonge, en formant un récif, jusqu’à 4 mille au large; c’est la plus redoutable du group’, et op doit l’écarter avec grand soin. De l’église on relève sun extrémité Est au N. 30° E., et celle de l'Ouest dans le N 9% A à An Lanviron. {Voir la carte.)
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la barre du port. De ces phares on relève : au N. 0. > N: à 4 mille de distance, les roches Badger, qui couvrent à : eux tiers ae
de flot, et qu’on laisse à tribord en entrant; et à 4 de mille au
N. O., les roches Black, qui sont toujours à sec, et qu'on laisse aussi à tribord. Les roches: Ha/f Tide, indiquées par une pile, gisent à un mille’ et 4 dans l'O. 20° S. des roches Black ; elles découvrent à mi-marée et se laissent à bâbord. Enfin, les roches North, signalées comme Black Rocks par une pile, gisent à un mille dans l'O. + 8. O. de ce dernier danger, et ne se voient que dans les très-basses marées : on les laisse sur tribord; le chenal passe entre elles et les roches Hajf Tide.
Dans le but de porter plus facilement des secours aux dub beureux marins que le naufrage jette sur Plumb ‘sland, une s0ciété de personnes respectables s’est formée pour joindre l'ile: à la ville par un pont et par une route à barrière. Cette dernière se dirige au 8. E., en partant de Newburyport, et traverse le détroit à + de mille dans le 8. O. de l'ile Sea/. Vers l'extrémité Est du pont, à moins de 500 mètres de la côte Est de Plumb Zxland, et à un mille au Sud des feux, on voit une maison peinte en blanc, Ie ls nes Pannhes patent de rnrnie eus marins.
Si la tempête force un navire à faire côte sur l'ile, et qu'il'soit possible au capitaine de choisir son endroit, il doit de préférence s’échouer vis-à-vis de cette maison, au voisinage de laquelle il est sûr de trouver des secours plus, APS A et ane "common plus directe avec la ville.
Il arrive d’ailleurs rarement que des bomimes perdent la vie dans cet endroit, en cherchant à échapper au naufrage, s'ils ont la précaution de rester à bord de leur navire jusqu’à la mer basse. C'est pourquoi il est recommandé aux équipages de ne s’embarquer dans les canots, pour gagner la terre, que si leur bâtiment court le danger imminent d’être mis en pièces sur-le-champ.
C’est à 4 mille environ dans le Nord des feux, et sur le côté opposé de l'embouchure de la rivière Merrimack, que vient se terminer la partie Sud de la plage de Salisbury, connue sous le nom de Salisbury Point, et qui forme le côté Nord de la passe de Nerwburypurt. A partir de là commence une plage sablonneuse qui s’étend.le. long de la mer, sans présenter aucun passage
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ou interruption digne d’être mentionnée, jusqu'à la rivière Hem plon; cette plage se réunit à la grande terre par un immense marais salant, entrecoupé de ruisseaux et de eriques qui render.1 toute communication impossible avec les parties habitées de 5alisbury. Ainsi, le malheureux marin qui a eu à souffrir toutes les horreurs du naufrage, ne touche souvent cette côte inhospitalière que pour y rencontrer une mort plus horrible que celle à laquelle il croit avoir échappé. S'il parvient à atteindre le rivage désiré et à se soustraire aux fureurs de la mer, il se trouve bientôt errant et isolé, sans abri ni nourriture, et condamné à périr infailliblement en cherchant ce qui lui manque. Mais comme les tempêtes de N. E. sont généralement les plus fatales aux marins dans ces parages, c’est plus souvent sur Plamb land que sur la plage Salisbury que les naufrages ont lieu.
Newburyport, et signaux de ee port.
Quand vous contournez le cap Ann, et que vous êtes à 2 milles dans le Nord de la roche Dry Salvage, amenez-la au 8. E. ; et, après avoir fait 3 lieues et # au N. O., vous êtes par le travers de la barre de Newburyport!. Si vous attaquez cette dernière en venant de l'Est, et que vous ne connaissiez pas les localités, n’approchez pas trop le havre Hampton, à cause de plusieurs roches couvertés éparses au large de l'entrée. Mumpion est situé à 5 milles dans le Nord de l'extrémité Sud de la pointe Sulisbury. Entre ces deux points et à 3 milles dans le N. 47° E, des phares de l'ile Plumb, la sonde accuse une roche dangereuse qui ne porte qu’un mètre d'eau. En ayant la précaution dé ne pas vous répandre dans l'Ouest au delà de la ligne N. E. et 8, O. des feux, vous n'avez rien à redouter d’aucune des roches que nous venons de mentionner ; mais si vous attaquez la barre, le cap au S. O., vous allez droit sur les brisants du Nord. C’est pourquoi il vous est recommandé d'amener les feux à PO. 4 8. O.; et de laisser tomber l’ancre en dehors, par 20 ou 2% mètres, si la marée ne vous permet pas d'entrer. Quand vous donnez dans lé port, ayez soin de ne pas spprocher des brisants du Sud plus près que par 42°,80 de fond ; ni de eeux du Nord, en dedans des brassiages de 16,60, si vous venez de l'Est. Plusieurs pilutes du
DES ÉTATS-UNIS. ai5 port. se tiennent ordinairement, quand le temps le pérmet, en déhiors de la barre, prêts à guider les navires qui réclament leur
Conduite à tenir en cas de grands vents dé l'Est:
render.\ assistänce, S'ils ne peuvént venir vous joindre, gardéz les deux de 5a- phares l’un par l’autre, et gouvernéz dessus jusqu’à ce que vous utes les soyez À Mmôihs d'une demi-éncnbluré de celui de l'Est: puis pitalière rallieé l'Otlust ét incuillez entre les deux par 7%,90 : un navire le à le- titant 3 môtres d’eau peut entrer À à de flot. 11 vous est recom- » rivage mandé dé votià maïnteñlt toujours en dehors de la barre, à moins ve bien que le vent ne soit favorable. Si la mer est assez mauvaise pour 6 à périr empêcher 16 pilote de traverser la barre, il fait un signal, et vous mme les gouverfiéz déoit sut son canot, en tenant les deux feux lun par marins l'autté, cë qui Vous fait franchir sans danger : n'oubliez pas que ue sur ls cétté barre chänge éoffitätmént, ét qu'à moins d'ifnpérieuse nécessité, vous ne devez pas essayer de donner dessus sans pilôte. Si vos câbles ét vos ancres ne sont pas bons, armeñez le phare de l'Ouest au S, E. L S., ét gouvèrnez au N. O. E N. sûr la pointe Salisbury ; puis, dès que vous êtes vis-à-vis dé cette pointe, ral- \ 3 milles léé 16 N. O., et vous parez les rochés Badger, Black, ainsi , E.; et, qüé les sables Æiémp : en traVérs du chenal qui sépare cé dé ravers de ñiéfs de la di Black Rock gisent plusieurs piles sur lesquelles re dr il resté de 0",70 à 2,10 d’eau à mer basse! elles ünt été coulées ; N'ap- en 1776, et n'ont pas été enlevées depuis. Pour passer entré cès roches pilés, vous n'avez qu'à mettre la Lalise de l'extrémité Ouest de + situé à Newburyport, qui se voit distinctement de texnps clair, par Île lisbury. côin Sud de l'église bâtie au Nord de la ville. Les sables Hémp des pha- restént au 8. O. de la pointe Salisbury, ce qui rend la pussé trèsqui étroite ét très-difficile pour les étrangers. Lorsque vous avez doué ne pas blé lés roches Black, l'O. 8. O.6°S. vous ‘dans le Chenal, 8, O. des éu borne position pour mouiller, S'il fait fuit Ou sombre, Vous que nous potvez laisser tomber l'ancre en toute sécurité, dés que vous ésle cap au timéz avoir dépassé ces roches d'environ un # mille. il Nous recommandons à tous les marins, qu’ils appiüttieiènt et de lais- où non à Vewburyport, d'éviter, par né fofte briss de la parla marée tie de l'Est, de donner sur la barre, A W'ils né là éohhais- Je port, sent parfaitement et qu'ils n'aient, uñ 1dé dé ‘réussir à près que entrer, attendu que les pilotés né peuvent mg quand il vérte et grand frais du large, Dans un cas pareil, ‘ét si Foûis avéz connaisu
sance des feux du cap Ann, où dés Dry Salväges, _ n'avez
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qu’à les relever au 8, 48, E., st mettre, en toute sécurité, le cap au N. 4 N, 0. ou au N. 4 O., jour gagner Portsmouth, distant de 8 lieues. Si le temps est clair, ‘ous apercevez sur votre route les iles Shoals, d'où vous prenez un nouveau point de départ, en amenant l’église de Star /sland au 8. 8. E., et vous gouvernez au N, N. 0. sur Portsmouth , qui est à 3 lieues de là; ou bien
encore vous passez à un mille de Pile WAite, la plus 8. 0. du
groupe; vous la relevez à l'Est, et vous gouvernes sur Portsmouth, qui git au N. ! N. O,
Il existe un excellent port au milieu des iles SAoals pour les vents du N. E. au Sud, et on peut s’y abriter contre tout mauvais temps de ces directions. Si le vent vient à hâler le 8. O, ou VO. N. 0., pendant qu’on est à ce mouillage, on lève l’ancre pour donner dans le passage qui sépare Smutty Nose de Hog : il y a assez d'eau dans ce passage pour un vaisseau de premier rang, et on y mouille par 22 mètres fond de vase.
Si vous venez de l'Est avec des vents d’Est ou d’E, 8. E., qui ne vous permettent pas de doubler le cap 4un, votre seule ressource , pourvu que vous soyez dans le Nord des îles Shoals , est de gagner Portsmouth. Vous êtes en conséquence obligé de courir assez à l'Ouest pour relever ce port au N. N. O., attendu que, quand le vent est Est au large, il hâle d’ordinaire le Nord de à à 3 quarts aux approches de terre , ce qui le rend court. (Voir la carte.
“M la mer esttrop grosse sur la barre pour que les pilotes puissent se rendre à bord des bâtiments en vue qui paraissent se diriger vers Newburyport, le port fait usage des signaux suivants:
Si le bâtiment qui est dans la baie ne peut passer la barre de haute mer, par suite de l'insuffisance de marée , un pavillon carré rouge ; hissé au-drsaus d’une flamme, ‘* lui indique, et il doit , aussitôt qu'il a aperçu ce signal, prerdre le large pour gagner un
‘autre port.
Si sg signaux habituels sont conservés hauts, le bâtiment doit se maintenir au vent de la barre, prêt à entrer : le moment favorable lui est indiqué par un pavillon carré rouge , hissé à mi-mât, et il fait route en tenant les feux l’un par l’autre.
Side bâtiment aperçoit une flamme à mi-mât, il peut entrer, en ayant soin de tenir les feux un pou ouverts dans le Nord; mais, si
;, le cap istant de route les part, en Juvernez ou bien . 0. du 1 Ports-
pour les out mau- 8. 0. ou e l’ancre le Hog : il e premier
8, E., qui seule rés-
DÉS ÉTATS-UNIS. LL le signal est un guidon bleu à mi-mât ; il doit, au contraire, les tenir un peu ouverts dans le Sud.
Si le bâtiment est en vue dans la baie, mais n’a pas le temps de passer la barre avant la nait, on lui fait , selon le cas , les signaux suivants :
Un fanal , hissé à la tête du mât de pavillon, signifie qu'il doit prendre le large et renoncer à entrer pendant la nuit. Si, au contraire, la barro doit être praticable pour lui, deux funaux sont
. hissés, l’un au-dessus de l’autre, ou mât de pavillon; et il se
tient en dehors jusqu’à ce qu’il aperçoive un feu à une fenêtre du phare de l'Est, à 2,40 environ au-dessous de la lanterne. À ce moment, il fait route en se plaçant dans l'alignement des phares, et vient prendre un bon mouillage par le travers du plus en dedans des deux. Le signal, pour un bâtiment en détresse , est un pavillon carré blanc, portant au milieu un rond noir, et hissé à mi-mât.
Ports d'Apewich et d'Annis Squem.
On voit sur la plage d’Zpswich deux phares disposés O. £ N. O. et E, 48, E. l’un par rapport à l’autre; celui de l'Ouest est tournant , et celui de l'Est fixe. En les tenant l'un par l’autre et en gouvernant dessus, vous traversez la barre d’/pstwivh dans. sa partie la plus profonde, un peu au Sud de la bouée. Quand vous entrez, serrez la plage, et longez-la à très-petite distance , afin d'éviter l’épi de sable du Nord qui est tribord à vous; puis, contournez le premier cap massif et élevé que vous apercevez, et vous êtes dans un endroit sûr pour mouiller. La barre porte 2" ,40 d'eau à mer basse. Un canal réunit le-port d’/pswich à celui de Gloucester; il a environ 600 mètres de longueur sur 9 de largeur ; sa profondeur est égale à l'élévation de la marée, c’est-à-dire. de 3°,60 dans les malines et de 2",40 dans les mortes-eaux; il:assbthé par cohséquent de basse mer.
Le phare de Annis: pbs su en batisiient” en bols; dé firme octogonale, haut de 12 mètres au-dessus de sa base et de 45 mètres au-dessus des marées ordinaires. Il est peint en blanc, et reconnaissable à son élévation moindre que celle de. tous- les autres phares de la côte du Massachussets ; ainsi qu’à sa situation
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418 PILOTE COTIER dans les terres. Son feu est fixe et git à 8 lieues dans le 8,48, O, de celui de Portsmouth et à 3 lieues $ dans le S. S. E, de la barre de Newburyport. Né.
Les capitaines des navires qui appartiennent à Newburypurt devraient, en général , être pratiques de Annis Squam ; et c'est à leur:intention que nous avons extrait le plan de ce port..de.travaux hydrographiques récents. Ce document sera pour eux dela plus grande importance, si, par un temps forcé, ils sont contraints de chercherun refuge dans la baie d'Zpswick. Ainsi, supposons un bâtiment mouillé en dehors de la barre de Newbwryport, et qui ne peut, entrer dans le port, ou qui a cassé son câble: par des vents du N.E. à l'E, N.E. Si le temps lui permet de porter deux ris, il n’a qu'à faire 3 lieues au S. S. E. vrai, et la bordée le met un peu à l’Est de la barre de Annis Squam. Si le temps est assez elair pour qu’il puisse alors voir à un demi-mille de distance , quand il accoste la terre située dans l'Est de Squam, il peut rallier le rivage à moins d’une encablure : sa route est le S. S. 0, La barre de Annis Squam est placée à 3 milles et demi environ , entre l'O. S. 0. et le S.0. de la pointe Halibut, extrémité N.E. du cap Ann. Si vous partez de cette pointe pour attaquer le port, faites bien attention au récif PZumb . Cove : il est à un mille et demi dans le N. N. E. du feu, et se montre hors de l'eau presque jusques à mer haute. Après lavoir doublé , laissez sur bâbord l’anse profonde de Hodgkin, ainsi que la langue de terre Dasis Neck; et quand vous êtes vis-à-vis de cette dernière, gouvernez au S. 0, ou 8. 0. L0,, pour donner sur la barre. Dès :que vous avez eu connaissance de la poirte Halibut ou de celle de.Kaky Cove, relevez l’une ou l’autre au Sud, à 1 de. mille, et courez ensuite à l'O. S. 0, jusqu’à ce que le feu de Annis Sguax vous reste au Sud. Alors, si vous pensez qu'il yait suffisamment, d’eau sur la barre, gouvernez droit sur ce feu ,.et passez entre les deux bouées : celle de bâbord est blanche, et sigrale la roche Harredens; celle de tribord est noire et. indique l’épi de sable au Norc de la barre. Rangez de près l’une ou l’autre de ces houées, et
quand vous avez dépassé la noire de 400 à 450 mètres, le
S. S. 0. 6 S. vous porte tout à côté du monument des roches Lobster. Laissez-le sur hâbord, et continuez jusqu'à çe que
vous soyez vis-à-vis de la pointe Babson; puis le S. S.E. vous
de la barre
urypurl de- ; et. c'est à ort de trar eux (le la t contraints y SUPPOSONS waryporé, et ible-par des porter deux ordée le met 1ps est assez le distance , ] il peut ralà S. 8. 0. La environ , enmité N.E. du quer le port, \ un mille et
DES ÉTATS-UNIS. 419 mène dans le port. S'il fait assez obscur pour que vous ne puissiez voir les houées , continuez votre route Sud , jusqu'à ce que vous soyez à moins de 50 ou 60 mètres du feu, et, en faisant le 8. 8, 0., vous arrivez, par le travers de la pointe Babson, visà-vis des roches Dry Bar. Laissez la première sur bâbord et les secondes sur tribord, et mettez le cap au S. S.E, ,; comme il a été dit précédemment. Si vous estimez qu'il n'y ait pas assez d’eau sur la barre pour y conduire votre bâtiment en sùreté, mouilles en dehors et hissez un signal pour demander un pilote. S'il est possible de sortir, un canot vous est envoyé ; si la mer est trop mauvaise, un pavillon hissé ‘près du phare vous-indique le moment où vous pouvez entrer. On trouve 4®,80 d’eau sur la barre à mer basse ; la marée y est haute à onze heures les jours de nouvelle et de pleine lune.
Le monument bâti, comme nous l’avons dit, sur les roches Lobster, a 3°,69 de base, 5,40 de largeur, et 2,10 de saillie hors de l’eau à la pleine mer. On y observe les relèvements suivants : ie phare de la pointe Wigwam, à un quart de mille au N.N.E.6°E.; la bouée noire, placée en dehors de la barre, à 1 mille et 4 au N. %E.; la bouée blanche des roches Harraden, à 1 mille et Eau N. N. E. 6° S. Quand vous avez laissé la bouée des Harraden sur bäbord, vous pouvez mettre le cap au S. 8. O. 6° 8., et gouverner directement sur le monument en ques tion : le chenal a, par son travers, 82 mètres de "v 3 vous le laissez à bâbord en entrant, et pouvez en approch:: à 6 mètres de distance, sans avoir moir- de 3° ,70 au bas de l’eau.
La bouée noire que lon voit juste en dehors du port est mouillée par 3 mètres à mer basse, et gît au N. 3° O. du phare: on :a laisse sur bâbord. La bouée blanche est mouillée pur le même fond au large de ia partie N. O. des roches Harraden, et git à un mille environ au N. N. E. 6° N. du phare ; vous la laissez sur b4bord. Enfin, une bouée rouge est mouillée par 6,49 en dehors des roches Plumb Crve, dont nous avons parlé ri-dessus :"elle git à un rnille 4 au N. N. E. du feu.
Jetée de Sandy Bay.
Si vous passez en dehors de Pile Séreighésmouth, en venant
ee à:
SFA 5
Monument
d'en dehors du port,
Roche Avery.
deiée et Alang Sandy Bay,
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du Sud, veillez bien la roche Avery : elle est à 4 de mille environ dans le Nord de la partie orientale de l’tle. Gouvernez à VO.4N. O., jusqu'à ceque l’église vous reste au S, O. + 8., et me:tez ensuite le cap sar la tête de la jetée de Sandy Bay. Quand vous en approchez, écartez-la un peu, puis continuez jusqu’à ce que vous aperceviez l'intérieur de l'étang , et loffez pour entrer dedans. Les capitaines qui fréquentent constamment cette localité ont l'habitude, quand le vent est de la partie de Est, de serrer leurs voiles hautes et de conserver leur grand’voile, ce qui les rend plus maîtres de leur navire, et leur permet d'éviter de tomber sur le quai bâti en dehors de la plage.
Si, au contraire, vous venez du Nord, ayez soin, après avoir doublé la pointe Andrew, d'amener l’église au 8. S. O., et courez dessus : vous parez ainsi, en le laissant sur tribord, le récif Dodge.
Le passage de Streightsmouth Gap n’est praticable qu'aux environs de la pleine marée; de mer basse, on n’y trouve que 0=,90 d’eau, et le fond est de roches. s
Phares de l’île Thatcher ou du cap Ann, et cap Ann.
L'ile Thatcher est située à 2 milles environ dans l'Est de la
. Partie S. E. du cap Ann et forme la limite Nord de la baie de
Réril de l'ile Thatcher, |
Massachussets ; elle porte deux phares à feux fixes, hauts de 27 mètres au-dessus du niveau de la mer, et qui se relèvent N. N. E. 3 N. etS. S. O. 3° 8,, à 4 de mille environ lun de l'autre. | : Lerécif de Thatcher’s Island reste entre l'E. S. E. et le S. S. E. du corps de Pile, à 2 milles environ : on est à Ouest de ce danger quand on relève le phare de l'Ouest au N. +0. On rallie alors le N. 0. jusqu’à ce que les feux restent au N. E. +E., et on met le cap au S.O. } O. sur la pointe Eastern, distante de 7 milles & de l’île Thatcher. 1l reste ensuite 7 milles à faire à l'O. £ 8. O. pour atteindre les püares de l'île Buker.
Entre 7 et 40 milles dans l'E. 8. E. de Thatcher's Island, on rencontre quelques petits pâtés de pierres isolés sur lesquels la sonde accuse de 18",30 à 33 mètres d’eau, tandis qu'il n’y a pas moins de 46 à 55 mètres entre eux et l’ile.
Si, venant de l’Est, vous avez connaissance pendant la nuit des
DES ÉTATS-UNIS. at à le envi- feux du cap Ann, amenez-les au S. O., et en gouvernant dessus, Cap Ann. 4 ner à vous passez én dedans des roches Londoner, Quand vous avez PA: 3 Muier- doublé ce denger, mettez les feux l’un par l’autre, auN.N.E.3 de , 54 . Quand Net faitesun mille au S. 8. 0.3S;, afin deparer l'le Milk, quiest de se diriger squ'à ce basse et impossible à distinguer par une nuit obscure. Dès que > vu péntrer vous vous en estimez à l'Ouest, ralliez l'Ouest jusqu’à ce que les ” localité feux vous restent à l'E. N. E. ; et, en courant ensuite l’espace de le serrer 5. milles à PO. S. O., vous êtes par le travers de la pointe Eas- ; qui les tern. Une fois que vous l'avez dépassée, continuez à l'O. 8. 0. > tomber jusqu’à ce.que vous releviez au N. N. O0. Norman's Woe, la terre la plus élevée du côté Nord du port; puis gouvernez au N. N. 0. ès avoir jusqu’à ce que vous fermiez les feux; et le N.N. E. vous mène | et cou- ensuite en sûreté dans le port.
le récif Si vous avez besoin d’aller en dedans des Sa/vages, rangez de Routes près la pointe Halibut, dont Pextrémité orientale porte unar- Pot Piste i'aux en- bre, et gouvernez au S. S.E. sur l'ile Séreightsmouth : ayez soin, des Salvages. ue 0,90 chemin faisant, d’éviter la roche Avery, en tenant les feux par la pointe découverte de cette ile, jusqu’à ce que vous soyez près d’elle; arrondissez la pointe, et le S. S. E. vous conduit sur les phares. . ’ à Pour parer les roches Londoner, passez très-près de l’ilé Thaf- Roches ca cher +ces roches gisent à un demi-mille dans l'E. S..E. de Zhat- londoner. s bals de cher; elles brisent à toute heure de la marée, et assèchent comuts de 27 plétement de basse mer; leur partie N. E. se termine par un tN: N. haut-fond qui s'étend à un demi-mille au large; la sonde accuse ; 5,50 d’eau à mer basse entre elles et l'ile. e8.8.E. En allant des Salvages à la pointe Halibut et à la baie Sandy, ce dan- on rencontre uns vaste étendue de haut-fond uni, où on peut é'stors mouiller avec un petit navire à mer basse. La partie des Salvages met le qui fait face au large est très-accore; la pointe Halibut reste à illes 4 de 3 milles } dans l'O. N. O. de cesiles, situées elles-mêmes à 3 milles :0. pour dans le N. N: E. des feux de Thatcher. Hit Quand on fait voile du cap Ann pour le port du mêmenom, land, ôn on ouvre d’abord Panse Brace (Brace’s Cnve), dans le N. N. O., uels la et.on a soin de lécarter. Le port du cap Ann est à un mille plus n’y apas loin vers l'Ouest, et quand il s'ouvre, on le relève au N. N. E.
PILOTE COTIER Phares de l'île Ten Pound , et port du cap Ans,
Phares de l'ile L'ile Ten Pound s'élève dansla partie Nord du port du cap Ann; fer Found elle porte un phare à fou fixe; haut-de 437,50 au-dessus du nide la pointe veau de la mer. La pointe Eastern; sur tribord en entrant , est Attiquer également pourvue d’un phare à feu fixe. Si vous attaques le port le port en venant de l'Est de ce dérnier phare, donnez-lui un mille de vente lE Lin environ, et quand vous relevez celui-ci de Ten Poénd au N:N.E., vous êtes à l'Ouest du récif qui s'étend au large de la Récif pointe Eastern : vous pouvez alors faire route directe sur le de le pente phare de Ten Pound. Le récif que nous venons de mentionner gît au S. S. 0. 6°S. de ce dernier phare et à } mille ou à de mille de terre; il est indiqué par une bouée-esparre à sommet rouge, mouillée par 3 mètres de fond, dans k 8. 6 E. (4} de la roche Réeif Ten Pound. En faisant le N.N. E:, comme nous l’avons dit tout Ten Pound. à l'heure, vous arrivez entre l'ile Ten Pound et le récif du du fond près même nom, et vous trouvez dans le canal qui les sépare 3,90 ven Qound. à 4,80 de fond à marée basse, dans les grandes aux: Le récif Port intérieur Ten Pound a environ 48 mètres de diamètre, et ne porteïque ("pe 4% 80 d'eau à mer basse; il reste à à de mille dans le:8. Ô. 6° O. du feu : dans l'Est de l’extrémité orientale de l'ile Ten Pound, le fond est mauvais et le passage peu sùr; dans le Sud, dans l'Ouest et dans le Nord, la côte est, au contraire, saine et ‘accessible de basse mer, à moins de 90 ou 400 mètres de distance. Continuez votre route au N. N. E., en donnant de 90 à 130 métres de tour à l'extrémité Ouest de l'ile; puis faites le N. E. pour entrer dans la partie intérieure du port, et mouillezoù vous voulez, depuis 183 mètres jusqu’à 4 de mille de distance de Ten Pound, en relevant le feu entre le Sud et le 8. ©. Vous trouvez dans ces limites, à bassemer, 7° ,30,9",10 et 44 mètres d'eau les jours de nouvelle et de pleine lune; le fond y est de vase. On est à Pabri
de tous lés vents dans le port intérieur.
Altaquer ! Si vous attaquez le port du cap Ann en venant de l'Ouest, du
le port en venant del’O.
(1) Le texte dit l'E. 6° S., mais nous pensons que c'est le S, 6° E. Voir la carte, (Traducteur)
DES ÉTATS-UNIS. 135 FL voisinage de la roche Half Way, par exemple , ayez soin de ne d pas amener.le. feu de Ten Pound plus à Est que le N. E.LN., ” avant que vous soyez à un mille ou un mille 4 dans l'Est de cette “14
he roche. Cette précaution vous fait parer les brisants 8. E, de Baker's Brisants 8. E. mr Island , lesquels gisent, à 9 milles + environ.entre le 8. E. 68. die Baker, ryéut et leS. 8. E. 6° E, des feux de cetteile. La partie S. E. de ces bri- leur boue. fe ta sants est indiquée par une bouée-esparre peinte en blanc, et pen mouillée à peu près € un mille dans leN. E. LE. de la roche Hatf “avted Hay et à 2 milles 4 dans le S, 8. E. 6 E. des feux. de l'ile. : va Quand vous êtes dans Est du danger en question, vous pouvez to à ‘amener le phare de Ten Pound au N. E. et courir dessus. Chemin dire faisant, vous laissez sur tribord le récif T'en Pound, et sur bâbord sn 4 + récifs épars au large de la roche Norman's Woe , ainsi que la Fresh Water. Une fois par le travers de l' ile Ten Pound , Le a vous, conformez aux indications précédentes pour. entrer 204 dans le port intérieur.
écif du Relèvements pris du monument (1) :
3e 90 Feux de Pile Baker, à 7. milles à PO, S. 0.6° 0.; er Pointe Sud de l'ile Kettle, à 4 milles à l'O. 6°S Fort Roche Half Way, à 7 milles & au 8. 0,10.; 1eÀ Phare de l'ile Ten Pound, à 1 mille 4 au N, 8° 28 E.; à d le Bouée blanche de Pextrémité Ouest de Dog Bar, à un mille etai erviron à l'O. N. O.
le Le port extérieur du cap Ana offre un abri sûr contre les Port Lo ds. vents de la partie, du, Nord ou. de PEst; on y trouve à basse °"""T""" 3 mè- mer de 42 à 13 mètres d’eau, fond de vase, en relevant le feu de E; pour Ten PoundauS. E.LE., à un mille où un mille 3 de distance <d Le partie S. E. de ce port présente ausii d'excellents.abeie convor tre les vents du Nord au 8. E.; on y mouille par 14, 13, 45 de et.46 mètres, fond de vase, en relevant le feu à 4 de mille entre à abri le N.£N.0. et le N,N, 0.
Le canal de Gloucester, qui réunit le port du cap don à la à: os. ii du rivière Squam , passe à toucher le côté Ouest de la ville de Glou- (dejh men- ? ë tionné).
(1) Le texte ne dit pas en quel endroit est situé ce monument, et la carte est . Voir la à trop petit point pour nous permettre de suppléer le texte ; les relèvements ci-
dessus permettent de penser que c'est sur Fas/ern Point. . (Traductaur.) :
PR Eee PAPE LP OUTRE AMEL GONMR RETIRE PAUSE MU 2ENS SVT NP ch ERA RES TIRENE
a tue e Esstern,
Récif Round Rock.
Danger Cove Ledge ,
on old Field Rocks.
Récif + Dog Bar.
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céster, pat l'endroit nommé Hatre Parish, Nous avons déjà'dit
qu'il a environ 600 mètres de long sur 9 mètres de large , et que
sa profondeur est égale à l'élévation de la marée , c’est-à-dire
SES eee 4" 40 dans Les mortes-eaux : il » ‘Par conséquent, à sec à mürée buse. ke
hé Di ut dd hi L
Le récif que projette au large la pointe Eastern en est distant d'environ un 4 mille, et git à 2 milles dans le 8. 8. 0. 6° 8. du feu de Ten Pound; il porte de4",80 à,3 mètres d’eau.de mer basse (4).
A mi-distance environ entre la pointe Eastern et Norman's : Woe, on rencontre une roche isolée , connue sous le nom de Round Rock. Elle est signalée par une bouée-esparre dont le sommet est noir et qui reste à 4 mille 1 dans le 8. O. 6°8. de l’île Ten Pound, par 4",10 d’éau à mer basse. L’alignement de Round Rock avec le récif Ten Pound est 8.8. O. 8 0. et N. N. E. 8° E. ; celui de Ten Pound Ledge avec Cove LedgeO. 6" N. etE. 6°8.; enfin celui de Round Rock avec Cove Ledge 8. £ 8.0. et N° NE.
Le danger Cove Ledye , appelé aussi rochés Ofd Field , est indiqué par une bouée-esparre mouillée par 3,70 d’eau à mer basse; elle ason sommet peint en noir, ét gità 4 mille dans le 0.48: 0. du feu de Ten Pound.
Une bouée-esparre à sommet blanc signale Pextrémité Ouest du récif Dog Bar ; elle est placée par 3,70 de fond à mer basse , dans les marées ordinaires; et à 1 mille } dans le 8. 8. 0. 6*8. du phare. Dog Bar et la bouée du récif Ten Pound se relèvent N.%E.etS.30.; Dog Bar et Round Rock, O. N. 0. 8° N. et E. 8. E, 8° S; Dog Bar et Cove Ledge, S. 14 E. et N. 14° 0.
Le récif Round Rock est un banc formé de cailloux de diverses grandeurs, sur lequel la sonde accuse partout la profondeur uniforme de 4,10 à mer baseb. Dog Bor est forme bu ve roches.
(1) Voir un peu plus haut ce qui à déjà été dit de ce récif ét dés suivants à l'article « Port du cop Ann, » (Traducteur). :
PR RER ERREUR A ERREOE ARTE ER RE TR EE TN RTE ST RE ENATE
DES ÉTATS-UNIS. 12 A 55 mètres environ au large de la pointe, on aperçoit une haute roche nommée Norman’s #oe,, qui a de 35 à 5$ mètres de diamètre ; et à 480 mètres dans le Sud de ce danger, la sonde accuse un récif qui ne porte que 2",10 à 2°,40 d’eau à mer,basse. A un quart de mille environ au large de l’anse Fresh Water, etù ® milles dans l'O. 4 N. du feu de Ten Pound, on rencontre un banc sur lequel il ne reste qu'un mètre d’eau de basse mer, dans les malines.
La roche Half Way et le récif T'en Pound sont à 8 ou 9 milles l’un de l’autre et se relèvent S. 0.6°0. et N.E.6°E.
Roches Half Way ét Satan ou Black, D DE port de Salem, récifs et dangers du voisinage, etc
La roche Æu4f Way a environ 12 mètres de hauteur et 55 mètres de diamètre ; elle est accore partout et git à 2 milles environ dans le 8. 3° E. des feux de l'ile Baker. On a bâti dessus un monument de pierre de 4”,50 d’élévation; il est surmonté d’une tige de fer de 4°,50 , que termine une boule de cuivre de 0,60 de diamètre.
La roche Satan ou Bluck est hors de l’eau et accore; elle se trouve à 4 mille dans leS. O. 8. de l'ile Baker et à 1 mille 4 à PO. N. O0. 8 N: de Half Wuy Rock.
Si, étant destiné pour l'Ouest , vous avez connaissance du cap Ann, conformez-vous aux indications suivantes ; Amenez. ses feux à 2 milles environ au N. N. O., et faites trois lieues à VO. 8. 0., ce qui vous met par le travers de la pointe Erstern ; puis, dirigez-vous à l'O. S. O. 6° O. jusqu’à ce que vous soyez à la hauteur des feux de l'ile Zaker, distants de 7 milles 4:
Si vous attaquez le port, de Su/em: par le Sud, en allaat reconnaitre les feux ci-dessus, ayez soin, dès que :vous }:8 avez aperçus , de tenir celui du Nord, le plus bas es deux ; ouvert à VEst de celui du Sud, et gouvernez dessus. Vous . passez, de cette manière, dans l’Est du brisant Sud de l’île Zaker, qui git à 2 milles Fu au $. E.48. des feux, et qui est fort dangereux (4).
(1). Voir nn pen plus loin les détails complets de pilotage du.port de Salem. (Traducteur)
Roche
Normaun's Woe,
Roche Hall Way.
Roche Satan's.
o utiles aux navires de vont à ge du cap An
He Hüuker et
ses phares,
iles Misery.
Divers Ne de du voisinage,
Ile Cat.
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Baker’ s Island se trouve sur le côté Sud de l'entrée p du havre Salem , à B millés environ dans l'Est du fôrt ny, bâti lui-même dans l'Est de-În ville; elle à à peu près 4 de mille de longueur du Nord au Sud. Déux. phares séparés s'élèvent maiñténant sur cette ile dans un endroit haut de 13,50 au-dessûs du niveau de la mer; celui du Nord à 21,60 dé hauteur, et celui du Sud 24,40 : ils sé relèvent N. O. 0. @BE.YE L'eau est profonde à toucher l'ile Baker, mais on n’y trouve pas d’endroit commode pour débarquer ; ses partiés Nord et Eat Sont hautes et rocheuses ; il existe uñ petit canial etitté lés roches qui sont ‘au Sud et les brisants découverts, mais nous ne conseillons püs aûx étrangers de s’y engager.
L'ile Great Hisery est à un mille environ de Baker's s Island; elle se réunit, par une barre, à Little Misery, qui formé le côté Nord du canal, vis-à-vis de Baker. Groat Misery a 810 mètrés du Nord au Sud, sur 480 de l'Est à l'Ouest ; et Little Misery, 200 mètrés de longueur, y compris l’extrémité occidentale qui s’avance dans le canal. Des feux de Baker on relève la pointe Sud de Zivtie Misery, à À de mille dans le N. O. 6° N. , et le récif Misery, à 1 mille } dans l'O. N. 0.8’ N. : cerécif porte 4" ,40 d’eau à met basse.
Le danger Haste est une roche brisée et découverte , plûe près du canal, à 2 milles ! dans PO. 4N. des feux de l’île Bañer, et à 4 mille & de la roche Salem.
Les roches Hardy sont signalées par une balise, et gisent à £ de mille à PO. 8 N. des feux ; elles couvrent de haute mer, et sont dangereuses : le récif Rising Statesest à 275 mètres dans l'O. seN. de ces roches.
Le récif Bowditeh git à 4 mille } dans l'O. N. O. dés feux, et se voit, de basse eau, dans les grandes marées. On a bâti sur son extrémité orientale, par 4,10 d’eau, ün monument de granit, de forme triangulaire et de 9",60 de hauteur,
L'ile Cat est à 2 miles duns le S. 0! #0. de Baker, ét à 1 mille 1 de la pointe Marble Head Neck ; on pare cette : en.tonant les: deux tles: l'ont par l’autre. Sur l'extrémité N.É. de Cat, et droit en face de Marble Head, on aperçoit une plage élevée connue sous le nom de Peach's Point, dont la côte est irrégulière et parsemée de roches. Au delà , ét däns un rnême alignement avec l'ile, s'élèvent deux autres caps, d'apparence
DRS ÉTATS-UNIS. 497 à peu près semblable; enfin, sur le côté Sud, sont trois roches hautes, mais moins grandes que les précédentes : deux d’entre elles sont réunies à l'ile par des barres de sable qui assèchent avec le jusant ; la troisième est accore et située au dedans des deux autres, plus vers le Sud. La Société maritime de Marble Head a fait établir sur Ja roche de Cat /riand un mât de 12 mètres de hauteur , dont le sommet ; terminé par un baril de la contenance d'environ 950 litres, se voit du large à 6 ou 9 mètres au-dessus de la terre. Une bouée-esparre de couleur noire est de plus mouillée en dehors de l'extrémité S. E., à @ milles et 4-entre leS. E. 6” S. et le 8. 8. E. 6° E. des feux.
Vile Eagle est distante de 1 mille 4 environ du cap Peach Point,.et.git à 1 mille } dans VO. S, O; 6° 0. des feux de Baker; sa pointe Ouest projette ; à 4 mille dans le N. O. ; une barre terminée par une bouée-esparre de couleur rouge : on évite cette barre en tenant Gray’s Rocks au Sud du fort de Marble Head.
L'ile Winter est sur le côté Nord de lentrée du havre Saéem ; elle. a environ À mille de longueur, et sa partie la plus haute est dans le Sud ; vis-à-vis une pointe de roches que l’on aperçoit sur le Nerk. Sur son extrémité méridionale, à l'entrée de lanse Cat Gove, se trouvent un magasin et un quai. Le fort Pickering est bâti sur la pointe Est de l'ile, Le Neck est une pointe de terre qui s’étend à un mille environ dans le Nordde la ville, en dépendant vers l'Est.
Les roches Brimbles gisent à 4 mille 4 dans le &. O. + O. des feux, et à + mille environ de l'ile Eagle : ce sont des dangérs couverts qui assèchent à mer basse : ils sont indiqués par une bouét-esparre de couleur rouge, et se montrent à mi-jusant.
Goney Island est une petite Île située près de l'ouverture du havre Salem, à un mille dans le N. E. de Marble Head, à:2 milles dans VE. 3 S. du fort Pickering (Winter Island), et à 4 milles 4 dans l'O. 3° 8, des feux de l'ile-Baker,
La roche Marble Head.se voit à à de mille dans le 8. 0 de la partie Ouest de l'ile Cat ; elle est hors de eau, et accessible de fort près : un côté ou de l’autre. La roche Gray git à à de mille au N. 0. de l’ile.Caf , et à 2 milles k à l'O. S. 0. 6° O. des feux; elle est hors de l’eau et très-saine partout. …
Si vous attaquez Sa/ezn par des vents d'Ouest, etque vous lon-
lle Eagle,
lle Winter,
Roches Brimbles.
lle Coney.
Roches ;
Marble. Head
et Gray.
Port de Salem,
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voyiez à petite distar:ce des feux de Baker's Island , ayez soin de ne pas courir: au Sud ou à l'Ouest plus qu’il n'est nécessaire pour mettre les feux l’un par l’autre, à cause du brisant Sud de Pile; ni au Nord, au delà du point où vous relevez ces mêmes feux à l'O. 8, O. 6° O. Le but de cette manœuvre est d’éviter le récif Gale, qui reste à 1 mille 4 dans le N. E. + E. des feux, et qui n’a que 1",20 d’eau de mer basse.
Si vous entrez à Salem par le chenal ordinaire (Ship Channel), compris entre l’île Mirery et l'ile Baker, rangez ceite dermère à moins de 480 mètres, et gouvernez à l'U. EN. O. sur la roche faste. Vous parez ainsi les roches Æardy, que vous laissez dans le Sud, et le récif Bowditch, que vous laissez dans le Nord. Quand vous êtes à mi-distance entre Baker et Misery, faites l'O. N. O. jusqu'à ce que vous ayez doublé Bowditch, ou que vous ouvriez Cat Island à l'Ouest de Eagle Island; puis dirigez-vous sur Haste Rock : tout navire étranger peut mouiller en sûreté en cet endroit par 9,10 d’eau. Si vous voulez poursuivre jusqu'à Salem , laissez la roche Haste à + mille sur bâbord , et le S. O. { O. vous conduit dans le port. Toutefois rappelez-vous que la poiute N. E. de l'ile Winéer projette un récif au large , et que la roche Abbot est située vis-à-vis de ce récif. Pour éviter cette dernière, tenez-vous à un peu plus de + de mille de terre. Le danger Abbot se trouve en amenan’ la montagne Castle Hill, la maison de l’anse qui est au Nord du fort Pickering, et l’église de Beverly, droit par la pointe Juniper (pointe 8. E. de Salem Neck); il porte 2°,10 dans les basses eaux ordinaires, et la mer monte communément de 3,60. Quand vous gouvernez pour le parer, n’allez pas trop au large de la terre, de peur de tomber syr les Aqua Vitæ , auires roches couvertes, distantes de 4 ruille environ dans l'E. S, E. du. fort Pickering.
Si, venant du Sud attaquer le port de Salem, vous vous trouvez près de l'ile Cat, vous pouvez en passer à l’Est ou à l'Ouest. Si à l'Est, tenez-la à 1 de mille de distance et gouvernez au N.N. 0.6° N. ou au N. N. O. , en laissant les Brimbles et l'ile Eagle à tribord, et le récif de Coney {stand à bâbord : cette route vous fait parer la berre de Eagle {siand. Continuez à la suivre jusqu’à ce qu'ayant doublé le danger Haste Rock, vous soyez
Z soin ’ssaire ud de nêmes jiter le ux , et
CON CON CT LC TONNES ‘où
AMÉRIQUE DU NORD
MASSACHUSSRT. — HAVRE DE BALEN, Fou fx0 sur le pointe de l'Môpital.
Go td Brat-Unis prévidut na "au 4 Le uvernemen es en bols, teurs qu'au 1 mai 1874 on a allumé
ouveau feu sur une touf sur la pointe de l'Hôpital, côt ord du have de Salem. u d j
Ce feu est fixe blanc, élevé de 10" 60 au-dessus du ages a des hautes mers. Lee M 2 rh dioptrique et du troisiè
eu sera visible dans l’alignement du lue à le ù plus élevé : de l'ile Bakers, alignement au d et à l'Ouest E il mA 6h a des “oh hs l'Hôpital paraîtra plus brillant lors-, on sera au centre le Little serge et la différence de
té servira à faire dirt Le où dangers des deux côtés de cet alignement. Instruction n° 493, page 138
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Il existe encore plusieurs autres passes pour donner dans le havre Salein, mais il est imprudent de s’y engager sans pilote.
Beverly et Manchester.
Pour attaquer Beverly, suivez les mêmes indications que a attaquer Salem , jusqu’à ce que vous ayez amené la roche à l'E. 8. E. Faites alors 4 milles à l'O. N. O. , et vous atteignez la barre de Beverly. C’est un amas de sable qui part du Sud de len- arre trée, c'est-à-dire du côté de Salem, et qui s'étend en dehors, de Beverly. lesrémé en est ordinairement signalée par uue balise placée à peu plus de } de mille du rivage. On trouve très-peu d’eau pr del parte orientale ou extérieurs de celte Lrre, aix a bon mouillage en dedans et bonne profondeur d'eau à l’extrémité. Après l'avoir doublée, vous apercevez une hr de sable qui part de Meverly, sur le côté Nord de l'entrée ; et, au delà de cette pointe, les roches Lobster. Ce dernier danger est situé un Roches peu au Sud de l'Ouest de l'extrémiié de la barre, à moins de { 10bster et Ram mille de distance, et découvre à mi-marée. Vous évitez la pointe dé sable en prenant la précaution , dès que vous avez bien paré la barre, de vous diriger vers la roche Ram Horn, et d’en passer à bonne distance. La sonde accuse plusieurs mètres de iond, à moins d’une longueur de navire de celle-i : elle est visible à mi-marée et porte ordinairement une balise placée à } - mille
Muse r l'Ent de l'ile F Cat.
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doublé Bowditch, ou que vous ouvriez Cat Island à l'Ouest de Eagle Island; puis dirigez-vous sur Haste Rock : tout navire étranger peut mouiller en sûreté en cet endroit par 9",10 d’eau. Si vous voulez poursuivre jusqu'à Salem , laissez la roche Haste à 4 maille sur bâbord, et le 8. O. } O. vous conduit dans le port. Toutetois rappelez-vous que la pointe N. E. de l'ile Winter projette un récif au large , et que la roche Abbot est située vis-à-vis de ce récif. Pour éviter cette dernière, tenez-vous à un peu plus de +} de mille de terre. Le danger Abbot se trouve en amenant la montagne Castle Hill, la maison de l’anse qui est au Nord du fort Pickering, et l'église de Beverly, droit par la pointe Juniper (pointe 8. E. de Salem Neck); il porte 2,10 dans les basses eaux ordinaires, et la mer monte communément de 3,60. Quand vous gouvernez pour le parer, n’allez pas trop au large de la terre, de peur de tomber sur les Aqua Vitæ , autres roches couvertes, distantes de 4 mille envirou dans l'E. S. E. du. fort Pickering.
Si, venant du Sud attaquer le port de Salem, vous vous trouvez près de l’ile Cat, vous pouvez en passer à l’Est ou à l'Ouest. Si à l'Est, tenez-la à À de mille de distance et gouvernez au N. N. O.6° N. ou au N. N. O., en laissant les Brimbles et l'ile Eagle à tribord, et le récif de Coney {stand à bâbord : cette route vous fait parer la barre de £agle {siand. Continuez à la suivre jusqu’à ce qu'ayant doublé le danger ÆHa:te Rock, vous soyez
DES ÉTATS-UNIS. 120 dans le chenal ordinaire; ou bien encore, jusqu'à ce que vous ayez aîteint la côte du Nord, où il y a bon mouillage.
Si vous passez à l'Ouest de l'ile Cat , prenez le milieu du canal Attaquer qui la sépare de Marble Head Rock, et gouvermez au Nord ee pour gagner Ship Channel, en laissant à l'Ouest la roche Gray l'ile Cat, et l'ile Coney. Dès que vous avez dépassé Huste Rock, et que vous êtes dans le chenal en question, suivez les indications précédentes.
Si vous venez du 8. E., du voisinage de la roche Half Way, Attaquer par exemple , relevez-la au 8. E., et gouvernez au N. O. sur rent du Haste Rock, en laissant par bâbord, à petite distance , le danger Satan ou Black Rock, et par tribord les Brimbles et Egle Island. Continuez votre route en laissant The Haste à bâbord, et entrez dans le chenal ordinaire, comme il a été dit ci-dessus,
Il existe encore plusieurs autres passes pour donner dans le havre Salem, mais il est imprudent de s’y engager sans pilote.
Beverly et Manchester.
Pour attaquer Beverly, suivez les mêmes indications que pour attaquer Salem , jusqu’à ce qu: vous ayez amené la roche Haste à l'E. 8. E. Faites alors 4 milles à l'O. N. O., et vous atteignez la barre de Bev+rly. C’est un amas de sable qui part du Sud de l’en- Barre trée, c’est-à-dire du côté de Salem , et qui s'étend en dehors; % Beverly: l'extrémité en est ordinairement signalée par une balise placée à un per plus de } de mille du rivage. On trouve très-peu d’eau près de la partie orientale ou extérieure de cette barre, mais il y a von mouillage en dedans et bonne profondeur d'eau à l'extrémité, Après l'avoir doublée, vous apercevez une pointe de sable qui part de Beverly, sur le côté Nord de l' entrée ; et, au delà de cette pointe, les roches Lobster. Ce dernier danger est situé un Rorhes peu au Sud de l'Ouest de l'extrémité dela barre, à moins de ! !obsier et Ram mille de distance, et découvre à mi-marée. Vous évitez la pointe dé sable en prenant la précaution , dès que vor< avez bien paré la barre, de vous diriger vers la roche Ram Horn, et d’en passer à bonne distance. La sonde. accuse plusieurs mètres de fond, à moins d’une longueur de navire de celle-ci : elle est visible à mi-marée et porte ordinairement une balise placée à 4 de mille
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au 8.0, 1 8. de l'extrémité de la barre. Dès que vous avez paré la pointe de sable en question, gouvernez sur la balise de Lobster Rocks, distante de £ de mille dans le N. 0. O. de cell de Ram Horn ; contournez-la largement, et vous vous trouve: vis-àvis des quais, où vous pouvez laisser tomber votre ancre sur un grand fond, dans un port sûr et excellent.
Pour entrer dans le havre de Manchester, vous amenez le feu Sud de l'ile Baker au S. 6 E.; et, après avoir fait un mille au Nord, vous mouillez sur un bon fond. Des feux de Baker's Island on relève :
7a pointe Easiern (1), à 7 milles £ dans l'E. N. E. à° E.;
La roche Half Way, à 2 milles dans le S. 3 E. ;
Les roches Hardy, à milles dans l'O. & N.
Marble Head.
Si vous attaqu :z Marble Head en venant du Sud, ayez soin, dès que vous avez reconnu les feux, de tenir celui du Nord, le plus bas, ouvert dans l'Est de celui du Sud, et gouvernez dessus. Cette route vous fait doubler dans l'Est et parer les brisants situés à 2 milles et ? entre le S. E. 6°$, et lu S.S.E. G° Ë. des feux de Baker’s Island. Si vousavez connaissance de ces feux en louvoyant par des vents d'Ouest, vous devez, dès que vous en êtes à moins de 2 milles et 4, ne pas courir au Sud et à l'Ouest asssz loin pour les mettre l'un par l’autre, à cause des brisants Std de l'ile; ni courir au Nord plus loin qu'il n’est nécessaire pour les relever à l'O. S. O. 6° O., à cause du récif Gale's Ledge, qu leur reste à un mille ! dans VE. N. E. A0 N. (2). Prenez garde aussi, quand vous approchez desdits feux, au danger Whale’s Back, distant de + de mille dansle N..£N, E., et qui découvre au 1 du jusant.
Lorsque vous êtes par le travers des phares, donnez à la pointe Nord de l'ile Baker, L de mille de tour ou un peu moins; vous
êtes vià-vis cette pointe quand vous relevez les feux l’un
(t)'A l'Est de l'entrée di havre dit cap Ann. (Traducteur. (?) Ces reconunandations ont déjà été données plus hant à l’ariiclé « Port de Salem.» (Traducteur)
DÉS ÉTATS-UNIS. 151 avez paré par l’autre, et vous avez donblée dès que celui du Nord se se de Lobs- détache de celui de Sud : chemin faisant, vous laisses par tribord de cell" de l'île Misery, située à À de mille au N. O. 6° N. des phares. Gou- JUVES ViS-à- vernez au S. O0. { S. ou au8. 8. 0. sjusqu'à ce que vous releviez cre sur un celui du Sud à l'E;N,E; 6°N.; puis faites 3 milles à l'O. 8 0. 6°8., et vous êtes dans le havre de Marble Mead, : . . enez le feu En parcourant cette dernière route, vous sbéndalipsé ‘Har- } n mille au dy's Rocks, Eagle Islandet Graÿ’s Rocksur tribord; et sur bâ- Baker's Is- bord, les roches Brimbles, la pointe Nord de Cat Island, ainsi que Pope’s Head, grande roche élevée que l’on voit à 3 de mile | ° E.; dans le:S. O..f 0, des feux. Les Primbles gisent à 1 mille au
S, 8,E,6°E, de Eagle Island, et Gray's Rock à 3 de mille au N. 0, + O. de ls:pointe “tord de Cat Zsland,
Si vous atterrissez sur la pointe Bud de l'ile Bakeravecdes vents Gi, de vents d'Est trop violent: pour que vous puissiez l’érarter, rangez-la quand on franchement à une distance de 40 à 90 mètres. en passant sur er aur
{l'ile Baker.
ez soin, dès des fonds de 7°,30 à 9",20. Une fois par le travrs de la pointe ord, le plus S, 0. de l'île, l'O: 8, O0. vous pet: entre North Gooseessus. Cette berry Jsland , à bôbord, et Pope's Head, àtibord, sur wd nts situés à sondes de"6",40 à 9,20. Dès. que vous avez ‘dépassé Pope des feux de Head, ralliez le Nord jusqu'à ce que vous releviez le feu du Sud nlouvoyant à l'E. N. E. 6 N.; puis gouvernez à l'O. S. O0. 6.8 pour entrer j tes à moins
dans le port de Marble Head. L’lle bris est:à 3 de mille
% loin pour au 5,0, 6° 8. des feux.
dope; Laglie Sud de lontrée du port de Marble Hoad est aocore, et Cote Bud ur les re- vous pouvez en approcher sans crainte, si vous avez la précau- Marble Hen
ge, qu’ leur tion de tenir le phare qre vous voyez sur l'extrémité de pa
ns;
le's Back, VO. Ne 0. , jusqu'à ca que vous éc s0ÿez : dont dt mille vre au + du Vous l'amenez alors à VO. 8. O., ét vous gouvernez dessus
RE jusqu’à ce que vous l'a: ayioz à moins do deux encablures de vous; à la pointe puis, vous faites le N. 0.40. jusqu’à cet qu'il: vous reste au ins; VOUS 8.8. 0., et vous mettez éhfin Lrrra S. 0;; pour aller jeter feux l’un l'ancre par. 11 mètres, en relevant ledit phare à 4 ou à 4 mille — entre l'E, +8. E. et le N. E} E. :'en cet endroit, le fond est r) sain. /64.d4 honne hèmne; 64 manssdles ant: 0h 100 Lo vents, itelé « Port de ceux de l'Est excepté.
Relèvements
aus de Mauble Head Neck,
Atlaqu:r Marble ‘iead en venant de l'Est,
Résumé de ce qui a éi$ dit déjà sur les principa du by marbie Head.
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Relèvéments pris du pharé dé Mardie Head Neck : 1 ‘Roche Marble Head, E. 3, E. 6° 8., } de mille. st Roche Ho!f Way, E. #8. E., 2 milles 1. at
Rothe Cat fsland, K, SN. , 3 de mille.
Phares de Baker's F Jund, N. E+E., 2 milles.
Roches Hardy, N. E. , #milles 4. ss - Ilé Eagle, N.E. 3° N., ?'derütle. ee
Roché Gray, E. N. E. GN., 4 mille. © dés
Cap Pench's Point, N. N. 0. 6 N., 1 mille.
Fort Head Nord, 4 mille.
Si vous venez de l'Et, ét que soirées th avis Half Way, décrite p.125, ayez soin de ne ps l’amenér au Sud de l'O. 8. O., afin dé parér le brisant Sud dé Pile qui n’en est qu'à un mille dans le N. E, @ E. Qand, étant par le travers de cette roche, vous voulez attaquer Marble Head, relevez-la à VE. $, E. 6 E., et gouvernez à l'O, N. 0. 6° O. sur Fort Hru, distant de 3 milles. Chemin faisant, laissez sur ‘ribord l'ile Car, située à 4 mille ? dans l'O. N. ©. de Hulf Way, et sur bâbord, la roche Marble Head, située à 9 milles dansl'O. 8° N. de cé même danger. Laroche Black git » 1 mille Lan N. O. } 0. de'Haif Way. La roche de Cat Island et la pointe Neck se relèvent Est et Ouest, à un mille environ l’une de l’autre.
Si vous venez de la baie de Boston, vous n'avez qu’à amener le
feu de Boston au S. 8. O., et faire route au N. N. E. sur laroche Marble Head, distante de 412 milles. La roche Half Wayetlé feu de Boston gisent N. E. et S. O., à 45 milles l'un dé l'autre. : Les roches Hardy courent à la haute mer, et se montrent au quart du jusant ; il en esi demême de la roche Whale’s Back. Les roches Gale n’ontque 1",20 d’eau à mer ba: , et gisent à 1 mille }auN. E. } E. des feux. Les brisants di Sud de Baker's /stand sont toujours couverts. Les Brimbles couvrent de haute mer et se voient à mi-marée. La roche Back est toujours hors de l’eau, mais basco. Les roches Cat Island, Marblé Head, Gray, Pope et Holf Way sont grandes et élevées au-dessus de l'eau; la dernière est très-accore tout autour. L'ile Eagle n’est saineiqu’au Sud et à l'Est; il n’y à que très-peu d’enu-entre sa partie N. E. et les roches Hardy, et les navires ne peuvent passer duns le canal qui sépare ces deux points,
rs la roche r au Sud de er, qui n’en r le travers relevez-la à Fort Hra, d Pile Cat j
d’eau de basse mer.)
DES. ÉTATS-UNIS. 455 Relèvements et. distances des. principales iles , roches, etc., Relèvements au voisinage. de Salem, pris, des. foux. " lle, Ba ges shwie vie ker (1 Bukor.
Pointe Eastern, à l'entrée du havre du cap on 7 milles E. N. E. 6° E, | Récif Gale, 4 mille à N. E..4 Es (Ce récif. n'a que 0,00 d'eau à mer basse, et porte à,son extrémité 8; 0. une bouée-espare :peluie «on bleus.) 4 House Island, à. l'entrée du. havre de Mancheter, 4 mille N. N.E.
Récif Saube, dans Manchester, à de mille N: 60. Partie Est de laroche Whale’s Back, de mille N. NE. Récif. Pilgrim, 4 mille 4. N..E UNE HN AD d’eau dans les marées basses ordinaire … die. Great Misery, 4 mille N. 44° 0 . Récif Misery, 4 mille 4 O, N. 0, 6.N. (ce réf 27,40
Partie Sud de l'ile Litéle Misery, ÿ de mille N. 0.6 N. | Roche #hale's Back, 4 de mile N. N.E. G@N. ect couvre à à de jusant). "7 :#4 Récif Bowditch, 4 mille 0. N.O. .. LR” Partie Nord des roches Hardy, 5 de mille O. 8° N. L. Partie Nord de ln roche Haste, 2 milles £ O. 6° N. Partie Sud de l'ile Coney, 9 milles } O, 3 8. ; _ Cap: Nagus Head,.ou rivage de Marble Head, 0. 68. Roche, Gray, 2 milles 1.0.8. 0. 60. Kitité Partie Nord de l'Île Eagle, 1 mille 4 0.8. 0. &0, \ Partie Bud de Marble Head Neck, 0, S.0, 88... Partie Nord de l'Île. Cat, millcs,8, éd dsssgta Milieu de, Pope’: Heu, à de mille 8.0.4 0. .
Pt à de, la plus Ouest. des îles, Gooseberry, A demie ‘Île Goossberry. du Sud, 4 de mille 8. 8, 0.60, , .:, Roche Black ou Satan, 1 mille 38. 0.48..
APE RE À de miles. 8, 0. #0.
ht &
(4) Ces feux gisent N. 0. 10.618. F..20.E, à 129 l'an SOLE
Brisants Sud ou extérieurs
de l'ile Baker.
Roches Searl.
Phare de Boston.
Phare de l'ile Long.
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Roche #alf Way, 2 milles S. 3 E.
Brisants Sud de l'ile Baker, 2 milles 4 S. E, 48.
Roche Archer, 2 milles 1 O. 8.0. 6°8. (Cette roche n'a que 2°,40 d’eau à mer bagse, et porte une nimes peinte en rouge.) : On donnelenom de brisants extérieurs ; du milieu et intérieurs (outer, middle and inner bredhers ), où plus simplement, comme nous l’avons déjà dit, le nom de brisänts du Sud, à un banc très-grand et fort dangereux qui part des roches Sears, s'étend à 2 milles dans le $. E. et à 3 de mille dans Ouest, et reste à 2 milles }-des feux de l'ile Baker, ‘entré leS. E.'6* 8. ét le S. 8. E. 6° E. On se rappelle que, pour passer à l'Est de ce danger, il suffit de tenir le plus bas des feux, celui du Nord, un peu ouvert à l'Est du plus élevé. :
Quant aux roches Sear!, dont une petité partie décotivre
‘dansles grandes marées, ellés sont situées à 3 de mille dans le S. E.
du feu Sud, et à un petit ; de mille dans le 8. E.-dé la pôinte 8. E. dé lle Baker il'existe ente elles «t l'ile un bon canal où l’on peut passer en tenant la dernière à BB ou 75 mètres dé’ üistance. La sonde accuse de 5,50 à 910 d'eau, œ basse hier ordinaire, dans ce canal.
Port de Bones, phares, ete. ver
Le pharé de Boston est bâti sur Bréwstér, 1le sd dans la partie Nord de l'entrée ‘du port de Boston; il porté ‘ün feu tournant, ét a environ 24",60 de hauteur au-dessus du niveau de la mer. A ‘un péü moins dé 3 milles däts l'E. #8. E. de ce feu, la sonde accüke un Uaut-fond de 8” 20 d'eau, appelé Thieve's Ledge (técif du voléur).
Le phare de lle” Long est une tour de 6 iètres de hauteur, construite sur la pointe N. E. de Long Island; il est sürrnonté d’une lanterné à feu fixe, ‘ et reste à PO. GN. de célui de Boston. On entre à Boston par quatre passés distinctes : : celle du Phore, la plus fréquentéé, se trouve entre l'le Léffle Brewvster et la: ‘pointe Alderton; celle dite Broad Sound est située entre l’île Deer: ct l’île Lovel; la troisième , nommée goulet Shirley (Shirley Gut), git aa Nord de l'ile Deer, et ést'impraticäble sans pilote; 'enfin, le
e n’a que | peinté en
m et intémplement, Sud, à un hes Seur!, V'Otest , et "6° 8. et le dé ce danrd, üñ peu
| décôtivre ansleS. E.
é la pointe n éanal où res dé’disbasse er
ituéé dans rté un feu du niveau $S.E. de
au, appelé
le hautéur, | surmonté de Boston.
ù Phare, la at la pointe Deer: <t l’île y Gut), git y'énfin, le
canal y pocrite passe entre l'Ile Lovel'et a balise de l'Épi (Spét). Du cap Ann au phare de Bostonla route est le $. O. 6°8., ét la distance 8 lieues }. Quand vous avez reconnu le feu, par un vent favorable ; umenez-le à l'O. { N. O. ou à l'O. N. O., et gouverriez dessus, jusqu'à cé que vous en soyez à moins de deux encablures. Si 16 témps est mails, et que vous ne puissiez recbvoir un piloté du phare, couréz suffisamment par son travérs pour le relever au N. } N. E. , et faites deux milles à l'O. } 8.0., de manière à amener celui de Long Zsland au N, 0. } N.; puis gouvernez au N. O. l’espace d’ün mille environ, ou bien jusqu’à ce que le vieux phate (1) soit caché par Georges Island : vous Qtes alors dans la radé de Mantasket, où vous pouvez laisser tomber l’añèré èn sûtété sur un fond de 9",10 à 42",80.
L'entrée principale du port de Boston, appelée aussi entrée du Phare, est celle dont nous venons de parler; elle est limitée au Nord par l'île Little Brewster, sur laquelle est le feu, et au Sud par la pointé Alderton : il existe au large de cette pointe un banc qui est indiqué sur la carte. (Voir la carte.) Si vous avez à louvoyer dans 14 baie dé Boston, vous pouvez courir vers le Sud jusqu'ä te qué vous réleviéz le feu de Brewster à l'O. N. O., et vers la Nord jusqu’à cé que vous le releviez à l'O. 8. 0. Quarid vous n’en n'êtes plus qu’à une lieue, vous dévez ne pas proloñger votre bordée du Nord, dès qu’il vous resté à l'O. EN. O., ni celle du Sud, dès qué vous l'avez À l'O. N. O. Vous trouvez, du réste, bon mouillage dans la baie, si lé vent est dé terre.
Si vous attaquez Boston par le Sud, faites attention aux roches Cohasset que vous voyez au-dessus de l’eau , à 4 mille ! ou 2 milles de terre : la partie extérieure de ce danger, nommée Minofs Rock, découvre à mer basse ordinaire et réste à @ inilles dans le S. Ë, 3 E. du phare; elle est indiquée par une bouée noire mouillée par 9",10, et.que vous laissez à bâbord. À 4 milles au N..N. E. de cette bouée gt un banc de roches de petité étendue et très-accore, suprès duquel la sonde accusé 36",60 d’éau. ET M
mé ra he i ue j: à SLA i
(1) H s'agit du phare bâti sur Ziféle Brewster ; c'était dans le principe le seul qui étlairât les abords de Boston. (Traducteur.)
Port
de Boston.
Passe prinélpale où du phare,
Roches asset.
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De la roche Minot, il, vous reste 3.lieues à courirau N, 0. 4 O. pour atteindre le phare, et vous laissez chemin faisant sur bâbord les roches Harden ou Harding, qui découvrent.deux be 1res avant la fin du jusant : ce dernier récif est signalé par une bouée blanche, mouillée par 7,30 d’eau sursonextrémité N.E., à,1 mille 4 dans le S, E. @ 8. du phare. Vous laissez pareillement à bâbord une autre bouée, peinte en rouge, mouillée par 5,50 de fond dans le Nord de la pointe Afderton (à): elle signale une roche.
Quand vous êtes au milieu du chenal üa phare (2), faites un mille à l'O. 4.N. O., dans la direction de la balise du Spfc (3), et laissezla par iribord, à moins d’un quart d’encablure ; laissez en même temps à bâbord une bouée noire mouillée par 3,70 sur les roches de George's Island.
Il existe entre cette île et le phare de Brewster, dans l'O. 8. O. du phare, une roche connue sous le nom de Centurion: elle est indiquée par une bouée noire, et git à mi-chenal : sa profondeur est de 4=,20,
De cette bouée à la pointe de l'ile. Galop, la direction est. le N, 0.4 N., et la distance d’un £ mille ; et de l'ile au raz (narrow), en passant près de Nick’s Mate, le N. N:0., un ! mille. Laissez à une encablure sur bâbord le monument de Nick’s Mate, et mettez le cap sur l'ile Castle, située à 4 milles dans l’O.4 N. 0. Chemin faisant, vous abandonnez par tribord une bouée-esparre peinte en blanc, mouillée sur Lower Middle et distante de, 3. milles de
(t) Vous trouvez cetle raclie en mettant la bouée par la première laïe que vons apercevez sur le côté oriental de Sératwberry Hill, et en tenant.la grange Newcomb (sur l'ile Gallop), à mi-distence entre le feu de Long stand. : la balise de l'extrémité du Spi de Great Brewster. Vous êtes au nord de la roche quand le feu et la bulise sont l'un par l’autre. (Auteur)
(2) Banc dans le chenal du phare. — Vous trouvez ce hunc entenant'la pointe basse orientale de Gallop's Island, détachée juste de la pointe N.E. de George’s Island, et la bonée du danger Centurion un peu au Nord de l'ile Grené Brewster : la sonde accuse 3",60 à 3,90 d’eau, à mer basse, sur le banc en questicr.. M. Wilson, pilote de Boston, y a tonché avec un natire tirant 4,45, après
trois quarts d'heure de flot. (auteur) (3) Spit, Épi de sable. — C'est un banc de sable qui se projette à un mille dans l'O. S. O. de l'ile Great Brewster. (Traducteur)
0.40. V'ilot Nick's Mate ; et sur bAbord, à ? de mille plus loin, la bouée sur bâ- blanche des roches Castle, mouillée par 3,70 d’eau. Une fois gs Castle. eux he 1- vis-à-vis du château, courez + de mille au N, N: O., afin de ; par une parer le banc Upper Middle, et laisses-le à bâbord : une bouée ur Mid ité N.E., noire, placée par 3,70 d’eau, indique ce banc. Si elle vient z pareil- à étre enlevée, continuez au N. N. O. jusqu’à ce que vous ouillée par vriez d’une longueur d’anspect les deux clochers les plus au Nord |: elle si- de Boston, <t, en faisant 2 milles 4 au N. 40., vous êtes vis-à-vis
de ia ville, un mille Broad Sound, l'entrée Nord du port de Boston, ne convient pe. at. laissez- pas à de grands navires. Si vous avez à la tréquenter, conformez- et en même vous aux indications suivantes : roches Graves, es roches Après avoir atteint les Graves, pe de roches découvertes “1 à
qui paraissent blanches, ahandonnez-les sur bâbord à deux encal'O.8. 0. blures, et relevez-les au S. E. ; puis, faites 4 milles au S. O. 40., 3; elle est ; et vous avez le feu de Long Island par votre travers à bâbord. Cheofondeur min faisant, vous laissez par bâbord deux bouées : l’une, peinte
en rouge, mouillée par 7*,39 sur le récif Devils Back; l'autre, Récifs on est. le peinte en noir, mouillée par 4*,50, sur l’extrémité N. E. de la 29% Heu ae (narrow), barre Ram's Head ; et, par bâbord, la bouée blanche de l'extré- Laissez à mité N. E. de Faun Bar, mouillée par 4*,60. Au moment où Fam bar. , et met- vous doublez cette dernière bouée, le feu de Long Island vous . 0..Che- reste au S.. 0., et vous n'avez plus qu’à suivre les instructions cipeinte dessus pour entrer à Boston.
milles de Il ya dans la passe Broad Sound un danger nommé Barre! a" Rock; il est signalé pa une bouée noire surmontée d’unte girouette blanche et mouillée par 6° ,40 d’eau, à 12 ou 13 mètres environ
que vous dans le N. E. de la roche. Cette bouée reste à 4 mille 4 dans l'O. tin grange #8:.0. du milieu des Graves, à 4 mille dans le N. O. de Devil’ sland.. : la ra à l’O. N. O. de la maison de Green Island, etau N, E.8°E. de le roche de Varbre qui s'élève sur l'extrémité de Long Island. La ro- noche arrel. st pointe À che Barrel a de 3 mètres à 3,60 de long sur 1=,50 à 4=,80 de Georges large, et git. N. N. 0..et 8. 8, .E.; la sonde y accuse de 4%,90 à t Brevs- 4",50 d’eau > mer basse, et 6",40 tout autour. On peut passer n question. sans crainte d'un côté ou de l’autre de sa bouée, en lui donnant "46, après de 22 à 28 mètres de tour; mais il est plus prudent de passer à un mille dans l'Est, si l’on est étranger aux localités. ) Le bane Lower Middle est dans la partie Nord du chenal qui
Banc Lower Middle
Troisième passe
ou goulet Shirley (Shirley Gut),
Banc Handkerchief, au Sud de l'ile Desr.
nyroctle.
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conduit à Boston, un peu plus haut que l'ile Spectacle, et découvre en partie à mer basse; son côté Est porte une bouée rouge, et son côté Ouest 1ine bouée noire mouillée par 9®,70 : on les laisse l’une et l’autre sur tribord , et on ayerçoit ensuite la bouée blanche de Castle Rock, déjà mentionnée,
Pudding Point , où entrée du goulet Shirley (Shirley Gut), est située entre Faun Bar et Winship's Bar. 8i vous voulez donner dedans, amenez-la au $. O., et gouvernez dessus en laissant la pointe Shirley à tribord, et Deer Island à bAbord. Dé ce goulet à Boston, le chenal est tellement étroit et sinueux, que vous ne pouvez vous y engager sans pilots avec un grand navire, à moins que vor: ; ne syez pratique.
La parte iuéridionale de l'ile Deer ayant été détruite par la raër, ‘ est resté à la place un bunc qui s’étend dans 0. 8. 0. jusqu'à 73 ou 90 mètres au large de terre; on le nomme Hardkerchief : il couvre à haute mer, et n’assèche qué dans les malines, ce qui le rend dangereux pour les bâtiments entrant on sortant par Broad Sound. Une bouée noire qu'on laisse au son signale ve danger.
La passe Hypocrite est la quatrième entrée qui va rejoindre [EN passe du phare entre la pointe 8. E. de l'ile Love et la balise de l'Épi (Spit}. Pour y donner en venant du large, laissez à triboré les Graves, noaring Bull, Green Island, ainsi que les roches Half Tide; et, à bâbord, Outer Brewster, avec les deux flés Gulf. Roaring Bull est situé entre l'extrémité Ouest des Graves et l’extrémité Est de l'ile Groen. Les roches Half Tide gisent à } de mille à l'Ouest de' Green fsland, et à 4 mille’vis-à-vis de l'île Létile Calf; elles découvrent à mi-jusant.
En donnant } de mille de tour aux roches Graver, votre route jusqu’à la pointe N. E. de Létitle Caif est l'O. 8. O. , et la distance 4 mille ?. Chemin faisant, vous avez soin de. tenir à +de inille de distance lu partie Sud de l'ile Green, afin d'éviter un banc de roches qu’elle projette à 4 de mille au large: Quand vous approchez de la pointe N. E. ds Litéle Ca./, donmet-lui de 75 à 90 mètres de tour ; rt, dès que vous l'avez doublée, pouvernez sur là pointe Nord de Grrat Calf. À px tir de ja pointe Ones de cette dernière île ; votre route, peur entrer dans le passage Ayporite, est ‘e 8. O., en tenant ie cap 8, 0. de Pile Pettick
DES ÉTATS-UNIS, 450 ouvert à l'Ouest de la balise de l'Épi. Quand vous passez entre la balise et l'ile Lovel ; . srrez l'ile de plus près, afin de parer un banc:de roches qui s'é nd à 410 ou 448 mètres au large de PÉpi, ‘ét qui: découvre à mi-jusant : ce banc est à 4 mille environ dans le N, E. de lu balise. 11 existe encore, à peu près à midistance entre cette dernière et la pointe 8. E. äe Lovel’s fsland, une roche sur laquelle il ne reste que 1",80 d’eau dans les malines, à mer basse,
Une fois ls balles de l'Épi doublée, vous êtes dans la passe ordinaire.
L'île Love ne le côté Est de l'entrée du raz. Relèvempgnts:pris de l'ancien phare (ou de Little rinéritA ‘Bouée’blanche de Harding’s Rocks, 8. E.6°8.; -Bouée rouge de la pointe Alderton, 8. 8. E. ; : Boués noire du Centurion, 0.8, 0.3; Bouée noire des roches George Island, O. 14 8. ; | Pointe 8, Es de l'ile George, O. 8. O. % O. ; : Balise du Spit (langue de sable de Great ne Q. 8° 40'8, Pointe Est. de lilé Pettick, 8, O. 4 0. ; Roches extérieures du dariger Cohasset, E. 8. E. œ8. ; : Phare de Long {sland, O. 6° N, : Relèvernents de divers points pris de l'extrémité dédie Nahant: :
Côté Sud de tech Nahant, N. N. E; 6° E; ; Pig Rocks (roches découvertes du Sud), N, E. 3° K.; Roche Haëf Way, NE. }E.;: : :
: Pointe Sud de L'ile Tinker, N:E. 6° E, ; Feux de l'ile Baker, N. &. 6° E. ; Partie Est des Graves, 8. 8. E. 9° E. ; Phare dé Long {sland, 8. O. 8° 8. ; Pointe Nord de :Deer /sland , 8.0.
| Si-vous: gagner le large: en prenant pour point de départ le phare de Boston, et que votre intention soit dé reconisitze le cap Cod; vous avez 44: lieues à faire à FE. S: E, 6 8., puis 3 au-
tres lieues pour atteindre le feu. Quand vous le relevez à 2 lieues
dans le S. O., gouvernez au 8. 8. E. , et vous sortez du chenal du Sud { South Channei).
Si vous quitiez la baie de Boséon pour gagner le port du cap
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Cod, faites en sorte de reconnaître le phare à feu tournant de Race Point (partie Ouest du cap Cod), et courez dessus jusqu’à ce que vous en soyez à moins d’un } mille. Relevez-le alors à V'E.N.E., et gouvernez à l'E. 8. E., ou du moins aussi près de l'E. S. E. que le vent vous le permet, et mouillez par des fonds de ‘T=,30 à 48,30 dans Herring Cove : vous avez en cet endroit un bon abri contre les mauvais temps du N. N. E. au 8. E. &E. ; et, si les vents viennent à sauter au N. 0., vous avez un refuge sous le vent, dans le port de Provincetown ou du cap Cod.
Si vous avez tout d’abord connaissance du feu qui est à l'entrée äu port du cap Cod, sur Long Point, amenez-le à l'E. 4 N. E., et courez dessus jusqu’à ce que vous ayez des sondes de 95 à 27 mètres ; faites alors le N. E. jusqu’à cequ'il vousresteà l'E. 4 S.E., et gouvernez au N. O. pour entrer dans le port. Du feu de Boston, votre route est le S. E, } E., 3 lieues, jusqu'aux roches Cohasser, et de là jusqu’au port de Sandioich, le 8. 8. E. ; 41 lieues.
Entre le cap Ann et le cap Cod les fonds varient de 94 à 31 mètres : ces derniers brassiages se rencontrent à moins de 4 milles 4 dans le N. 4 N. E. du feu de Race Point ; plus à terre, la sonde accuse 64 mètres. A partir du feu de Boston, en aïlant dans l'E. S, E. 8°8., vous rencontrezsur un espace de 20 milles une chaîne de hauts-fonds de roches et de sables, sur laquelle les profondeurs verient de 12",80 à 42=,10, excepté en un endroit: trèspeu étendu où elles sont de 66 mètres. Au Nord de cette chaine, le fond est de vase : { le -brassiage de ‘73 à 91 mètres. :
Les jours de nouvelle et de pleine lune, la mer est haute au large de Race Point , vers 40 heures 45 minutes. Si. vous quittez le cap Cod pour Boston ; ayez égard à la marée: de flot ;:cn dehors du cap Cod , elle charrie avec force au S. O. De Race à Chatham, le flot porte au Sud, .et le jusant au Nord; la marée Sud est, de 9 heures, celle du Nord de 3 seulement: :
N. B. Les bouées extérieures du port de Boston. sont suaceptibles d’être enlevées pendant l'hiver ; mais celles du voisinage, Salem et le cap Ann compris, restent constamment-en place.
DES ÉTATS-UNIS. 141 Routes du phare de Boston au cap Elisabeth (1).
Du'phare de Boston à ceux de l'ile Thateher, située à 3 milles dans l'Est Ga cap Ann, la route est le N. E. 6° N., et la distance 8 lieues 4; mais si vous voulez éviter le récif Londoner, et le laisser sur bâbord pour aller au cap Elfsabeth, votre route estle N.'E. + E, À mi-chemin environ, et près de la côte du Nord, vous apercevez le danger Haff Way, roche haute et accore d'à peu près 9 mètres de diamètre, placée à 7 milles 4 dans le 8. 0. 6° O. de la pointe Eastern (cap Ann), et sur s’élève un monument : nous en avons parlé ci-dessus.
A 4 mille dans l'E. S. E. de Thatcher's /sland git le récif Londoner, déja décrit; il découvre à mi-marée, et s’étend de VO. 8.0. à PE. N.E., jusqu’à 9 milles de l'ile.
Si, par une circonstance quelconque, vous êtes forcé de gagne! la partie Nord du cap An», vous y rencontrez une baie trèssaine, nommée /pstwich Bay, et, dans le N. E. de cette baie, le port de P:r{smouth, dont l'entrée est formée par l'ile Great à l'Ouest et l'ile Gerrish à l'Est. La ville de Newcastle est bâtie sur la première de ces deux îles.
“Pour aller du cap Ana aux îles Shoais, vous avez 5 lieues 4
Roches Cohasset ou Minot, havre Soituate, eto. (2). -2.22%
Le danger Cohasset, dont nous avons déjà parlé, se trouve à 8 milles dans leS. E. 6°E. du feu de Boston, et à 6 milles au N. 6° 0. de celui de Scituate ; ilse compose de quinze grandes roches découvertes ét entourées derécifs, et peut avoir de 3 à'4 milles de longueur du Nord'au Sud. Le port qui en est le plus rapproché est Scituale, placé à 3 milles de sa partic Sud. Les petits navires
(1) La plupart.des détails ci-joints ont été déjà longuement donnés dans Jes
précédents. — Voir la Table alphabétique (Traducleur.)
(2) Voir ce qni est dit de ces roches à l’article « Port de Boston, » (Traducteur)
Phare de Scituute,
Note.
Entrée
du | de Soluale,
LE PILOTE COTIKR passent parmi les roches Cohasset, ct la sonde accuse de 9,15 à 11 mètres d’eau autour d'elles. 4
Il existe, à terre de ce danger, un canal fréquenté par les caboteurs; on le trouve en doublent à } mille de distance le phare de Seituate, et en gouvernant au N. 0. N. sur la roche qui est à l'entrée Sud de ce canal.
Le phare de l'entrée du havre Soituale a plutôt été construit à Vintention des étrangers donnant dans la baie au Sud des roçhes Cohasset, et pour aider les caboteurs venant. du Sud à parer la pointe basse de Cedar, qui s'étend dans La baie jusqu'au delà des Clilfe; plutôt, disons-nous, dans ce but, qu'à cause des avantages que présente en lui-même ce port, qui est petit et ua que 3,60 d’eau sur se barre , à la pleine mer des marées ordinaires. Ce phare est à 6 milles dans le Sud des roches Cohasset; il à 9 mètres de hauteur au-dessus du niveau de la mer, et montre deux feux placés l’un au-dessus de l’autre, Le plus haut est blanc, le plus bas rouge : <ette disposition distingue son eclairage de celui du phare de Boston, qui est à feu tournant et au Nord, et de celvi du phare de Plymouth, qui porte deux feux fixes dans deux constructions différentes, et qui est au Sud,
La partie Nord de la pointe Cedar projette au large un pécif nommé Long Ledge : il s'avance de près d'un mille dans le N..N. O. du phare, en sorte que les navires qui se trouvent à un peu plus d’un mille dans le Nord de ce dernier n’ont qu’à lanener au Sud, et à faire le Nord vrai, pour parer les récifs extérieurs du danger Cohasset. En se tenant à f mille dans l’Est du feu, on n’a à craindre ni la pointe Cedar, ni Long Ledge, ni le récif de la première falaise (First Cliff Ledge).
Il existe des récifs au large des quatre falaises, mais pas dans
* l'intervalle qui les sépare: en se tenant à ; mille de la côte,
on pare tous ces dangers, à moins que l'on ne soit à bord d’une frégate ou d’un très-grand navire.
En faisant le S. S. E. à partir du phare, on évite Brand's Point; en conséquence, si on donne au phare } mille de tour, on peut gouverner au S. 8. E. sans courir a”cun risque.
On voit, à 2 milles environ dans l'O, E O. du phare, une église, et près de la partie N, O, du port, une ferme qui a deux vastes granges un peu au Nord. Si vous voulez donner dans le
DES ÉTATS-UNIS. 145 port, dont l'ouverture peut avoir 4 de mille de largeur, amenez l'église ou la ferme en question à l'O, & N. O. du milieu de l’entrée, et gouvernez dessus jusqu'à ce que vous ayez passé la barre : celle-ci est un lit de pierres et de graviers qui ne change pas. Quand vous l’aves franchie, et que vous êtes sur un fond de sable, vous allez jeter l’ancre près de la grève, dans la partie Sud du port.
Le lieutenant C, #. Davis, employé à l'hydrographie de la côte, a constaté, au large de Brandt's Point, l'existence d’un récif, qui porte 2" ,40 d’eau, et d’où on relève :
Les feux de Gurnet, à 4 milles } dans le 8. 3 E. ; la pointe Brandt, à 1 mille {; la côte à l'Ouest, à 4 mille 4, et la bouée du récif. PAdipp à À de mille dans l'O. N, Q. 4° 0,
Port de Plymouth.
Les phares Gurnes sont à feu fixe et bâtis sur la pointe de c& phares « non, dans la partie Nord de l'entrée du port de Plymouth; ils Gurnet: sont élevés de 25",80 au-dessus de l’eau, et distants de 3,40 l’un de Pautre. Il'est recommandé de ne pas les amener l'un par l’autre, quand on les attaque par le Nord, et de les placer, au contraire, dans cette position, quand on vient du Sud, afin de parer l'ilo Brown ou Sandy Bank.
Le port de Plymouth est vaste , mais de peu de profondeur Port d'eau ; il est formé, un côté, par üne langue de terre longue et {met étroite, nommée plage de Salt House, qui s'étend vers le Sud à de Gurnet. partir de Marshfileld; et qui se termine par la pointé Gurnet; de l’autre côté; par une plage intérieure plus petite, nommée Beach's Point, qui suit une direction opposée à celle de Sadt House Beach, et qui se réunit au continent près de Æel River,
à 3 milles environ de la ville. On voit sur la plage de Sait House
une cabane entretenue par la Société philanthropique du Massa-
chussets, dans le but de recevoir et de secourir les marins nau-
fragés, Quand il règne de grands vents d’Est, la mer se fraye un passage par une coupure dela plage intérieure, et les navires
mouillés dans le port y sont exposés, même le long des quais.
Des feux de Gurnet on relève: la haute terre de Manomet, à nelèvements
5 milles 4, dans le S. 3 O. ; la pointe Manomet, à 6 milles, dans le 8. S, E. ; la pointe Brandt, à 6 milles, dans le N, 6° O.; le cap Gurnet,
Précautions à prenére
pour eltaquer Plymouth en veraut du Nord,
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Saguash, à'3 milles dans l'O. 6° S:; la partie la plus Est des fles où basses Brown, qui assèche à 4/mille }, dans le'S. 8.0, et enfin la roche Gurnet, à } de mille, dans VE. 19°’S. On re trouve sur cette dernière roche que 0,90 de fond à mér basse, et 6" ,40 à côté. Une bouée blanche, mouillée tout auprès, git à } de mille environ dans l'E. S. E. des phares. Vous avez paré Gurnet dès que vous relevez Sandy ‘ill (le Monticul dé sable) par le cap Gurnet ; apres quoi vo’18 ne devez pas penser à serrer le cap de trop près, à cause d’un grand nombre de roches éparses sous l’eau, à quelque distance du rivage. Quand vous amenez le cap Saquash à VO. + N. O., gouverner à l'O. }'S. 0, ; et si vous allez à Plymouth, continuez la même route, ans la direction d’une grande falaise rouge (Red Cliff) que vous apercevez sur le continent: c'est une bonne marque pour éviter la basse Dick's Flat. Une fois ce danger doxblé, portez plus au Sud vers Beach's Point ; ou bien encore courez jusqu'à ce que vous soyez par le travers du cap Srquash, et passez-en à + demille ; puis, YO. 148, vous fait parer Dick's Flat, et vous porte droit sur Beach's Point. Serrez alors la pointe de sable, à moins de 15'ou 48 mètres; et dirigez-vous vers le Sud, en vous tenant à la niême distance de terre. Dès que vous relevez les feux l’un par l’autre, vous pouvez laisser tom! er l’ancre par 5°,50 à 7®,30. Le chenal qui conduit à Plymouth est très-étroit ; à l'exception de la petite passe qui longe la langue de terre, st dans laquelle vous avez ds °7",30 à 9,45 d’eau à toucher cette pointe , vous ne trouvez que basses tout le long du chemin.
Si vous avez à »llcr à Cowyard, les iidisations ci-dessus vous font parer le monument de pierre bâti sur Dick’s Flat et celui de M'sel. Bank. Après avoir laissé ces deu». dangers eur tribord, vous mauillez par 42,80 ou 44,60. Si vous êtes destiné pour Kingstor:, ayez soin de conserver la maison du cap Gurne/, oùverte juste avec le. cap Srquash, jusqu’à e: que vous'ouvriez les grands nins (High Pine's) avec l'île Clerk; vous avez alors paré le dsuger Muscle Bank, et pouvez gou erner au N. 0. Lt ce que vous trouviez 5",50 d’eau, mais pas moins.
Si vous venez du Nord attaquer Piymouth,n’amenez pas vost: plus Sud que le 8. LS. O., afin d'éviter le récif High Pine's, situé à 2 milles kou 5 milles, dans le Nord du cap Gurner: une partie
t si VOUS direction ez sur le e Dick's Beach's z par le 0.148.
*s Point.
ètres, et tance de s pouvez i conduit
DES ÉTATS-UNIS. 445 de ce récif découvre à la basse mer; -quand vous êtes dessus, vous.avez les grands pins et Captain's Hill, l’un par l’antre.
Le danger High Pine’s Ledge està 1 mille 4 de terre, et s'étend dans le N. N, E. sur une longueur de près d’un mille; à le tou: cher , la sonde rapporte de 7°,30 à 9®,10 d’eau ; le fond augmente graduellement à mesure qu'on s’en éloigne dans PEst : à moins d’un mille, ik est de 48",30 à 22", te
Si vous venez du Sud attaquer P/ymouth, ayez soin de ne pas ouvrir le feu Nord vers l’Ouest, mais bien de le tenir dans Palignement de celui du Sud, ce qui vous conduit, par 9";40 d’eau, près de la partie Est des îles ou bancs Brotwn. Continuez cette route jusqu’à ce que vous s0yez à moins dun demi-mille, ou même plus près du cap Gurnet, et par 7,30 de fond seulement: à ce moment vous devez relever le cap Saguask un peu au Nord de l'O, 4 N. PO., et avoir Pun par l’autre les deux arbres les plus en dehors de ceux qui s'élèvent sur ce cap. Gouvernez droit sur eux, jusqu’à ce que vous ameniez les feux à PEN.E,, et la maison du cap Saguash au N. O., ouverte juste avec la première pointe de sable; puis laissez tomber lancre dans la rade Saguash, où vous trouvez très-bon fond -par 7,40. Si vous voulez aller à Plymouth même, ou à Cowyards, ‘suivez les indications données précédemment; mais, de nuit, ce’ que vous avez de mieux à faire, est de mouiller 6ù nous venons de dire, attendu que, dans l'obscurité, il'est difficile de reconnattre Beach Point, qui couvre l: plus souvent à mer hante, où de donner dans Cowyards.
Si vous louvoyez pour entrer à P/ymouth, ne vous répantlez pas dans le Nord par moins de 5,50, à cause d’une basse qui s’étend à grande distance du cap Gurnet, dans la direction du cap Saquesh , et parce que chacun de ces deux caps projette assez loin au !srge uns chaîne de roches dont plusieurs sont juste à fleur d’eau de basse mer : il ÿ a d’ailleurs si peu de fond sur toute la route de Saguash à Muscle Bank, que vous commettriez une imprudence en allant per des brassiages moindres que celui indiqué,
Quant à la bordée du Sud, ayez soin de ne pas ia prolonger dès que la sonde accuse 7,30, attendu que, de ce côté, le sable est accore : à moins de calme plat, vous pouvez distinguer le cla-
Récif High Pine’s.
Attaquer Piymoulla en venant du Sud.
Si on louvaie pour entrer à Plymonth,
prenne bannmnaprenernnnteensnt
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146 PILOTE COTIER potis sur lo bord du banc. Ce sable s'étend depuis le travers des feux jusqu'à Beach Point, et assèche presque entièrement de basse mer. À partir de son extrémité orientale jusqu'à Dicl's Flat, il s’arrondit considérablement : vous trouvez 9°,10 d'ean entre la partie la plus Est de l'ile Brown et le cap Gurnet; 42°,80 à 14°,60 au plus entre ce cap et le travers de Dick's Flat, où la sonde accuse un creux de 24 à 25 mètres de profondeùr; et enfin 9° ,10 seulement vis-à-vis de Beuch Point.
Si vous vous trouvez au Sud des îles où bancs Brown, entre
générales eux et la pointe Manome/, parages où, en quelques endroits, le
si l'on atiaque Piymouth des ef vents de Nord ou de N. 0.
fond est de 36”,60, il vous est recommandé de ne pas essayer de faire route aur les feux avant que vous les ayez mis Pun par l’autre au N. N. 0. 6° O, : sans cette précaution indispensable , vous pouvez vous attendre à tomber éur les bancs ou îles en question, attendu qu’il ne s’y trouve pas même de passage pour un canot à basse mer,
Si vous venez du Nord pendant la nuit, n’amenez pas les feux plus Sud que le 8. 48. O., afin d'éviter le récif Hégh Pine’s. En conservant cette marque jusqu’à ce que vous les releviez au N, O ou au N. 0. £0., vous parez ledit récif; et, après avoir couru à VO, #8. 0. jusqu'à ce que vous ayes les feux à l'E. N. E., vous êtes au meilleur endroit possible pour mouiller de nuit,
La marée porte avec force du cap Gurnet vers Race Point, extrémité du cap Cod, distante d'environ 6 lieues dans VE, 6° N.
La pointe du port du cap Cod (Long Point) gît à 7 lieues dans VE. À S. E. du cap Gurnet.
Si vous avez connaissance des feux de Plymouth par un gros temps de Nord ou de N. O., qui ne vous permette pas d’entrer dans ce port, vous pouvez faire route sur celui du cap Cod: pour cela, amenez les feux de Gurnet à l'O. EN. O.,et gouvernez droit sur Race Point; puis conformez-vous aux indications données plus loin pour attaquer le port de Provincelown ou du cap Cod, à l’aide du feu fixe de Long Point, et jetez-y l’ancre., S'il vente assez pour que vous ne puissiez remonter ce port er aie mouillez en dehors de Long Point sur un bon fond : la sonde accuse 44,60 et 16",50 d’eau à toucher terres. il n’y e donc aucun danger à s’en approcher, à moins qu’il ne fasse très-ohscur.
À Gurnet et à Plymouth, les marées sont à très-peu près les
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mêmes qu'à Boston , c’est-à-dire que , les jours de syzygies, la mer est pleine à 9 heures.
k ! ï Port de Prévincetovre ou du op Cod. |
Le pliaré 468 hautés terres où des Clay Pourids so irouve dans Phare
la partie Est du cap Cod: Il'est à feu fixe ét élevé de 60 mètres à. d au-desss de là marque de hatité mêr, "+ Mates ten
Rave Point, partie la plus saillante dn cap Cod, est éclairée par Phare un phare à fel tournant , de 46,50 de hauteur, au-dessus de rt: + ou l'eau; son feu ne peut être Vu dés ravites qui vienrent de PEst, ch do mé an assèz en dedans pour le relever au 8.8. 0,
Long Point, langue de terre éffilée, située à l'entrée du port phare de Provincetown ou du cap Cod, porte un phare à feu fixe, haut eu de "50 an-dessns du niveau de la mer, ii
Le port da cup God est un des meilleurs de la côte : si vousl’atta. port ques en venant “u Nord, passez à moins d’un demi-mille du phare pre de Rate Point, relévez-le à l'E. et faites 9 milleslauS. SE. de Province- Quand' vous relevez le’ phare des Highlands, à PE NE, ‘7 gouvernez dessus, et, après avoir couru 4 mille ét 1 dans cette direction, vous êtes à Pouvert du chenal dû port, I vous reste alots un bon mille à faire at N: N. O., où même un peu plus à POuest, ét vous pouvez laisser tomber l'ancre sur.un fond. de 9,15 à 11 mètres, en relévant le feu de Long Point au $.0.48,
“Si vous êtes à bord d’un grand navire, amenez le feu de Race Avec un grand Point.au N. EN. O., et gouvernez au 8. ES, E., afin doubler ire barre de Won Fa par 18%,36. Dès quo You avg Je phare » de Long Potnt au NE. } N., gouvernez au N, E. jusqu'à ce ques … vus trouviez des sondés de 14*,60; puis mouillez, ep relevant, cer al gr PE GNetl'E, 68. 0 à
un coûp de vent de N, Ë., vous pouvez, si vous le voulez, Mouil pére in bot mile sis Roc Pois, À oéroe ma Herring Cove, Pour cela, dirigez-vous sur cette pointe :passez-. (Herring Cove), en'à +de mille, ét dès que vous relevez son fon DUR Mage: basse au Sud
d gouvernez à VE. S.E., jusqu'à ce que vous aÿez des fonds - Race Point
de 7",30 à 22 mètres, puis jetez l'ancre : vois êtes en cet
Louvoyer ‘‘ pour entrer dans le port.
"Refuge de la haie Well- \fleet en cas de gros temps de N. E.
138 PILOTE COTIER endroit abrité de tous les vents depuis le N. N. E. jusqu'au S. E. FE.
Si vous êtes destiné pour les parages situés dans l’Ouest du
.cap Cod, etque vous ayez connaissance du phare des Highlands,
amenez-lé au 8.10.;, à 9 lieues de distance, et gouvernez à V0. N.0. pour reconnaître le feu to’:mant. de Boston. À un mille emviron dans l'Ouest du phare , la côte.de Rare Paint ést, trèsaccore et reconnaissable à un certain nombre de. cases. de pécheurs bâties dessus. C'est à un mille plus vers le Sud que se trouve le mouillage de Herring. Cove: les navires peuvent s’y abriter contre les vents de l'Est au N. N.E., en jetant l'ancre par 5.50 ou Ÿ",30, à ! mille de terre.
Si vous avez à aller au Sud de Race Point, ayez soin de, la tenir à im mille de distance, afin d'éviter une langue de sable basse qui lui resie dans le Sud, et de ne pas rallier l'Est avant d’être. près de Herring Cove.
De Race Point à Wood End, et après avoir r passé Black Land ou Hummock, vous longez une pointe basse et, sablonneuse qui forme le port de Provincetown , en s’étendant sur une longueur de 2 à 3 milles jusqu'à Wood End: elle est difficile à distingüer de nuit, mais très-accore; vous trouvez 45 mètres d’eau à moins d'un quart de mile de terre. !
Si vous louvoyez pour entrer dans le port, vous devez vous tenir près dé la côte de l'Est, jusqu’à ce que le sonde accuse 9,10, et ne pas courir dans l’Ouest plus loin qu’à relever le feu à VESt LS. E., à Cause d’un long épi de sable qui s'étend, au large | de la côté occidentale, épi tellement accore qu à un jet de pierre ‘du rivage, vous avez 20 mètres d’eau. pi
‘S'il vénte trop frais pour entrer dans le port en \oyvamat: vous pouvez préndre un bon mouillage en dehors par 22 et 27 mètres de fond. sil souffle grand vent de N. E., anenez Rase Point'üu'N. 0: L'N.'ét, en gouvernant au $. E. 4 S., vous gagnez la baie Welfieet, distante de 6 lieues; chemin faisant ,
vous'apercevez Harteich droit devant vous. Lorsque vous ouvrez. . 1 baïe ; amenée le feu de Billingsgate à vous rester sur bâbord,
puis ralliez VEst, as vous che en position de mouiller à abri de tous lés A re à
squ'au S.
Ouest du sghlands, vernez à un mille ést. trèses. de .péid que se uvent s’y nt l'ancre
le Ja. tenir basse qui l'être. près
lack Land bionneuse uné loncile à distres d’eau
leyez: vous de accuse ver le feu ’étend. au + un jet-de ouvoyant, r 22. et 27 enez Rase
; VOUS gan faisant ,
ous Ouvrez ar bâbord,
à l'abri de
‘Île Billingsgate et baie Wellfiret.
Le phare de Billingsgate est bâti sur l'llede cenom;àl'en- piarr trée de 1e baie Welffee ; et à 5 lieues auS. E:4 8. dé celui de de lle Biling- Race Point ; il cet à feu fixe.et haut de 12 mètres au-dessus de à la pleine mer; :su position, par rapport à celui de la bais. Barnstable, ne permet aucune confusion. CUS MAP TRE
L'île Billingsgate a environ 3",90 d’élévation au-déssus du lle niveau de la pleine mer. La marée est haute dans. la baie, à Pilingsgute. 41 heures les jours :de nouvelle et de pleine lune; ellé monte de 3°,60 à 4°,20 dans les malines, et de 2°,70 à.3%,30 dans les mortes-eaux. La partie Ouest de l'ile j.:ujette. au Jargetun Grnd banc long banc de sable dur qui s'étend jusqu’à 40 ou 42rmillès entre à one l'O. S. ©. 6° 0. et l'O. 1.N..0. du phare, et jusqu'à 5 ou 6:milles Billingsgate. entre le N..0. etle N. N. 0; on: y trouve les sondes suivantes: . :
2,40 à 4 mille 3 ou 2 milles du feu, en relevant
t it 2:
3 mètres à 3,60, à 5 milles du feu, cn relevant.
Sur tous ces fonds vous relevez le feu de Billingsgate entre route à tenir l'E. £ N. E. et l'E. N. E. 6° E. Après avoir traversé cette pointe P°®" 4 de hauts-fonds, vous trouvez à 75 mètres du bord du banc,et Welifieet Ds dans l'O. 8. 0. du phare’, des brassiages de 7,30 à 9,0. Greta F En contounant le banc, ayez soin de ne pas en approchèr par
moins de 4,69 ; et dès que vous avel 7°,30, ralligz le feu Ta: _h et jetez Panore. Si votré navire tire 3”,60 ou davantage, : > “1 amenés le feu entre l'E. N. E. et le N, E. LE. et gonvernez ; | à 'E. {S.E. ou à l'E. S.E. jusqu'à ce que vous, l'ameniez au
N.4N: O.pvous en êtes alorsà 1 mille L ou à mille 3 et vous avez bon mouillage par 5,50 à 7°,30, de basse mer ordinaire, fond de vase. En cet endroit vous relevez l’église à clocher de Brewster au:8, 200, par un monlin à vent situé non loin dé là: F l'eglise Nord, bâtie sur une colline de Easfham, et qui n'a 4 aucune construction dans son voisinage, vous reste à V'ESt 4 N
È L 4 1:31 Lis SR À È
PA Ve eris, 1 2 fuir :
DOC NE
are SR 62 ht RG AR
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Relèvements et distances pris du feu de Bilingsgate :
Haute terre (Highland) de la he N. de agi O.920° N., 8 lieues environ; »1 ik
Entrée de Barnstable, 8, 0.,16 milles:
Black Land , appélé aussi Soargo CT “dans le district de Dennis, 8. O. 68. Amilléss
il L'églie à clocher dé Arvter entré 1e 8, F8. 0. et le me
9milless
Entrée de « Orléans, » S. E. 8, 6 tüillés;
Église Nord de Eastham, 8. E. TE, 4 milles: ie dé
* Havre $iloer Spring ‘du district de Easthäm, EN.E, rm
‘Tous les ‘ports que nous venons de signaler sont bartés , et d'un accès dangereux à Chuse de basses rés s'étendent de 1 è
d'eau à he ele: elle est située à 1 ile à dans l'E, 8. ÆE. 6° 4 du phare dé Biflingsgate , et la sonde açcuse. de 2,10 à. 3",30 tout autour d’elle. Lorsque vous êtes dessus, le Pour S».de Wellfleet où moulin à vent Chigman vous t un peu. ov' Jet dans lo Nord d’une grande roche nommée par «personnes Blue Rock, et que vous relevez au N. N. E. 3 E. ; en mére temps vous avez les moulins à sel bâtis près durivage de Eastham par un moulin à vent qui s'élève sur une colline du district du mémé nom. Blue Rock est située au voisinage : de l se de kd pue à et couvre à mer haute. .
La poince Est de Morse Shoe gità } de mille environ dans
E! NUE, duphare. Au Bud de l'ile Bilingsgaée, les basses s’avañcént de 4 à à de mille au large ebne portent guère que 1",80 à 2°, 70 d'eau, dans les marées basses ordinaires
Il n'éxiste pas à l'Est de Barnstable d'autre église. à. clocher visible que celle de Brewster; e et c’est comme nous ‘avons vu, une expellente marque pour franchir la longue pointé de hab, fonds qui se projette dans l'O. N. 0, du phare.
Quand \ vous relevez le feu de Race Point (sur le cap Cod), à à LÉ, NE. vous avez 18 milles à faire au 8.L8:E. Pour atteindé la pointe des hauts-fonds.d de Billingsgate; mais si votre na-
vire tire plus de 3°,60 ; vôtré route est le Sud ; après vous être placé à 4 ou 2 milles dé Race Point.
© Bale Barnstable et ports de cette baie,
De la pointe Cenfre Hi! à l'entrée du hävre Satséte, la distande est d'environ 4 milles, êt la direction le 8, LE. Dans cet intérvallé, la côte est saine et actdre , ét vous potvez èn “pprocher à } où & mille, sans trouver moins de 6,40 à 7%,30 d'eau, fond de sable. Auprès de la pointe Centre Hill commence une barre de sable qui s'étend parallèlement à la cole, en allant vers le Sud; sa largeur ést de 180 à 280 mères ; éllé se termine à 4 de millé dans le Nord de Sausetf. La sonde accuse , entre cètté bärré et la côte, de 5,80 à 6,40 de fond: de 9%,70 à 3",30 dessus, et 5,50 en dehors, à 440 ou 460 mètres du rivage.
À partir de l'extrémité Sud de la barre en question, et tout.le long de la côte jusqu'à l'entrée du havre Sandwich , le brassiage'est de b”,50 fond de sable; à 490 où 180 mètres du rivage ; ét lés sondes décioissent graditélletnent én approchant de terre. IL'éxiste dans la partie Sud de l'entrée du port Sauseté, une pointe basse et rocheuse, qui a 465 mètres de longueur. À ? de
Renseignements généraux sur la côte.
mille de terre, vous trouvez 5",40 d’eau, et à 1 mille + ou
‘2 milles, de'46",50 à 18,30, fond de vase.
De Sandivich à Barnstablé, lès basses s’éténdent à 180 et 330 mètres au large de la côte. 4 Dans les mortes-eaux, la mer monte de 2,40 ; dans les ärées
ordinaires de 2»,70 à 3 mètres, ét de 3,60 à 3,90 dns les
Malines, © e La mer ést haute à 44 heures dans la baie Barñsfable lés jours de nouvelle et dé pleine lune. :
"Le phare de Burnstabie est à feu fixe ét bâti sur uné maison
d'habitation, qu’il domine dé 4,80, ‘8i vous venez du Nord ättiquer le havre Bürnstable, n’apprôches pas de la barre par moins de 9",20, jusqu’à ce que vous
releviez le feu de Sandy Neck au 8. O. 6° O.cetté aire dé vent
vots conduit sur la bouée dé la barre. Contourhez-là 4 toucher, n
la‘laiésänt par tribortl, ét coutez au 8. S. 0. la longtieutr dé deux
Phare de Barnstable.
Havre de Barnstable,
Anse Herring.
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encablures; puis faites 1 mille 4à1'0. 8, 0.6°8., et vous êtes par le travers de la langue des basses Yarmouth ( Yarmouth Flats) : ou bien continuez jusqu’à ce que le feu vors reste au 8. O. £ 8., et gouvernez dessus.. Soyez attentif à faire valoir à votre route le cap indiqué ci-dessns, tint à cause du flot qui porte avec force vers les busses en question, qu'à cause du jusant qui porte avec non moins d: violence au Nord , vers la barre; continuez à gouverner sur le feu, :15qu’à ce que vous soyez à moins d’une encablu: de la r'::12, e' suivez la rôte en arrondissarit ja pointe. Il y
a th 4 4 cuire tous jes vents, en-dedans,, vis-à-vis et dans :: :. ' :!: feu, sar 47,60 à 9®,10 de fond. ess tir Lrunt 2,40 d’eau peuvent, à la haute mer, ame-
ner le feu.an S. 0.0 7, et.courir dessus: La mer est. pleine à 411; heures; elle ruunte, de 3 mètres, et.on a.2",10.sur la:barre au bas de l’eau.
Description de la côte orientale du comté de Barnstable, depuis le cup God, ou Race Point, jusqu'au cap Malebarre, où pointe sablonneuse de Chatham; avec indication des points ser lesquels les
commissaires de la Société philunthropique ont fait bâtir des cabanes , ainsi que de divers autres endroits où les naufragés peuvent trouver un abri,
La courbure que forme la côte à: l'Ouest de Provincetown et au Sud de Race Point porte le nom de Herring Cove , et a 3 milles de longueur. Nous avons déjà dit que cette anse offre un excellent mouillage aux navires, par 7,30 à 9°,10 d'eau, quand les vents sont du N.E, au $. E,
Une douzaine de cases de récheurs, pourvues de foyers et d’autres commodités, s'élèveut sur Race Point; elles sont distantes de 3 milles de la ville de Provincetown,. située dans. le bavre du cap.Cod. Pour faire cé trajet. de 3 milles, ik faut franchir d’abord uñe grève de sable dépourvue de toute végétation; puis on arrive aux bois, à. travers lesquels une route sinueuse conduit à la ville.. serait difficile, sinon impossible, à un étranger de trouver un semblable chemin dans l'obscurité ;.et en supposant qu'il le trouvât, les bois sont tellement entrecoupés d'étangs ou de marais, que, s’il venaità se perdre, la mortserait probablement
à conedeée nier sed réel trois D PÉRANE
a Aus D 00 Le et en
DES ÉTATS-UNIS. 153 la conséquence de toutes le; tentatives qu'il ferait pour pénétrer plus avent.
Non loin de Luce Paint commencer une chaîne de montieules Chine qui s'étens, jusqu’au fond de Ses Creek. En faisant face à ‘° + un V'Es, , ona ; sur la gauche de }” :naine , le rivage sablonnéux, Race Point et, sur la-droite , une étroite vallée de sable. Au delà de cetté stou'a Creek, vallée, on-aperçoit dés subles dépouillés de toute végétation qui et "abane. se pr'lone 1 jusé"""x collines et aux hois de Provincetown.
La chaîne en question es partout couverte d'herbes de rivage , et paraît devoir son existenc s à ce végétal.
En effet , pendant les saisons de printemps et d'été, cette espèce d'herbes atteint environ 0",78 de hauteur; puis les tempétes de la mauvaise saison amoncellent le sable tout autour presque jusqu'à son sommet. Le beau temps revient , la plante croît de nouveau , pour être de nouveau couverte de sable , et c’est de cette manière que l'émineace continue de s'élever aussi long temps qu'elle a une base capable de la porter, ou jusqu’à ce ce’ le sable environnant, couvert lui-même d'herbes, ne puisse p.40 résister à la force du vent.
Les commissairés de la Société philanthropique ont fait * :::
uñe cabane sur cetté chaîne de rmonticules, à mi-chemin, er... Race Point et le fond de Stout’s Creek; elle se trouve à 2. milles 4 environ du premier de ces points, et à un mille de la colline Peekea Hill, remarque bien connue des marins. Les malbeuxeux qui font naufrage sur cette partie de la côte y rencontrent donc un abri; et si, par une tempête de N. E., ils sont ietés sous le vent de la cabane, et dans l'impossibilité de faire face au vent pour l’atteindre , ils n’ont qu’à se diriger vers Race Point , où ils tombent sur les cases de pêcheurs dont nous avons parlé.
Une seconde cabane s'élève au fond de Stout’'s Creek, petits Deuxième branché de-East Harbor; située dans le district de Truro: en pare" dt" na voyait, il y a longues années, à cet endroit, un marais salant qui lui valait slors le nom de crigue; mais depuis longtemps le marais n'existe plus , et‘la crique, entièrement asséchée , laisse à-peine d’autre trace de son existence passée , qu’une légère dépression, où l'herbe a pris la place de l’eau. Sfouf’s Creek court du N. 0. au S:E., parallèlement au rivage de l'Océan, dont il n’est pas éloigné , et avoisine les dernières collines de Province-
e Stout’s Creek.
sol
L, 2 "1 { 1 » 4 EE Rs RAUE l'E A ua à |
be Stoul’s Creek à l'extrémité; des marais
e Fast Harbor.
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town. Dans le cas où un naufragé ne trouverait pas la cabane dont nous venons de parler, il n’aurait qu’à contourner le fénd de la crique et faire face à l’ , en laissant les collines sur sa droite; puis, en se tenant près du rivage du port , ilatteindrait Provincetown en moins d’une heure. La mer est haute à T'ruro 39 minutes plus tôt qu’à Boston.
LP” siété philanthropique avait , il‘y a plusieurs années, bâti A: 4 une cabane au fond de Srout’s Creek; mais, l’endroit choisi etant dépuurvü d’herbeset la construction de la cabane vicieuse, le poids de sa cheminée , joint à l’action de vents violents, n’a pas tardé à entrainer sa ruine ; si bien qu’en janvier 4802, elle était entièrement démolie, Cet événement eut liéu six mois avant la perte du Brutus ; et il est à supposer que, si la cubane avait résisté, «4 totalité de l'équipage de cé malheureux navire aurait été sauvée , car les naufragés atteignirent le rivage à quelques mètres seulement de l'endroit où elle existait autrefois, Celle qui Va remplacéa est établie dans un endroit couvert d'herbes, et les commissaires se sont assuré le conçours de plusieurs personnes respectables du voisinage, dans le but de la préserver de tout accident, ainsi que celle voisine de Peeked Hill, Le docteur T'hadeus Brown et le capitaine Thomas Smalley, de Provincelown, ont pris l'engagémenit d’inspecter ces deux cabanes , afin de s'assurer qu’elles sont pourvues de paille et de foin pendant l’automne, que les portes et fenêtres en sont tenues fermées , et que les réparations y sont faites en térnps convenable.
Le révérend M. Hamon, de Truro, a, de son côté ; promis de visiter là cabane de Stouf’s Creek deux ou trois fois par an. Enfin, le révérend M. WAttmann , de Wellfleet ; connu dans tout le pays pour son activité et sa bienfaisance , s'est chargé du même soin, Guoique vivant assez loin de là. 11 y a 3 milles } de distance entre le fond de Stout’s Creek et le point où se termine lemarais salantqui s'étend de chaque côté de l’embouchure dela rivière East Harbor, Une plageétroite sépare cette rivière de POcéan.
En cet endroit la chaîne des monticules n’est pas aussi régulière que celle décrite ci-dessus, et l'on n’y voit guère qu’une où deux collines auxquelles lés habitants du voisinage donnent le non d'îles. Ce sont les seuls points où le passage de la chaîne
* \@ DES ÉTATS-UNIS. 158 cabane présente quelques difficultés , et ils peuvent servir, même pen- Je fond dant la nuit, à faire distinguer la portion de la côte à laquelle ils nes sur appartiennent. La chaîne git N. O. et 8. E. ; elle est en grande lattein- partie couverte d'herbes ; mais les collines n’ont que peu d’arbrishaute à seaux sur le versant qui avoisine la rivière. Près de l'extrémité du marais, la côte s’abaisse un peu, et l’on trouve un passage ses, bati facile dans une vallée où il y a deux ou trois maisons d’habitait choisi tion : le première , à main gauche ou au Sud , n'est qu'à quel- Hola, ques mètres do l'Océan. La portion de littoral comprise entre te Pa cette vallée et Race Point est incontestablement la plus féconde 0 lle en naufrages, Les tempêtes de N. E., les plus violentes et les ois avant plus fatales aux marins dans ces parages; parce qu’elles sont he avait fréquemment accompagnées de neige , y battent directement en re aurait côte, en même temps qu’un fort courant longe la terre. Si l’on quelques ajouie à cela que c’est ordinairement au milieu du mauvais Celle qui temps que les navires s’efforcent de gagner au Nord aveo l'espoir | aus d'.se réfugier dans le baie, on comprend que, quand ils ne peu- l juré | pot- vout doubler es rast N sont entrainés à terre ; et qué leur .| présutver vaufrage devient inévitable ; aussi le rivage est-il couvert de dé- Hill Le bris, Plusieurs personnes judicieuses ont pensé qu'il fallait bâtir alley, de des cabanes de mille en mille sur toute cette portion de côte. on "4 Les commissaires sont disposés à accéder à ce vœu ; et si les 1 illé et de fonds de la Société s’augmentent, de nouveaux abris seront of- || ny ferts aux naufragés. || en ternps -Aupartir, dela vallée dontnous avons parié ci-dessus, lé 801 Hautes terres commence à s'élever, et, à moins d’un mille de distance, on aper- ” * dl | gros çoit leshautes terresnommées Ciay Pounds, C’est sur la première _ Cl Pounds. Li Lab élévation de cette chaîne qu'est bâti le phare à fru:fixe du: cup 1: dr dahs | Cod (4), dont les marins doivent s’efforcer dé graver le souvenir À hargé du dans leur mémoire, En cot endroit la côte incline au Sud , et les les 4 de bautes terres s'étendent jusqu’au plateau de Fastham, en présen- h.! ser Ko tant du côté de l'Océan un versant escarpé et rapide; qu'il est fl dolart- très-difficilo de gravir ; surtout pendant le mauvais temps, Lors 4 lOcéén. . que cette circonstance est accompagnée de grandes marées ; la js) LE Dre mer brise avec une telle violence à la bass de ces hauteurs, qu'il il ré qu’une sivishhisdiiielispiminpioniiienrbtienniihiitmatitiiinsiénniééléoimnrisiién mise ni donnent a} there dt re Dr: dora ch
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n'est pas sûr de murcher sur la plage qui les sépare de l'Océan, Si, contre toute attente, des naufragés parviennent à gravir jusqu'au sommet , ils doivent se gardsr de pénétrer dans le pays, car les maisons sont, en général, si éloignées , qu'elles échapperaient à leurs recherches pendant la nuit, Il est préférable pour eux de se diriger vers une des vallées qui coupent ces hauteurs à angle droit avec le rivage, et que les habitants du pays nomment Hollows (gorges); ils y trouvent au milieu, c’est-à-dire dans la partie la plus basse, une route qui conduit aux lieux habités.
La première de ces vallées se nomme Dyer’s Hollow; elle est située à 4 mille ! du phare, et son ouverture a 1,000 mètres de largeur d’un sommet à l’autre : après l'avoir franchie, on rencontre une maison à + de mille du rivage.
A 1 mille { au Sud de cette première vallée, il en existe une seconde nommée Harding's Hollow, dont l’entrée est obstruée par du sable, en sorte qu’il faut monter un peu pour pénétrer à l'intérieur. Après avoir franchi ce petit obstacle et passé par-dessus plusieurs clôtures, en ayant la précaption de ne pas entrer dans le bois qu’on aperçoit sur sa droite, on finit par trouver une maison à 4 de mille du rivage : elle est bâtie à droite de la route ; et non loin, vers le Sud, on voit la petite rivière Pamet, qui court de l'Est à l'Ouest, en traversant un marais salant.
La troisième vallée est à ! mille dans le Sud de la précédente ; elle se nomme Pamet Hollow, et aboutit immédiate ment au marais dont nous venons de parler. On la distingue aisément des autres, à son ouverture plus large. Vers le milieu, elle est barrée du Nord au Sud par une haie fourrée contre laquelle le sable s’est accumulé. Après avoir franchi cet obstacle, le naufragé ne tarde pas à arriver à une clôture qui sépare cé qu’on est convenu d’appeler la route, du marais de Pamet River : alors, s'il prend à droite, il aperçoit à 4 mille de distance lu maison que nous avons citée au pura, “aphe précédent ; et s’il prend à gauche, c’est-à-dire vers Le Sud, ren voit une à 4 de mille.
La quatrième ouverture ; connue sous le nom de Brusky Valley, est à ? de mille de la troisième ; elle est étroite etun peu escarpée. Après y être entré, on n’a qu’à incliner à droite, et on rencontre à ? de mille de distance la maison bâtie au:fond de l'étang Pamet : si, au lieu de cela, on marche droit devant soi
Dedun.
vir jus- > pays,
en traversant un accident de terrain, il est possibla que l’on trouve une autre maison, mais ce seru avec plus de difficultés.
Ces trois dernières gorges, placées à peu de distance l’une de l’autre, se servent mutuellement d'indications. On peut les fréquenter toutes, mais Pamet Hollow est la plus sûre.
À 3 milles dans le Sud de Brushy Valley vient une cinquième gorge, nommée Newcomb's Hollow; elle est située à l'Est de l'embouchure de Herring River, dans le district de Wel/fieet, et peut avoir + de mille de largeur : on voit une case de pêcheurs dans sa partie Nord, près du rivage.
La portion d’éminences qui sépare les deux dernières vallées est haute @t escarpée. Si l’on parvient à la gravir, on trouve au pied de son versant occidental une zone de sable de 90 mètres de largeur ; puis une barrière de broussailles basses de + de mille de largeur et presque impossible à traverser, et enfin une forêt épaisse et impénétrable où l’on ne découvre pas une seule maison, C'est: pourquoi, malgré la distance qui existe entre la quatrième et la cinquième gorge, les naufragés ne doiventp - essayer d’entrer dans le bois, où ils périraient indubitablement, si la tempête était accompagnée de neige. Cet endroit, si redoutable en
description, perdra cependant quelque chose de la terreur qu’il inspire, quand nous aurons dit que les hommes les plus âgés de .
Wellfleet n'ont pas souvenir d’un naufrage arrivé sur cette partie de la côte.
A & mille au Sud de Verwcomb's Hollow, s'ouvre la sixième vallée, nommée Pearce's Hollow : elle est petite, et on y voit une maison à un peu plus de } de mille du rivage, dans l'O, 4.8.0. :
La septième vallée, Cohoon's Hollow, est à 4 mille dans le Sud de la précédente ; elle est de médiocre largeur, et gît à l'E. EN. E. de l'église de Wetfeat. 11 existe plusieurs maisons, à un mille dans l'Ouest de l'entrée de cette gorge. - :
À % milles plus loin, vers le Sud, vient Snow's Hollow, hui-
tième vallée, plus petite que la précédente. A £ de‘mille dans l’Ouest du rivage, on rencontre la route vicinale qui contourne le fond de la crique Black Fish. Après avoir pénétré dans cette vallée jusqu à la clôture qui sépare la route des terrains élevés
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et du marais situé au fond de la crique, on n'a qu'à tournbr à droite, c’est-à-dire :: Nord, pour trouver immédiatement uné maison. 11 y a aussi des maisons sur la gauche, mais à us grande distance.
Ici, la chaîne de terrains élevés qui borde le rivage: s’abaisse graduellement, et se termin\ à 4: mille 4 dans le Sud, à la neuvième vallée, connue sous. le nomde Fresh Brook Hollow. On y rencontre une mai jon, à un mille dans l'Ouest du rivage. : ot
La dixième vallée, distante de 9 milles 4; dans le Sud de la précédente, est Plumb Valley; «elle a environ 276 mètres de largeur : on arrive à ane maison après avoir fait 4 de mille dans l'Ouest. (l’est entre la neuvième et la dixième vallée qu'est Table Land (le Plateau); puis il n'existe, jusqu’au cap Malvôarre, aucune autre gorge digne d’être mentionnée.
Entre Fresh Brook Hollow et le commencement de la plage de Nausett, la levée de terre qui longs l'Océan a environ 18 mètres de hauteur. Plusieurs maisons, dont aucune’ n’est à moins d’un mille du rivage, sont répandues dans la plaine ou+ verte qui l’avoisine. De jour; on peut les distinguer: malgré le vent et la pluie; mais cela devient impossible, de jour comme de nuit, s'il tombe de la neige, Sur cette plage s'élèvent trois phares, distants l’un de l’autre de 45 mètres; et'non loin d'eux les commissaires de la Société philanthropique y.ont fait: bâtir! à l'intention des naufragés, une troisième cabane,
La plage de Nauseit (Nausett Beach) est une langue de terre longue et étroite, qui s’étend entre les parallèles de 44° 51° et de M°.M"; elle est divisée en deux parties, par une brèche qu’y a pratiquée l’Océan, et qui n’est autre chose que l'ouverture de’ Nauseit Harbor, port de peu d'importance, en raison de la barre qui en obstrue l'entrée. ;
Le portion Nord de ja plage s'étend de 3 milles 4 dans le Nord, sur une largeur d'environ 4 de mille ; et rejoint le continent en formant avec lui le port que nous venons de mentionner ; elle se distingue d'ailleurs aisément de la portion Sud par sa forme moins régulière. Les tempêtes yont fait de fréquentés irruptions à travers les dunes, et les herbes marines croissent sur ses sables.
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La cabane dont nous avons parlé tout à l'heure est construite sur. une érainence, à 4 mille L environ dans le Nord de l'entrée du port de Nauset{, et à 4 mille à dans l'E, N. E. de l'église de Eastham. Celle-ci n'a pas de clocher, mais on la reconnaît des maisons voisines à sa situation particulière entre deux petits bouquets de carougiers, l’un au Nord, l’autre au Sud : celui du Sud est trois fois aussi long que l'autre. À 1 mille L'environ dans 0.4 N: 0, de la cabane , apparaissent le faîte et les ailes d'un moulin à vent. Le révérend M. Shaw et Elisha Mayo, esq., tous deux de Eastham, se sont engagés à surveiller ce lieu de refuge.
La portion Sud de la plage de Nausett , plus communément nommée plage de Chatham, et par quelques personnes plage de Potanumagunt, commence à l'entrée du port de Nausett et s’étend, sur une largeur d'environ 250 mètres, jusqu'à l'entrée du port de Chatham , distante de 8 à 9 milles dans le Sud. Une chaine de dunes régulières et bien formées, dont les plus hautes ont 42 mètres de hauteur, règne dans toute la longueur de cette langue de: terre, qui, à l'exception de quelques endroits, est couverte d’hérbes marines. C'est lu plage de Chatham qui forme le portde ce nom; elle se lie à la grande terre du district d’Orléans, à un mille dans le Sud de l'entrée du port de Nauseif, et n'est complétement isolée du continent que dans les très-hautes marées, lorsque l’eau se répand de la partie N. E, de là baie Pleasant jusque dans le port de Nauwsett.
Les personnes qui connaissent bien les localités peuvent, de tout temps; trouver un gué sûr en cet endroit; mis les étrangers ne doivent pas s'y aventurer quand elles sont couvertes par l'eau, attendu qu'il y a alors jusqu'à 2 mètre: de profon’eur dans le passe. Pleasant Bay est la partie du. port de Chatham qui est au Nord de Strong Island.
A mi-chemin entre l'embouchure dit port de Mauve et celle du port de Ghatham , s'élève une quetrime cabane de refuge : elle est construite sur une partie étroite @e la plage, ei les eaux qui l'avoisinent à l'Ouest portent le nom de Bass Hoie. Ur inarais salant, situé près de la plage, s'étend au Nord ét au Sud ce'ce point, et s'interrompt en cet endroit. L'église d'Orléans git au N. 0. de la cabane ; elle est sans clocher, et ne se voit pas ; mais
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un moulir. à vent, bâti tout auprès, sur un tertre élevé, attire l'attentioa des marins qui s'approchent de la côte. Il.est bon d’ajouter qu'il existe, dans le district d'Orléans, trois moulins à vent disposés en -demi-cercle ; que celui placé près de l'église , et dont nous venons de, parler, .est à main droite, au N. E. du demi-cercle; et que celui du milieu.est sur un terrain plus élevé que le précédent. L'église de C'hathnm , dépourvue de clocher, comme celle d'Orléans, est dans le S. 0. du moulin du milieu, et se trouve cachée par la montagne Great Hill, remarque à terre . très-importante. Cette montagne apparait avec deux sommets distants l’un de l’autre de 1 de mille. Timothy Bascom, d'Orléans, s’est. chargé de la surveillance de la quatrième cabane. Dans la crainte que les naufragés viennent à ne pas la trouver en faisant côte sous le vent à elle, les commissaires en ont construit une cinquième sur la même langue de terre : elle est à un mille au Nord de l’entrée du port Chatham , dans l'Est de l’église et visà-vis la ville,
1 y a, sur la plage de Chatham, ua autre endroit dont la situation conviendrait à la construction d’une cabane : il se trouve au Nord de l'emplacement de la quatrième, et à l’Est du milieu de Pochet Island: C'est dans son voisinage , vers le Sud, que la chaine des dunes est la plus haute. Une brèche, par-dessus laquelle la mer paraît avoir quelquefois monté, sépare cet endroit de la portion Nord de la plage de Chatham.
Une sixième cabane de refuge s'élève sur la plage du cap Walebarre, aussi nommée pointe sablonneuse de Chaïham. La plage du cap Malebarre commence à C'hatham et s'étend à 10 milles en mer, dans la direction de l'ile Nantucket,.sar une largeur variable de L à à de mille ; elle gagne incessamment vers le Sud, et s'est allongée de 3 milles dans les cinquante dernières années. On y rencontre, sur le côté oriental, une courbure que l'on nomme Stewart’s Bend, où les bâtiments peuvent mouiller en sûreté, par 5,50 à 9,10 d’eau, quand'le vent souffle du Nord au 8. O, : au Nord de ce point, la sonde aceuse plusieurs bartes et bancs, Un peu au-dessous du milieu de la plage, et dans sa partie occidentale, s'ouvre Wreck Cove, anse praticable seulement pour des canots.
Cest à 480 mètres de l'Océan, ét à mille enviror au S. E, de
>, attire on d’aulins à "église, \. E. du as élevé clocher, milieu , »à terre ommets Drléans, Dans la n faisant ruit une mille au e et vis-
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DÉS ÉTATS-UNIS. 46 l'entrée dé Wreek Cove, qu'est placée la sixième cabane ! entre elle et anse on voit un endroit élévé nommé Stewart's Knbll. La cabane est à 6 milles de distarice du comméncement de la plage et à°4 milles de son extrémité; on y relève Great Hili, dans lé district de Chatham, à 6 inilles au N. L'N. O., et l'extrémité Sud dé Vile Morris, dans i'Ouest de la plage, à 4£ milles au N. £ N. E: Les Ciiquièmé et sixième caäbañes sont commises à la sürveillance de Richard Sears, esq., de Chatham. À 9 millés plus'bas que la sixième, on voit une case dé pêcheurs, construite ‘en Chaume, dans la forme d’un wigivam (1); elle est située sur le côté Oüest de là langüe de sable, à 4 de mille de l'Océan: on la réstauré chaque année, au mois de septembre, et elle se maintient ordinairement dans un état passablé durant l'hiver.
li existé encore à 4 milles dans le Sud du commencement de la plage du cap Malebarre, et à } mille dans le Nord du fond de l’anse Wreck, un emplacement propre à recevoir une cabane. Un peu au Sud de cet emplacement, qui n'est qu'à quelques mètres dé l'Océan , la mér déferle avec une telle violence penant les tempêtes et les grandes marées, qu'ellé passe par-dessus la pointe et arrive jusque dans Wreck Cove.
La langue de terre du Cap Malebarre se distingue des deux plages qui la précèdent a Nord, non-seulément par sa largeur plus grande, imäis ericore pu: sa forme moins régulière. Elle n’est pas si bién couverte d'herbes que celle de Chathain, et sa plus grandé dépression se trouve vers le milieu, au Sud dé Stewart’s Knoïl, On pout obtenir dé lent douce dans cette vallée, ainsi que dans les autres endroits bas , en “creusant le sable à 0160 de profondeur : il en est de même sur les plages de Nausett'et de Chatham.
Les six cabanes dont nous vedons d'indiquer la position oût toutes là même grandeur et la même forme, et sont bâties
“sur pilotis ; elles ont 2",40 de long, , 2,40 de large , et 4,10 de
hauteur! la porté est à coulisse, et pratiquée sur la face du Sud ; le volet, disposé dé la même manière, regardé l'Ouest: et une pêrche qui domine le toit de 4°, 50, fait face au large. L'inté-
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rieur est pourvu de paille ou de foin, et de plus garni d'un banc.
Toute la côte, depuis le cap Cod jusqu'au cap Malebarre, est, comme on le voit, ssblonneuse et sans rochers. Le long ‘lu rivage, à la distance d'un } mille, règne une. que. l'on nomme Barre d'en dehors { Outer Bar), pour la distinguer de barres plus petites situées entre elle et la plage. et qui varient continuellement. Elle est coupée, en plusieurs endroits, par des sillons ou petites passes, et s'étend jusqu'à Chatham. A mesure qu'elle s'avance vers le Sud, elle se rapproche graduellement du rivage et présente moins d’eau, À la pleine mer, On y trouve 3,70 de profondeur moyenne, et 8n,B0 dans les sillons ; sa plus petite distance de la côte est d'environ } de, mille,
1 existe aussi des barres en dehors des entrées de Chatham et de Nausett. Celles de Chatham s'étendent jusqu'à 4 de mille au large; celles de Vausett, jusqu’à un £ mille. Les grands navires pesamment chargés touchent sur la harre extérieure, même de haute mer, et n'arrivent à la côte qu'eu pièces; les bâtiments plus petits la franchissent de haute mer , et, quand il leur arrive de toucher à basse mer, ils se déhalent M Li avec la. marde montante.
Si un navire fait côte au bas de l’eau, ce qu’il y a. de mieux à faire est de l’abandonner avec toute la célérité possible, parce qu'à ce moment la furr-+ des lames est en quelque sorte diminué. par la barre, tandis ,u un peu plus tard le flot met tout en pièces. Si au contraire on fait côte de pleine mer, il vaut mieux rester à bord, presque jusqu'à la fin du jusant., Dans Me condition d'échouage en effet, le navire n’est pas exposé à être brisé ; tandis que, si l'on cherche. à gagner la terre avant que da marée baisse, on court grand danger d'être noyé. Bien qu'il n'existe qu'une opinion, à ce sujet parmi les marins judicieux, nous avons pensé qu'il pouvait être utile de leur rappeler une. vérité qu'ils connaissent parfaitement, mais qu'ils oublient trop souvent, au milieu du trouble et. des terreurs d'une ete
Les deux phares à feux fixes de Chatham sont bâtis sur. le, cap dame, et hauts de 41 mètres au- dessus de la mér ; is ne: sont utiles que pour aider les navires à traverser les bancs ; attendu que la plage de Chatham s'est allongée de % ou 3 miltes depuis leur construction.
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‘On donne le nom de Pollock: Rip à un banc qui part de l pointe Monomoy, et s'étend. à:6 ‘nilles dans l'E. @ N::ron n'y trouve en quelques points que 4,80 d'eau. Ure bouée rouge signale l'endroit où le fond y est de 4° 90; elle .git à 7 milles dans l'E. 6° N. du feu, et à 4 milles dar: #N. E. LS due Litile Round. de
Le, banc Little Round, qi ne porte. que 210 d'esn, està 4 lieues 4 au S. 4 S. O. des feux de Chafham, et à; 3ioues au N. E. de celui de Nantucket : il y a déssus uné houée blanche, surn\ontée d’une petite tige, et mouillée par 4",20. .
Le banc Great Round découvre en partie de basse mer, et reste à 8 milles dans l'E. N. E. du feu de Vantucket ; son extrémité Nord et indiquée par une bouée noire mouillée par 4,20 d' d’où l'on rélève ia bouée blanche: de Little. ound Schoal à & milles et } dans le N.0.4N.
“king Rip est un banc étroit et allongé, qui: , a; environ 12 milles Pau N. au $., et sur lequel la sonde accuse de 92,40 à 12",80 d'eau ; sa pointe Nord gîtà 24 milles du cap Sankaty (1). Îl'existe un bon banal de 12 milles de largeur, et de 22 à 40 mètres de profondeur , fond inégal, entre lui et Great Rip. :
Great Rip est encore un banc étroit et allongé » sur lequel it
‘y a des endroits très-peu profonds ,.et qui a 42 w.lles du N.
auS. ; ilse trouve entre Fishing Rip et le cnm Sankaty. De ce cap on relève sa partie Nord à 11 milles dans VE. N.E, + et sa partie Sud à 11 milles un peu au Sud de l'E. SE... Lebane Bass Ripprésenteles Rage mr han AR cédénts;il s'étend du N. au 8. sur une longueur d'environ-milles, et on y trouve de 9=,10 à 146",50 d’eau. Du cap Lanka{y on relève son | éxtrémité Nord à 3 milles au N. E. 1 N., et son extrémité Sud, qui ne porte que 4",80 d'eau, à 6 milles au S. SE.
(1) Sankaty Head, eap S. E. de l'ile Nantucket. (Traductenr.)
Pucterèr.)
Le flot chatrie aù Nord pendant environ trois heures, puis à PE, S, E, ; le jusant au Sud jusqu'au bas de l'eau. Au.cap Sankaty le flot porte au N. E. et le jusant au S. O. Dans le canal du milieu ou de YE.N.E., le. flot porte ui N, E. LE. et le jusant auS. O0. +0, Dans Butlers Hole, le flot porte à l'Est et le jusant à l'Ouest. Entre Chatham et Pollock Rip, leflot porte au 8. S. O. et le jusant au N. N.E. Entre Butler’s Hole et Horse Shor, le jusant porte à l’O.S. 0: puis à VO.4N,0, entre Horse Shoe et Holme's Hole,
Sur les bancs Pollock Rip , Great Rip, Lillle Round, Point Rip. Handkerchief, la marée monte et baisse de 1,50 à 1,80, et de0"®.00 à 1,20 seulement sur les bancs Horse Shoe, Cross Rip, Hedge Fence, Squash Meadow, Middle Ground. La mer est pleine dans le Sound , les jours de syzygies , vers 41 "4
Routes de Chathams à Home Bole
Amenez les feux dé Chatham au N.N. 0., | faites 3 lieues { au S.8.E., et vous passez le banc Pollock Rip par 5,80 à 77,90. Si le temps est clair, vous avez alors connaissance du r'.7a de Sandy Point | & Nañtuckel), distant de 5 lieues. L icrerle au'8. O. 6° O.. et, en gouyernant droit dessus , VOUS passe. “Fe lés deux bancs Great Round et Litile Round, qui -gisent
NO. EN: et8. E. LS, à 2 milles} l'un de l'autre. Chemin
faisant , vous laissez a bouée noire du premier sur bâbord, et li bouée blanche surmontée ea petite tige, du. second ,. sur tribord.
Quand vous êtes à moins de 3 milles environ dn phare, gouvèrnez à 1'0. 6° 8. jusqu’à ce que vous ayez doublé le, banc Point’ Rip. : soh extrémité N, E. est signalée par une bouée roue ; mouillée sur un fond de 4»,20 ; élle gft à 4 lieues dans le Ni ENS ©. du'eap Sankaty, à 2 milles dans VE. N.E. 6 N, du feu: 2e. Nantucket, et à 6 lieues dans l'E. 5. . de la bouée noire du banc, Horse Shoe. L'endroit le moins profondde Poiné Rip a 2°,40 d’eau. Vous pouvez encore amener le phare en question à l'E. S.E, 6° E.; et, en faisant l'O.N. 0.6°Q. vrai, vous arrivez au feu de Hoime's Hole, distant de 44 lieues. Observez, chemin faisant, que vous laissez sur bâbord le phare du cap Poge, et
Marées.
Banc Point Rip.
Banc Cross Rip.
Chenal Nord des na
(North Ship Channel).
Banc Eandkerchief.
166 PILOTE COTIER que vous devez le relever à l'O, 8° 30S. pour parer le bane Cross Rip. Celui-ci à , sur son extrémité N. E. , une bouée blan-
cie mtilléé par 4,50 de fond ; elle git à 5 lieues dans PL. ISE, de og lieues dans le N,4 N.0, de l'ilé Tüchanuck, et à Slisues EMA l'E,8.E. 2E. de la bouée rouge
de Squash Meadou. L'ondoit lé moins profond de Cross Hip. 3", d'eau.
à vous vouiéz passer pur. le chenal Nord des navires, amenez les feux de Chatham au NN N. d.; courez, l’espace. 3 lieues 4 au S. $, E. , et franc 'ssez. Pollack Ri par 57,0 où 7,30, come à à GET été dit ci- 8. es ensuite 5 millés à Y0. ws., dass la divection ‘à (ler 4 Hole, en pes- Ru sur des ? ue LS 40: et pe Ji f. À ag à) k Wa le ord , une bouée ble €, mor aus le € +.0., mettez le cap à l'A. S 0. Bur la Lo 4 8. de EE says ji ir vous avez 5° ,50 fond. de sable fin: ve b à trémité Ouest une bouée blanche ET: à% ke Ag À A le k ®. du feu de la pointe Monomo , à digues dans le N,N.E.6°N. de celui de Nan- Pl à ag. joues dans PO. B, 0, 0° 0. de la Rouée rouge Ja ock Rip.
al Versez Sandiureh/ par 5,50 à Ÿ%,90 de fond, en ag le cap à l'O. 8. 0. ; puis faites 11 5 à Fur de ke droofon de la bouée, noire de Horse Shog; sur “tribor |, et, continuez à PA vers le phare, de Holmes olé, ‘distant à äe mn or A Au a où vous entrez dgns le, ut du banc Horse le feu de Hyannes vous reste au, celui du cap Poge AO. 8. 0., et celui de Hoëme’s 114, à l’Ouest.
Une partie du banc Handkerchief découvre à mer basse. Au Nord du chenal que nous venons de décrire, il ep sea un gutre où la sonde accuse 2°,70, Pour le trouver, ame :.am6 les feux de Chathm au N.0., en vous plaçant sur les. En sy À de, T brasses, ef gouvernez au $,S. 0. sur la pointe sablonneute de Monomoy. Lorsque vous relevez & son phare au S, O., courez, de
(2) gré — La traduction littérale de ce mot est tourbillon, bouillonnement d'eau. C'est l'endroit dn banc Horse Shoe où il:y:a pastage | pa les nayires, | (Fraducteur.)
ronge ya Ripia
DES ÉTATS-UNIS. 107 sus jusqu'à ce que vous passiez de 5,80, à 421,80 d'éau , et quand vous en êtes À moins de 3 encablures , mouilles pour attendre qu’ily ait 2 heures 4 de flot. Alors ; si vous êtes destiné # ar l'Ouest, continuez à ranger la terre , en arronidissant la
winte Monomoy, et franchissez, par 3,70 d'eau, un épi de sable situé entre cette pointe et ‘île Egy. Gouvernez ensuite au N. O., jusqu’à ce que le feu vous reste à l'Est, et dirigez-vous/ sur celui de Hyannes, que vous avez dans FO. N. O.; ou bien entrez dans la baie de Stage Harbor, vt jetez-y l'ancre.
Ports Holne's Hole (1), Old Stage, et instructions diverses.
Hoime’s Hole est un port où les navires se réfugient pendant la mauvaise ‘saison : les ‘capitaines devant, quand ils rélachent, saisir la première *-éasion d'informer leurs armateurs de la’situation où ils se t vent, nous les avertissons qu'il existe en cet endroit un bureau de poste dont la malle fait régulièrement deux fois par semaine le voyage de Boston, été. Et est conduite par ur bateau de passage à Faimouth, villé de la partie N. E. du détroit dé Vineyard, distante de © milles; et va de là, par terre, à Sandwioh, ete. Les passagers trouvent à Falmouth des moyens repides de transport pour l'intérieur.
Un phiare à feu fixe s'élève sur la pointe Ouest dé Holme's Hole;
_ connué sous le nom de Wesé Chop; vous le laissez àtriborden
entrant dans ce port, À 4 milles dans l'Ouest de Falmoufh, vous apercevez la pointe Nobsque, qui porte également un phare à feu fixe , haut de 24 mètres au-dessus du niveau de la mer : il est destiné à guider les navires qui passent sur les unes, en se rendant, par le chenal Nord, dans le détroit de Vineyard ; on y prend les relèvements suivants: SÉNICRE
Le phare de West Chop... ....à « milles au S.E. 68. L'extrémité Estdu banc Middée Groynd. 3 milléss au S.E. 68. — Ouest id 4 milles au 8, 0.48.
ne meet
(1) 1 n'y a ici que quelques mots sur Æolme's Hole. Voir un peu plus loin les détails complets de pilotage de ce part. (Traducteur.)
Phare de Holme's Hole.
de la pointe Nobsque.
ve) pren ombre muni nd geo Alec man td
Havre Old Hiage.
Canal du 8. $. 0.
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Le rinrees dr NON 415 milles au S.0,6°0.
Le phare de Tarpaulin Cove....... 6 milles à 0,8. O. Le quai de Fa: mth....,,..,.... 9 milles au N.E, EL. La pointe Seau ::..........., 7 milles à l'E. ® .N. La partie 8, O. au banc edge Fence. 4 milles à l'E.S, E. Le phare du cap Poge.....:...... 44 milles au 8. E.6°E. La pointe Est (East Chop) de Holme's Hole, soso iiseséevensese 8 milles au $.E,
En tenant le feu de la pointe Nobsque ouvert avec la pointe Est de Holme's Hole, vous parez les basses Old Town.
Si, en doublant la pointe Monomoy , vous avez l'intention de relâcher, placez-vous à 90 ou 100 mètres dans l'Ouest de cette pointe , en suivant les indications données précédemment, et, faites 5 à 6 milles au N. N. O., afin de parer le -haut-fond qui
s'étend au large de sr partie Ouest, Venez ensuite à l'E. N. Eu et et après avoir couru 2 milles dans cette direction, jetez l'ancre par 5,50 à 9»,10 d’eau, sur un fond de bonne tenue. Cet endroit, connu sous le nom de havre Old Sage, est exposé aux vents do la partie du Sud et de l'Ouest : on y relève la pointe Nas à 8 milles environ dans le Sud,
Si vous voulez passer par le canal du 8.8. O., amenez la pointe Monomoy au N. N. E. 6° N.; puis faites 4 mille et } au 8. 8, O., etentrez dans Butler’s Hole, en passant sur des fonds de 12®,80 Continuez au même cap l’espace de 5 lieues, et vor« arrivez à l'Ouest du feu de la pointe de Nanfucket ; il y.a 3",70 de fond à la pleine mer dans le canal du S..8, 0; Amenez les feux de Chatham au N. + N. O., et conservez-les à ce relèvement jusqu'à ce qu'ayant franchi Follock Rip par b®,50, vous tronviez des sondes de. 12",80. Faites le S. 0. £8., qui vous conduit, en traversant Butler Hole, sur des fonds de 7",30 à 9», 10; mettez ensuite le cap à l'O. S. O., et vous arrivez, par le Nord du banc Lillle Round, à la hauteur du canal de Tuchkanuck. Enfin, lorsque vous êtes en face de l'extrémité S. E. du banc Horse She, par 16",50, gouvernez à l'O. 1 N. O. sur le feu du cap Poge.
Du banc Stone Horse à l'extrémité S. E, du banc Horse Shoe, la distance est de 5 à 6 lieues. ‘
ïent justrouviez iduit, en ); mettez du banc . Enfin, nc Horse u du cap
se Shoe,
Pour donner dans le canal Moskeekel (4), amenez le phare du cap Poge au N. & N. O., et le S. 48. E. vous porte à l'E. de Skiff's Island : vous pouvez passer à moins d’un j mille de cette Île.
Pour donner dans la coupure du banc Horse Shoe, en allant vers l ; vous devez, après avoir dépassé le banc Stone Horse et atteint les brassiages de 11 mètres, vous devez, disonsnous, gouverner à l'Ouest jusqu'à ce que le feu du cap Poge vous reste à l'O. 8. O. Alors, en courant droit dessus, vous franchissez le passage; et, quand vous avez atteint les fonds de 22 mètres, vous faites route sur la pointe Est de Hoime's Hole.
Si vons voulez passer au Nord de Horse Shoe, relevez le feu de la pointe Gammon à l'E. N. E., et la pointe Secowsct à l'O. N.0., et vous apercevez la partie découverte la plus au Nord de ce banc. 'Amenez alors le feu du cap Poge au 8. 8. O., et gouvernez dessus.
Si vous louvoyez dans le Nord de Horse Shoe, ne ralliez pas la côte Nord par moins de 5",50 de fond; et, quand vous avez doublé la partie découverte du banc, gouvernez au S. 0. 48. jusqu’à ce que vous releviez la pointe Est de Ho/me's Hole à l'Ouest.
Port Hyannes, etc.
Le phare de Hyannes est bâti sur la pointe Gammon, à Pentrée du port Æyannes, dans la partie Sud de la presqu’ile du cap Cod; il est à feu fixe et haut de 21 mètres au-dessus du niveau de la mer. :
A l'Est de Hyannes, vous rencontrez l'embouchure de la rivière Bass. Dennis et Yarmouth s'élèvent au voisinage de vette rivière; une grande jetée, construite autrefois entre ces deux villes, a été détruite par la mer.
Une bouée signale la barre Dog Fish, située non loin de là; et une balise, ou plutôt une longue perche surmontée d’un petit baril, indique le danger Bishop and Clerks.
Si vous venez de l'Est attaquer lé port Ayannes en passant par (1) Muskeget, de la carte générale. (Traducteur)
au Nord du banc HorséShoe.
Port Hyannes.
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le chenal du Nord, ayez soin de laisser les roches Bishop and Clerks sur bâhord, et de ne pas en approcher par moins de _Récif 7,80 d'eau : Bishop and Clerks est un récif dangereux et cons cer tamment découvert, qui gîità 3 milles dans le S. & S. E. du phare de Gammon Point. Quand vous relevez ce phare au N. + N. O., gouvernez à l'O. N. O., en vous tenant sur les fonds de 7,36, jusqu’à ce qu'il vous reste au N. N. E.; puis faites le N. O. ou le N. 0. £N., sur les fonds de 5,50, et vous parez un récif dangereux qui s'étend du phare à une grande roche que vous laissez à tribord, Quand vaus êtes vis-à-vis cette roche, le phare vous reste au S. E. £E.; et, après avoir couru quelque temps au N. N. 0., vous mouillez à moins d'un mille du rivage par 5,50, fond mou.
Observation Le brick Monroe, capitaine Bears, en faisant route vers le déimportante. {rit (Sound) de Vineyard, .& touché sur une roche dangereuse ”_ située droit dans le gisement du chenal du Nord, et à 2 ou 3 milles à l'O, S. O0. du feu de la pointe Gammon. Cette roche est: grande et carrée, et l’on suppose qu’il n’y reste que 0,90 d’eau environ au bas de l’eau. Plusieurs navires ont talonné dessus à di: verses époques, et il est de la dernière importance, pour la Sûreté des navires et des équipages, qu’une bouée l'indique à l'avenir. Vous devez, d’ailleurs, ne pas approcher le phare de la pointe Gammon à moins de 3 de mille, attendu qu’à un 4 mille de
terre, il y a des roches sous l’eau dans son voisinage. “e Si vous avez à aller vers l’Ouest en partant de Hyannes, gouhs otest, Vernez au Sud jusqu’à ce que vous releviez le feu à l'E. £ N. E.; puis faites l'O. 2 S. O., afin de parer la roche du S. O. qui lui reste à 4 milles dans l'Ouest, ainsi que plusieurs dangers couverts placés auprès : la roche du S. O. découvre à mer basse. À 8 milles dans l'O, 6° 3, du phare, vous rencontrez R'c:f Culler. un récif redoutable nommé Culler’s , Ledge (1), distant de 3 milles du rivage; il assèche en partie à mer basse et n’a pas moins de 45",50 d’eau eutour de lui. En faisant route à l'O. 4 S. O. avec le feu à l'E. 4 N. E., conformément aux indications précédentes, vos sondes sont de5",50, 7,30 et 9",10; au Sud decette route et plus près du banc Horse Shoe, elles sont de 7,30,
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(1) Sur la carte, c'est Collier's Ledge. (Traducteur.)
op and 9,10, 44 mètres, 12",81: et 18 mètres, et atteignent jusqu'à wins de 237,50 à toucher ce banc : la partie Nord de Horse Shoe assèche etenns- de basse mer, ainsi que nous l’avons déjà dit; sa partie 8. E. est u phare indiquée par une bouée noire, mouillée sur un fond de 4,80, à EN. O0. 4 lieues Æ dans le N. 0. + 0. du feu N. de l'antucket, et à 5 lieues 7,30, dans-le:N; N.E, 6°N, de l'ile Tuckanuck. ), ou le La maréemarne en cet endroit de 1,50; elle est haute à midi cif dan- les jours-de nouvelle et da pleine lune, et ‘file de 2 à 3 nœuds us lais- vers l'Est et vers l'Ouest, en suivant les variations ci-dessous : à: e phare mi-flot, elle commence à porter vers l'Ouest; et continue ainsi e temps jusqu’à le :mi-jusant;. puis elle porte vers PEst pendant la age par fin du jusant et pendant les trois premières heures du flot, Es Un feu flottant signale l'extrémité orientale du banc Fucka- Banc rs le dé- nuck, lequel s'étend depuis l'ile de ce nom jusqu'au cap Poge; Tchannck gereuse dece feu on prend les relèvements suivants : feu flottant 3 milles Le phare de la pointe 'Gammon , au Nord; bar à | grande Le phare de Chatham, au N. E.; \ # au envi- Le phare de Sandy Point, au N.E.ÏIE ; sus à di: Le phare de Great Point Nantncket), à TE. S. E.; la Sûreté Le phare de Brandt Point (id. }, à l'E. S. E. 2° E. ; l'avenir. Le feu de la balise de Nantucket , au S. S.E,; pointe Le. feu. du cap Poge, à l'O. 4 N. 0.; ille de Le milieu de l’île Tuchkanuck, à 7 milles au S. S, O. 6° Q, Quand vous allez du banc Horse Shoe vers Holme’s Hale, con- observations 5, ŒOu- formez-voys aux indications.suiyantes ; ne on LN.E.; Si. vous êtes dans le Nord du banc, par 22 mètres d’ea > à: Horse Shoe qui. lui un mille des parties qui découvent à mer basse, vous avez 3 lieues no dangers et 4 à faire au S; O, pour atteindre le port. Mais si votre destina- Vineyard. à mer tion vous appelle à passer au Nord du banc Hedge Kence , entre vontrez lui et le banc Lhommedieu, amenez à l'O. } N. O. la pointe au tant de moulin à vent que vous voyez dans l'Est ri Woods Hole; puis n’a pas cours dessus jusqu'à ce que vous.en soyez à moins d’un demià l'O.4 mille. De là, l'O. S. 0, vous fait franchir le détroit de Vineyard, ications en laissant.par tribord les feux de Tarpaulin et de Gullerhunk, " au Sud et.par,bâbord celui de Gay Head : vous n’apercevez le feu de 7,30, Cutterhunk que quand vous êtes à quatre lieues dans l’Ouest de
celui.de Tarpaulin; c’est à ce moment que yous le voyez s’ouvrir tribord à vou”. Dès que vous le relevez à 3 milles 4 dans le
s naines EE © | à ar
PR EEE ET © à 2°
ne a
Feu flottant
u banc Cross Rip.
Relèvements du ps flottant Nantucket.
Phare de Nantucket.
Phare du port de Nantucket,
de Brandt Point.
Port Nantucket.
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N.E.{4E., vous pouvez faire route à l'Ouest sur celui de la pointe Judith, distant de 140 lieues, si votre destination vous appelle dans ces parages. /
[l'y a, près de l'extrémité Nord du banc Cross Rip, un phare flottant; il est mouillé par 42",80, et la sonde accuse 3,30 de fond à 360 mètres dans le Sud. Quand vous relevez: le feu de Nantucket à l'E, S. E., vous n'avez qu’à gouverner à à l'O. N. O. pour arriver au phare flottant en question , et de là à Holme's Hole. k
Voici les relèvements pris du phare flottant de Nanéwcket :
Feu de Great Point (ile Nantacket), E. S.E,, 14 milles:
Extrémité N. E. du banc Tuckarwck, S. E, 6 E., 4 milles;
Île Tuchanuck, S. 6° E., 8 milles;
Feu du cap Poge, 0. 6° S., 10 milles;
Pointe Est (East Chop) de Hoëm’es Hole, O. 44° N., 46 milles;
Feu de la pointe Gammon, N.6°E., 12 milles;
Partie principale de Horse Shoe, N., 4 mille
Port de Nantuoket, et instructions pour aller de ce port au delà : des bancs,
Le phare de Nantucket est bâti sur la pointe N. E. de l'ile de ce nom; ilest à feu fixe, et haut de 21 mètres au-dessus du niveau de la mer.
Le phare du port de Nantucket est bâti sur le côté Sud du havre, dans un endroit élevé, situé à quelque distance du rivage; il a la forme d’une pyramide, et porte un feu fixe, destiné uniquement à aider les navires qui entrent à passer la barre.
Un autre phare à feu fixe, bâti sur Brandt Point, et qu’on laisse à tribord en entrant, complète l'éclairage du port de Nan- tucket.
Si vous ne pouvez apercevoir le phare de la partie Sud du port, amenez au S, } 8. O. celui de Brandt Point, et courez dessus jusqu’à ce que vous en soyez à moins d’une encablure; puis gouvernez À l'Est sur l’extrémité de la pointe, et rangez-la d'aussi près que vous le voudrez; ou bien, mettez les deux feux en quéstion Pun par l'autre en vous’ plaçant à la bouée extérieure ; puis ouvrez celui du Sud d’une longueur d'anspect dans l'Ouest de cet alignement, pcur aller de la bouée à l'endroit du voisi-
i. de la ni VOUS
à phare > 3,30 evez: le erner à et de là
kel:
Îles ; illes;
) milles;
DES ÉTATS-UNIS. 175 nagé de Brandt Point, où l'eau diminue. De Brandt Point , vous avez à courir 850 mètres dans le N. N. 0. 6° O., 180 mètres dans le N. 'N. O. 6° N., et enfin 640 mètres au Nord pour traverser la barre; puis 8 milles 4 au N. N. O. 2° N. pour traverser le banc Tuckanuck , par 5",10 ou 5" ,40 d’eau (1).
De la bärre de Nantucket, votre route est à peu près le N. N. E. jusqu’au cap Great Point. Si la marée porte à l'Ouest, gouvernez sur le feu de ce cap, et passez-en à 2 milles environ ; si.elle porte à l'E., vous risquez d'être drossé sur Point Rip. Pour l’éviter, tenez ja ville bien ouverte avec le cap Great Point, jusqu'à ce que vous soyez à 4 milles dans le N. N, E. de ce dernier, puis gouvernez au S. E. en restant à la même distance de terre, jusqu'à ce que vous ameniez le feu à l'Ouest. En le conservant dans ce relèvement, et en faisar* route à l'Est, vous gagnez bientôt la haute mer. Lorsque la sonde accuse 45 mètres, vous êtes en dehors de. Great Rip. Toutefois , avec un vent faible et une marée portant au Sud, vous êtes exposé à vous voir jeter par le courant trop près de ce banc, etil.vaut mieux, dès que vous êtes sûr d'avoir doublé le banc Round Shoat, gouverner à l'E. + N. E. ou à l'E. N. E., suivant le ventet la marée. Une fois Round Shoal dépassé, vous n'avez aucun danger à craindre , du N. à l'E., jusqu'à la terre de l'Éiat du Maine, d'un côté, et jusqu’au banc George, de l'autre. Le passage que nous venôns de décrire porte le nom de O/d Channel Way (vieux canal.
Quand vous êtes à 3 milles dans le N. N. E. du feu de Great Point, mettez le cap au S. E. , et tenez-vous à 3 milles de terre jusqu’à ce que vous releviez le cap Sankaty, au S. O. ; püis le N. E. vous conduit hors du canal. (Le banc Round Shoal est si-
‘tué à 8 milles dans l'E. N. E. du feu de Greaf Point.) Ou bien,
quand vous êtes à 3 milles dans le N. N. E. du fen de Great Point, et que vous avez la ville de Nantucket bien ouverte avec
‘ce’cap, faites le S. E. en vous tenant à 3 milles de terre jusqu’à
ce que la ville:vous reste par le milieu u fond du port; puis gouvernez de manière à conserver cet alinement, et vous sortez
(1) Cet alinéa est difficile à comprendre : nous n'avons pu nous procurer, an Dépôt, de carte à grand point. (Traducteur) :
Instructions r aller la barre de Nantucket delà
au des bancs.
174 PILOTE COTIER du canal. Si vous venez à couvrir laville par la-haute terre de Pocomo ou de Squam, vous avez à redoutér les rt Nord des bancs Bass Rip et Great: Rip.
La mer est haïte les jours de nouvelle et de: peine lune à Nantucket, vers midi.
Voici les relèvements et distances pris du phare «” Näntucket :
Le banc Handkerchief. ...... au N.IN.E... 4 lieues À. Le banc Snow Drift.........,.. N. N.E..
Le banc Stone Horse... .......... N:N. ÊGE. 341. La pointe de sablé dé Moñomtoy... N. N.E.65N. dt Le bac Little Round. .........., Lt Hs 34.
La bouée de Pollock Rip... ... . NE. 6N..5 Le banc Great Round. ...... epses Be ro 93.
L'extrémité Nord de Great Rip...: E. S. E. GE. 5 Le port de Nantüchet.....,...... S.S, 0...,. 24. Le banc Tuchanuck. ............ Mntakee + d La pointe Est (East Chop) de Hol-
mer Hole. 5.1. O.IN.0...9 Le bané Horse Shoe. ..........,. N.0.F0... 44 Lé port de Hyannes. ........,.., N. O0. @N.. 7
La partie Oüest du banc George... E. GN.... 32 Enfin , du cap Sankaly, extrémité rat de Pilé “Nantuékèt, on rélèvé South Shoal, à 4 lieues dans le S. ?SE. La variation est de 6°30 N. O.
Port Edgartown et instructions pour aller de Holmé's Hole au delà des baüos.
Le phare. du: cap Poge est bâti sur la pointe N; E: de l'ile Marthas Vineyard; il'est à feu fixe et haut de 16" ,50 ausdessus du niveau de la mer.
Un autre phare à feu fixe, haut de 18e, s'élève à l'entrée du port de Edgartown ; il est construit sur une jetée qui a ‘300, + tres de longueur à partir du rivage de l'Ouest.
Le port Edgartown est situé entre Holme’s Hole etle cap Poge, sur le côté Est de l'ile Martñas Vineyard. Si vous désiréz y relacher en venant de l'Ouest , prenez pour point de départ l'extrémité Est du banc Squash Meadow, et les sondes de 5”",50;:en vous
DES ÉTATS-UNIS. 175 plaçant de mauière à relever le phare du cap Poge au 8. E., et celui du port au $: 0; +S. Faites alors le 8, S. E. en doublant la basse Long Flat, par 7,30 d'eau , jusqu'à ce que le phare de £dgertoun. vous reste au S. 0.4 8.; puis, gouvernez au 8. S O., en‘passant sur les fonds de 14"; à 41°,90, jusqu'à ce que ce même feu vous reste à l'Ouest; enfin mettez le cap à l'O. 48. 0.; passez à une encablure du phare, en le laissant à votre droite, et accostez les quais du port. |
Si vous venez de l'Est attaquer Edgartown, passez près du cap Poge par 7,30 à 9,10 de fond, et amener le feù du port au S. 0. £S. Gouvernez ensuite au S. S. O. jusqu’à ce qu'il vous reste à l'Ouest, et suivez les indications donnéés au paragraphe précédent. ï
Si vous voulez seulement donner un pied d'ancre dans le havre extérieur, suivez les instructions -dessus, jusqu'à ce que le feu du port vous reste à l'O. } 8. O. et celui du cap Poge au N. E. 6 E., et jetez l'ancre par 8",20 ou 9=,46 sut un fond d'excellente tenue,
Quand vous quittez Holme's Hole pour aller au delà des bancs, ayez soin de tenir Wesé Chop (la pointe Ouest) ouverte au Nord de East Chop, jusqu'à ce que vous ayéz doublé le barc Squash Meadow. Ce banc a sur son extrérhité N; E, une bouée rouge, surmontée d'une petite perche et mouillée par 4,80 ; on y relève :
Le feu du cap Poge à. 6 milles au S. E, 6° E.;
Le feu dé West Chop à 6 milles à PO, N, O. 8° N.;
La bouée noire du banc Hedge Fence à 9 milles au N. N.0.
: L'endroit le moins profond de Squas Meadow porte 4",50 d'eau. La bouée rouge de son extrémité N, O: est à 2 milles 4 de East Chop, et se laisse par tribord. Dès que vous avez dépassé cette bouée, mettez le cap à l'E. £ S. E,, et consctvez-le, en passant sur des fonds de 18 à 20 mètres, jusqu’à ce que vous âyez doublé le feu du cap Poe. Toutefois, sil y'a flot, au lieu de VE, £S. E., faites l'E. S. E. £ E, , attendu que le courant porte avec violence entre .ce cap et l'ile Tuckanwck; s'il y a jusant, gC'ivernez au contraire un peu plus au Nord, parce que le courant porte au Sud. Si le temps est clair, vous pouvez apercevoir le phare de la pointe Nord de Nantucket à 48 miles : amenez-
Routes en venant de l'Est.
Havre a xktérieur
e Edgartown.
ins ns pour äller de :
Holme’s Hole au delà des bancs.
Note importante tive bancs.
Sur une partie des bancs Nantucket, au Nord du banc Phelp , on a trouvé une tête noi mée brisants de Lott, avec 11" 5 d’eau dessus seulement ; elle gît par 40° 86’ N., 74° 40/46" On peut voir ce danger d’une distance de 2 milles pendant le jour, et quand la marée dens toute sa force, elle forme dessus de petits brisants parfaitement visibles.
Voyez les cartes françaises n°’ 1465, 1998; anglaises n° 2492 et 2890. et l'instructi n° 192, page 177.
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le àlE.S.E.6°F., et gouvernez dessus. Passez-en à une lieue, et relevez-je à l'Ouest ; puis gouvérnez à l'Est, en ayant soin de faire cette route vraié , et vous arrivez au delà des barcs, dans le canal des navires, après avoir passé sur des fonds très-inégaux et variables de 7%,30 à 44",60. Une fois les bancs doublés, vos sondes varient de 18 à 25 mètres, et vous n’avez qu’à courir au Nord pour aller reconnaître le phare à feu fixe du cap Cod, distant de 18 lieues.
Si vous voulez passer au Nord de Great Round (1), suivez les indications données au paragraphe précédent jusqu’à ce que vous ayez doublé le phere de Nantucket, et que vous le releviez au S. 0. 6° 0. ; faites ensuite le N. E. 6° E. vrai, et donnez entre les bancs Great Round et Little Round. Continuez au même cap, sur les fonds de 4,60, 5",50, 7",30 êt 9®,10 ; traversez Pollock Rip par 5%,50 ou 7,30 , et, quand vous arrivez sur les sondes de 22 à 25 mîtres, gouvernez au Nord sur le cap Cod, comme nous l'avons dit plus haut. |
Le banc Great Round a, dans sa partie Nord, une bouée, que vous laissez à tribord en suivant la route indiquée au paracranhe nrécédent: elle est monillée nar 4m.40. et resta à
OCÉAN ATLANTIQUE NORD
Banes Nantucket.
à l’autre; à 2 milles !'de distance.
Le banc Pollock Rip est signalé par une bouée rouge que vous laissez à bâbord, après avoir passé entre Great Round et Little Round.
(t) 11 est indispensable de lire la note qui suit ce paragraphe. (Traductertr..)
: Relèvements et distances pris du phare du cap Poge ; etinis nolèvements mar dications de la profondeur de l’eau sur plusieurs bancs très-dan- vida me porat gereux qui se trouvent à vue de ce phare : es fonds East Chop de Hoime's Hole, O. N. 09° N.,:7 milles 4; LS Hncs Banc Squash Meadow, N. O, 8°0,, 5 milles 4, 19,80 d'eau à 18 n’avez Le 4 rate Banc ‘Norton, E. 6 8., 7 milles 4, 2»,70 d’eau à mer basse ;
Long banc de Moskreket, E. 1° 30’ S.;, 8 milles, 1",80 d'eau à
Kid tés mer basse; ï is Banc Tuchanuck, E. 8° 30' S., 14 milles, 2,10 d'eau à mer
Es Lo basse ; Fortin Extrémité 8 du banc Horse Shoe, E. 6° N., 43 milles 4, 9° 10 ; #7 4 d'eau à mer basse; Pt sf Parties découvertes de Horse Shoe, N.E. Ge N., 40 milles, 0=,0; L'sonilés (4) Stvash de Horse Shoe, E. N. E.,9 milles, 3%,60; . 4
de lle Skiff, 8. 3° O., 9 milles, 0=,0; 1 » Partie la moins profonde du banc Hawse, 3 milles 4, 4%,80, 8 lle Relèvements pris du phare N. de Nantucket : rt Banc Tuckanuck, O. | N. O., 2,10 d’eau à mer basses | a 28 à Banc Horse Shoe, N. O. 4 0. :
Côte que l’on aperçoit quand on se dirige à l'Ouest, en quittant Nantucket, O. N. O. 6 0.
Vieux banc et nouveau banc du Sud de Nantucket (2). à trouvé une tôte noi 10° 56° N., 71° 40 16"0; et quand la marée t visibles.
2890. et l’instructi
Le vieux banc, situé par 41° 4' de latitude Nord et par 12° 44 Vieux banc de longitude Ouest, git à 4 lieues dans le S. 4 S- E, du cap re Sankaty; il est formé de sable blanc dur, et n’a sur plusieurs points que 0/90 d'eau. Le courant le rencontre obliquement et le sillonne en divers sens, en brisant dessus d’une manière à effrayant. Les directions générales de la marée sont, en cet " endroit, le N, E. et le S. O.; elle commence, vers dix heures,
| rapport à porter au S. O. les jours de nouvelle et deipleine lune. et se di vob maintient à cette direction pendant environ sept heures. Le banc a “et Little BE D EP A ED dessine mn (1) Partie du banc où passent les navires. (Traducteur.) (2). Ces bancs, ainsi que le banc George, ont.été explorés aux frais de l'aundscinté) teur. : : (Auteur.) FE
RS En.
Shpaciètes
Note importante fative
bancs Great Round, Little Round
Pollock Rip.
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le à l'E. 8, E. 6° E., et gouvernez dessus. Passez-en à une lieue, et relevez-le à POuest ; pris gouvérnez à l'Est, en ayant soin de faire cette route vraie, et vous arrivez au delà des hancs, dans le canal des navires, après avoir passé sur des fonds très-inégaux et variables de 7,30 à 44%,60. Une fois les bancs doublés, vos sondes varient de 18 à 25 mètres, et vous n'avez qu’à courir au Nord pour aller reconnaître le phare à feu fixe du cap Cod, distant de 18 lieues.
Si vous voulez passer au Nurd de Great Round (1), suivez les indications données au paragraphe précédent jusqu’à ce que vous ayez doublé le phare de Nantucket, et que vous le releviez au S. 0. 6° 0. ; faites ensuite le N. E. 6° E. vrai, et donnez entre les bancs Great Round et Litlle Round. Continuez au même cap, sur les fonds de 4%,60, 5%,50, 7=,30 ét 9",10 ; traversez Pollock Rip par 5%,50 ou 7,30 , et, quand vous arrivez sur les sondes de 22 à 25 mètres, gouvernez au Nord sur le cap Cod, comme nous l'avons dit plus haut.
Le banc Great Round a, dans sa partie Nord, une bouée, que vous laissez à tribord en suivant la route indiquée au paragraphe précédent; elle est mouillée par 4*,20, et reste à 5 lieues, dans le N. N. E. 6° N. du cap Sankaty; à 10 milles, dans V'E. N. E. 6° N. du feu de Nantucket ; à 3 lieues dans l'E. N. E. de la bouée rouge de Point Rip. L'endroit le moins profond de Great Round porte 1",50 d’eau.
Le banc Little Round a, dans sa partie Sud, une bouée surmontée d’une petite perche; elle est mouillée par 4",20, comme celle du banc Great Round, et reste à 4 lieues et}l, dans le S.+S. 0, des feux de Chatham; à 3 lieues, dans le N. E. du feu de Nantucket ; à 2 milles 4, dans le N. O. 4 N. de la bouée noire du banc Great Round. L'endroit le moins profond de Litéle Round porte 2" ,10 d’eau. :
Les deux bancs ci-dessus gisent N. O.et S. E. l'un par rapport à l’autre ; à 2 milles L de distance.
Le banc Pollock Rip est signalé par une bouée rouge que vous laissez à bâbord, après avoir passé entre Great Round'et Little Round.
(1) 11 est indispensable de lire la note qui suit ce paragraphe. (Traducferr..)
à une lieue, ayant soin des hanes,
r des fonds
is les bancs vous n'avez
\ feu fixe du
), suivez les qu'à ce que 8 lu releviez onnez entre | même cap, rsez Pollock ‘les sondes 'od, comme
bouée, que je au parat reste à 5 milles, dans s VE. N. £.
profond de
bouée sur- ,20, comme H, dans le N. E. du feu bouée noire d de Little
par rapport
ge que vous nd et Little
(Traducteur.)
0 2 RE QU nn Re cars engager va re
Relèvements et distances pris du phare du cap Poge , et in: dications de la profondeur de l’eau sur plusieurs bancs très-dangereux qui se trouvent à vue de ce phare :
East Chop de Holme’s Hole, O. N. O, 9° N., 7 milles 4;
Banc Squash Meadow, N. O. 8°0., 5 milles k, 1°,50 d'eau à mer basse;
Banc ‘Norton, E. 6 8,, 7 milles 4, 2,70 d’eau à mer basse ;
Long banc de Moskeeket, E. 1° 30 S.; 8 milles, 1",80 d’eau à mer basse:
Banc Tuckanuck, E. 8° 30' S., 14 milles, 2,10 d'eau à mor
Extrémité S. du banc Horse Shoe, E. 6° N.,43 milles 4, 2°,10 d'eau à mer basse;
Parties découvertes de Horse Shoe, N.E. 6° N, ; 40 milles, 0,0 ;
(4) Stvash de Horse Shoe, E. N. E.,9 milles, 3°,60;
Île Skiff, 8. 3° O., 9 milles, O",0;
Partie la moins profonde du banc Hawse, 3 milles
Relèvements pris du phare N. de Nantuckzc :
Banc Tuckanuck, O, N. O., 2,10 d’ezu à mer basses
Banc Horse Shoe, N. O. 4 0. ;
Pam Lan anananit anand on 86 dirige à l'Ouest, en quittant
CMUAUAVS 24 29e-ase rue mn ee
à porter au S. O. les jours de. nouvelle et deipleine lune, et: se maintient à cette direction pendant environ sept heures. Le banc a (t) Partie du banc où passent les navires. (Traducteur.) (2) Ces bancs, ainsi que le hanc George, ont été explorés aux frais de l'auteur. (Auteur) +
helèvements ER du phare
u cup Pogr.
A à mr qe rm ht en eo
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un mille de longueur de l’Est à l’Ouest, et deux encablures de largeur : on voit souvent la mer briser à ses extrémités, même par 9®,10 d'eau. La basse (rip) qui prolonge sa partie Ouest a environ 12°,80 de profondeur. À 4 mille dans le Sud de O/d South Shoal, le fond est inégal et varie de 8°,b0 à 9» ,10,
La queue Ouest du bane projette dans le Sud et dans l'Ouest une basse qui s'arrondit par le bout, et dont l'extrémité méridionale reste presque au Sud du banc: la mer y brise quelquefois par 12,80 et 14,60, jusqu'à une distance de b snilles.
Entre la parte extérieure de cette basse et le banc, le fond est inégal et semé de sillcns.
Les marées font le tour du compas en 44" }; mai, le courant qui porte au Sud est à la fois le plus long et le plus fort.
I est recommandé à tous les marins qui passent près des bancs Sud de Nantucket de donner une attention toute particulière aux marées : leur sûreté y est intéressée. Quélquefois le courant les porte sur ces bancs avec une vitesse aussi grande et même plus grande que celle propre à leur bâtiment, et ils ne sont plus maîtres de le diriger.
Voici des extraits du journal du navire Orbit, qui a fait l'ex-
ploration de ces parages :
« Cap Sankaty, au N.0...... Passé sur Bass Rip, dans une grande coupure qui traverse « Ville de Siasconset, au N. | cettebasse, et où la sonde accuse Oh Noso rene e soso. (9,10. Trouvé de 2,70 à 3 mètres, fond de sable dur, sur les
« Terre la plus Sud, à l'Ouest. / autres points de Buss Rip.
«Cap Sankaty, au N.1N. 0.1 Étant sur le brisant Sud de « Ville de Siasconset,auN.N.0. | Bass Rip, par 2",40, par 2,70, u Cap Tom Nevers, au N. O. }et par des fonds moindres,
« Terre la plus Sud, à l'O. N. O.
« Gouverné au Sud dans un chenal de 11 mètres, 12,80 et 14°,60 de profondeur. Le cap Sankaty restant à 8 milles dans le N.4 N. O., traversé une basse (rip) dangereuse, dont le gisement est 8, 0, £8, et N.E. ÆN., et sur laquelle la sonde accuse
es de larnôême par st a envi- Id South
8 l'Ouest té mériquelqueb snilles.
>, le fond
p couran:
des bancs lière aux urant les ême plus sont plus
fait l'ex-
dans une traverse deaccuse 0 à 3 mèr, sur les Rip.
t Sud de par 2,70, drés.
12",80 et rilles dans nt le gise-
de accuse
DES ÉTATS-UNIS, 179 4,60. De là, fait 3 milles à VE, 8, E., en passant sur des fonds de 16, 97, 4, 26 et 44 mètres, et rencontré une basse dont le brassiage est d'au moins 7,90. Gouverné alors à l'Est, sur des fonds de 43 à 45 mètres, l’ de trois encablures, et trouvé un autre rp portant 7”, d’eau; puis, à la mâme distance de celui-là, un troisième rip, et un quatrième : l'ensemble de ces rips, ou hauts-fonds, émbrasse un espace de moins de 3 milles de l'Est à l'Ouost, et chacun d'eux git N.etS.; tous portent au moins 7°,30 d’eau, bien z1'ils paraissent dangereux. Après avoir traversé le quatrième, rencontré à moins de 1 mille dé distance des sondes de 99, 31, 40 et ". mètres, fond de sable et de gravier rouge. Au delà, trou v",50, mer tranquille, et gouverné au Sud, sur des fonds successifs de 7,30, de 20, de 33, puis de 30 mètres. Trazersé l'extrémité orientale de South Shoal, par 3,70 d'eau, et descendu jusqu’à sa partie Sud par des brassiages de 24 mètres, à 445 mètres de distance du banc. Mouillé par 18 mètres,
w. Mis sous voiles et fait route à l'Ouest : trouvé des sondes de 12°,80, 7,30, 11 mètres, 9° ,10, puis 49",80. Doublé l'extrémité occidentale du banc par 5",50, fond de sable fin : au delà le plomb indique 12",80, et la marée porte au N. N. O. Longé la partie Nord, à une encablure des brisants, par 4",60, 5 mètres et 3",70. À mi-chemin environ de la longueur du banc, reconnu une coupure qui le traverse ; donné dedans, le cap au S. 8. E.. en passant parmi les brisants : trouvé 4",60, 3°,70, et une fois 2°,70, à mi-marée environ. Peu après, la profondeur augmente à 77,90, 9, 40, 11 mètres et12",80, fond de sable dur, à deux encablures du banc. De là, gouverné au S. 6 O., pour faire valoir à la route le Sud vrai; tenu le plomb dehors, et vu le fond atteindre, graduellement jusqu’à 18 mètres, sable tin noir et blanc, le navire étant alors à un mille du banc, À partir de ce point, sondé chaque 3 milles et augmenté la profondeur d’environ 1°,80-par mille, jusqu’à 7 lieues de South, Shoul, distance à laquelle la sonde accuse 55 mètres, fond de sable fin, blanc et noir : latitude, 40° 42’; loügitude, 72° 16. Rencontré la même nature de fond jusque par 40 34’, ct constaté à cet endroit 73 mètres, vase molle. Conservé cette dernière qualité dé fond
De rame bétihem vus =
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180 PILOTE COTIER jusqu'à la limite des sondes, et perdu le fond à 220 mètres, par 40° de latitude Nord. »
Nore. — Le capitaine Colesworthy, commandant l'Orbit, fut chargé, par l'auteur de cet ouvrage, de déterminer exactement la situation du banc O4 South Shoal. La latitude ‘qu'il trouve différait tellement de toutes celles données jusque-là, que plusieurs personnes respectables de Nantucket entreprirent de nouvelles recherches, qui sont venues confirmer les ubservations faites à bord dudit navire. Voici les termes de leur rapport: «Trouvé 4° 4' 11” de latitude Nord par le travers du banc, comme l’a avancé le capitaine Colesworthy. Fait 22 milles au S. 1 S. O., et vu augmenter régulièrement la profondeur jusqu’à 64 mètres; 12 milles à l'E. N. E., jusqu'à 55 mètres; 20 milles au N. O., jusqu'à 33 mètres; 10 milles au 8. 8. O., jusqu’à 53 mètres ; puis, 14 milles au N.'N. O., et vu diminuer graduellement le fond jusqu'à 11 mètres. Aperçu les moulins (1) avant midi, et pris le mouillage à une heure de rélèvée. Les diverses routes parcoürues embrassaient un espace où Pau/ Pinkham a placé le banc Sud de Nantucket, et sur lequel il y a 51 mètres d’eau. »
Montois Le nouveau banc du Sud a été découvert et exploré par le lieurats tenant H. Davis, de 1 marine américaine. On n’y trouve, en Shoal). quelques endroits, que 2,40 d'eau. Il git au compas entre le S. 3° 28 O., et le S. 16° 42° E. du banc O!d South, à 6 milles +, de distance ; sa longueur est de 2 milles 4 de l'Est à l'Ouest, et
sa plus grande largeur de #; du Nord au Sud.
La sonde accuse, entre les deux bancs, de 7,30 à 33 mètres d’eau ; mais au Nord et à l’Est de New-Shoal, le fond présente des espèces d’inégalités ou de bourrelets sur lesquels on'ne trouve que 6 mètres à 7,20, et qui se prolongent, jusqu’à environ 3 milles au large. Le lieutenant Davis assure que le brassiage est plus grand dans l'intervalle qui sépare ces accidents de fond, mais que, sur les bourrélets mêmes, les sondes Sont très-variables.
(1) Moulius à vent placés sur une éminence du Snd de Nantucket. {Traducteirr.)
O0 mètres, par
dant l'Orbit, niner exactelatitude ‘qu'il es jusque-là, | entreprirent les ubserva- ‘de leur raple travers du Fait 22 milles a profondeur : bb mètres; sauS. S.0., t vu diminuer es moulins (1) rélèvée. Les ace où Paul ur lequel il y
ré par le lieuy trouve ; en mpas entre le , à 6 milles t à l'Ouest, et
) à 33 mètres fond présente s on né trouve squ'à environ e le brassiage jents de fond, Sont très-va-
Les remousde marée indique”t qu'il doit exister en cet endroit deux et peut-être trois lignes de nauts-fonds, gisant l’une près de l’autre, dans des directions parallèles. Le milieu de New-SAoal est situé par 40° 57 50” de latitude Nord et 72° 14° 40” de longituds 0 , et reste à 19 milles + au S, S. E. du cap Sankaty.
Les marées font régulicrement le tour du compas; la force principale du. flot porte à l’Est, d’où elle varie vers le Nord, et celle du jusant porte à l’Ouest, d’où elle varie vers le Nord. Une heure et demie environ avant que le courant atteigne sa force et sa direction principales, le flot commence à se diriger au Sud en arrondissant: à J'Ouest ; le jusant suit la marche opposée.
Les marées traversent toujours les bancs perpendiculairement à leur gisement , et ont, au voisinage de ces bancs, une vitesse beaucoup plus grande ; ce qui rend leur approche fort dangereuse du côté vers lequel porte le courant.
Jamais, d'ailleurs, la marée ne reste stationnaire ; à l’étale même, s4 vitesse est earement de moins de { mille à l'heure, et; au second quart du flot ou du jusant , elle est déjà. de deux nœuds.
À 7 lieues dans l’Ouest de South Shoal, par 46 ou 55 mètres, la sonde accuse un fond de vase noire, lisse et brillante : c'est l'indice que vous êtes dans le chenal de Tuckanuck.
Dans l'Ouest du banc Sud de Nantucket vous n'avez à craindre ni bancs , ni basses , ni marées, jusqu’à la grande terre : vous y trouvez au eûntraire une mer saine , une navigation commode et des sondes régulières, Il n'en est pas de même dans l'Est et dans le Nord, où vous avez à redouter un courant de marée rapide.
“La basse Pochick est située au large de la partie S. E. de l’île Nantucket. Elle commence à quelques mètres au Sud de la ville de Siasconset et, après s'être étendue d’un mille dans l'E.S. E., présente. un point où il n’y a que 1",80 à mer basse. Entre
Frpue sing elle est coupée en quelques rares endroits par
ouvertures , où lu sonde indique 4,60 à 5", 80 de fond, et quelles des navi uvent passer. De là , elle se dirige Bud, l'espace dé 4 mille 4; après quoi elle êsl intérrômpue par une autre ouverture , large de } mille, et dans laquelle il ya 42°,80 d’eau. À ! de mille dans l'O. S. O, de cette ov-
Se
Basse Pochick [Goes hip), banc ol Man :
x Re SN
2 Là dau
Rade, du cap Tom Never’s.
Basses Great Rip, Fa Rip
pus” Rip.
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verture, se présente de nouveau nn point où le brasiage n'ést que de 1,80; puis, la basse tire au S. O. EO., et, après! de mil’e, elle ést encore interromipue par un canal de 180 mètres de longueur, qui gît à 3 milles dans le N. N. O. du cap Tom Nevers. A la suite de ce cahal vient l’extrérhité Est du banc 0/4 Man, doft le gisement est l'O. S. O. , et la longueur d'envirôn 4 rüilles, et sur lequel il ÿ a de 2",70 à 4,50 d’éau. Une fois 0/4 Man franchi, vous avez des sôndes de 42°" 80, fond dé bénu sable tacheté de noir.
“Old Man et Pochiek Rip forment, avec le Cap Tom Nevers, une rade excellente par les vents de N.0., N.N.E., ES.E., Suif, et même S. 8. 0. Ce mouillage est préférable, surtout péndant l'hiver, à tous les ports du détroit de Vineyard, qüand vous avez à aller dans le Non ou dans l'Est, pourvu que vous soyez pourvu de bons câbles ét de bonnes ancres. En relevant le cap Tom Never's à V’E. N.E. G°N. et la terre la plus Sud à l’O.4 N.0., vos sondes sont de 9",15, fond de gros sable. De là, jusqué vérs le bänt 0/4 Man, éllès sont successiverhent dé 9%, io, A1 mètres, 11,90, 12",80, 44,60, 16,50, 18,30, et même ‘de 25%,60 fon de sable rouge , à mi-distance entré les deux points ; fuis le fond diminue graduellement de 23*,80 à 5°,50, sable fiñ taché de noir. Ho
La basse Great Rip est à À lieues environ du cap Sankaty ;
h ‘y trouve 1",90 d'eau à peu près, en relevant ce éäp à LE. SE. , et 1",50 en relevant Squam à l'Est; inais, en béaucoup d'autres endroits, là profondeur n’y est pas moindre qué 4,60, 5",50, et même 7,30.
La basse Fishing Rip git à 8 lieues du cap Sankaty, et porte : de 95,10 à 49°,80 d'eau. Entre elle et Great Rip lé fond est très-inégal, ct li sondé accuse, sans régularité, 22", 40 et 27 mètres : ces deux bâsses s'étendent à peu près du Nord au Sud sûr une longueur dé 12 milles.
La is Bass Rip est placée au large de la pêrtie si de l'île Nantucket , et à 3 milles du cap Sankat rer AE
Autour de la côte de Nantucket t cs qui l'ävo sinént, fond est de sable : par un petit te aps, il est souvent M jeter un piéd d'ancré dans ces parages que de se laisser drosser par lé courant qui y'ést trés-rapide. Les directions générales dés
iage n'est : de mil’e, es de lonà Nevers.
Man, doût iilles, et Man frante tacheté
à Nevers, ‘ESE, rtout pènüañd vous ous S0yÉZ ant lé Cap O.N.0., uéqué vêrs 11 mètres, le 28%,60, ints ; f
, Sable fiñ
Sankaïty ; ;
y, ét porte :
é fond est )'et 27 mèau Sud sûr
Pa dérie
nétales dés
marées, sur les bancs de Nantucket, sont à peu près, comme nous l'avons dit, le N.E. et le S. O0. d'une façon régulière. La marée qui porte au N.E. amène le flot. Dans les syzygies la mer est pleine, pour ces parages, à 10 heures 30 minutes , et à 12° pour le havre Nantucket, La levée de l’eau est de1®,50 à1®,80.
Libres à: FAR MDN GALAN AMEN lui tt ns M lsland, au Sud de l'ile Vinoyatd, du détroit Vineyard et dé l'ile Nantucket, et de ceux qui veulent passer dans le détroit, avec l'intention d'aller dans l'Est, au delà des bancs,
Lorsque vous venez du Sud attaquer la partie méridionale de l'île Block (4), vous voyez les sondes diminuer. graduellement, Quand vous la relevez entre le N. O. et le N, 1 N. O., le fond dét vient vaseux : c’est l'endroit qu’on nomme communément le canal de Block Island.
Vue par le Sud, cette ile parait haute et ronde; vue par le S.E. , elle paraît haute à ses deux extrémités, plus particulièrement à celle du Sud , et ressemble à une selle. Pour aller de sa partie $, E. au phare de Gay Head, vous avez 15 lieues à faire à l'E, N.E, Dans le canal de Block Island les cou-
Délails sur l'ile Block
(Block Island). ,
rants portent N. N. E. et S. S,0, avec une vitesse de 2 nœuds,
Si, en allant dans l'Est au delà des bancs, vous avez connaissance de la partie Sud de Marthas Vineyard , et si vous pouvez apercevoir l'île Noman's Land, amenez-la à l'Ouest; puis faites 8 lieuek à l'E. LS. E., ‘et vous êtes par le travers de l'ile
Nantucket, que vous tenez # 2 milles de vous ; jusqu’à ce que
vous ayez, doublé le récif Micomic : ce danger s'étend au large à un mille de terre, et porte 3",70 d’eau; il git dans le S. 18.0, de la tour Sud (South Tower) de Nantucket, Une fois Micomic dépassé, vous pouvez rallier la terre à moins de à de mille, jusque par le travers du cap Tom Never’s, et, \ es nécessaire. jeter l'ancre en cet endroit par 72,30 9=,10. A cap. Tom Nevers est à 1 mille dans le Sud et
(go ten aps de des phares bâtis sar da pointe à. o. de
“cutele (Auteur.)
Récif Micomic, au Sud de Nantucket.
cm ne
Clienal entre l'île Nantucket et le banc Old Man.
Passage 4 entre où Man e
la basse Pochick.
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Si, au.lieu de mouiller ; vous désirez continuer votre rotitedans le chenal qui sépare l'ile Nantucket dubanc Old Man, serrez la terre à moins de 3 encablures, et traversez la basse Pochick Rir. Il n'y a sur cette basse que 3",70 d'eau, et elle n'est praticable que pour les petits navires. Quand vous êtes dessus, ralliez-la terre à moins d’une encablure, et continuez sur des fonds de 9=,10, jusqu'à ce que vous soyez par le travers du cap Sankaty, qui est le point le plus élevé de la partie E. de Nantucket Island. Amenez-le au S. O., en vous tenant sur des fonds de 9,140, et gouvernez au N. E. jusqu’à ce que vous irouviéz 27,50 d'eau ; à ce moment, le banc Great Round vous reste au N. 0. Vos sandés diminuent ensuite jusqu’à 42°,80 et 14",60, pour augmenter de nouveau jusqu’à 48",30; et, en faisant 47 lieues au Nord, vous gagnez les hautes terres du cap Cod.
Si vous montez un grand navire , et que vous preniez connaissance de la partie Sud de l'ile Nantucket , avec l'intention de traverser les bancs, vous pouvez passez en dedans ou en dehors de Old Man, à votre choix ; mais la dérnière voieest préférable.
Si vous passez entre O4 Mun et la basse Pochick, amenez le cap Tom Never's au N. 0. FO., et gouvernez au 8. E. + E. , jusqu'à ce que vous releviez le cap Sankaty au N. N. O. 6 O.: vous avez à ce moment 16",50 d'eau. Faites route directe sur Sankaly, jisqu'à ce que vous en soyez tout près, par 9",10, puis gouvernez au N. E. comme il a été dit plus haut, pour Round Shoal. En parcourant la route S. E. + E. indiquée cidessus, vous traversez la basse Pochick par l'ouverture. dont nous avons parlé à l'article Pochick rip : on' se rappelle que cette ouverture (Swash ) aun + mille de largeur et 12",80 de pro-
+ fondeur.
Attaquer la pr Sud de Nuntucket.
Si vous attaquez la partie Sud de l'île Nantucket en vénai du large, vous la reconnaissez à deux tours et à quatre moulins àvent placés l'un auprès de l’autre sur une éminence. Dès que vous avez aperçu ces remarques , vous pouvez gouvertier droit sûr la terre jusqu'à ce'que vous en soyez à moins d’un Filles puis, si vous êtes destiné pour l'Est, vous longez la côté par 7,3 9",10 et 411-mètres d'eau, jusqu’à ce-que vous atteignier-la-partie
S. E. de l'ile. Là, vous rencontrez les,bancs.et les basses que nous |
avons signalés, et sur lesquels il n’y a que 4°,60 à 5",50 defond.
nite dans Nous avons déjà dit que le cap Sankaty est le promontoire serrez la le plus Est de l'ile Nantuckel.
béck Rir. Si, étant destiné pour la baie de Boston, vous avez connais- Passer à l'Est raticable sance de New South Shoaë, et qu’au lieu de vous engager parmiles {ous les { ralliez la bancs, vous préfériez:en passer dans l’F :, vous n’avez qu'à laisser on ! fonds de New. South Shoal à 4 ou 2 milles dans le Nord ; et, en courant 4 jankaty, l'espace de 7 lieues dans le N. E. 4 E., vous êtes par le travers t'Island. de Fishing Rip, le plus oriental de tous les dangers. Chemin pn40, et faisant ; vous voyez le fond augmenter jusqu'à 45" : vous êtes 0 d'eau ; alors, à peu près, à mi-chemin.entre le point de départ et celui 0. Vos d'arrivée.
our aug- A partir de Fishking-Rip et des fonds de 31 à 33 mètres, ieues au le N. N. O. vous conduit au feu fixe des hautes terres du 00p Cod, distantes de 48 lieues. 00 connais- Si vous venez de l'Est en destination pour New- York;ayez soin Rerommandantion de de ne pas aller plus Nord que le parallèle de 40° 54’; avant que rates n dehors vous ayez doublé les bancs de Nantucket. Si, par suite de très- quand on vient éférable. mauvais temps, vous êtes drossé dans le Nord jusqu ‘auprès de en menez le l'ile Vineyard, vous pouvez passer dans le chenal-qui est à Passage E. , jus- l'Ouest de Nantucket, Pour cela , amenez le feu du cp Pôge an nañtuoiet O. : vous N.4 N. O., et gouvernez droit dessus. Chemin faisant, vous pas- et Vineyari, ecte sûr sez par 5%,50 ou 7,30 de fond en parant tous les bancs; et en érial de Sud. r 9,10, laissant bâbord à vous ia basse dangereuse de Skiff s Island. as haut, :L'ile Marthas Vineyard est, en grande partie, sous la même laliquée ci- titude que Nantucket; elle se reconnait à un ilot rond, situé à 8 ure, dont milles dans le Sud du feu de Gay Head, et nommé Noman's que cette * nous en avons déjà parlé plus haut. Vous pouvez passer “de pro- entré cet ilot et Marthas Vineyard, pourvu toutefois que vous Passage fassiez attention à ne pas tomber sur un banc de roches qui se re Ÿineyerd énabt du trouve à 5 ruilles L au S. 1 S.E. du feu de Gay Head, et qui est : ns à vent connu sous le nom de Oid Man (1). Dr qui
Bi vous venez de l'Est par un gros temps, vent favorable , et Pour relâcher 8 désiriez relâcher, à Edgartown, par exemple, amenez à gros tem de Nantucket à l'E. N. E., et faites l'O. N. O. vrai jusqu'à en ‘enant
“ du cap: Poge vous reste à l'O. } S. 0. Gouvernez
(0 confondre avec le banc O!d Man, au Sud de Nantuchkt. De Ci re. e + 3: (Fraducleur.)
EEE 22 em RP D
Phare
de Gay Read.
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alors sui ce feu jusqu'à ce que vous trouviez les fonds de B"”,60, puis venez à l'O. N. O. Si le brassiage disninue, rälliéz le Nord sinôh, continuez jusqu'à ce que ledit feu vous resté au Sud, et mett.z lé cap à l'O. 8. O., en passant sur des sondes de 5*,50 à 7,30, fond dur. Dès que vous trouvez 40 à 11", fond spongieux, faites le S. 8. O. jusqu'à ce qué vous releviez le même feu au N.E.6°E., et vous êtes alors en position dé mouiller sûrement par 9 ou 44 mètres, pourvu que vos câbles ét vos chaînes soient bons. Dans lé cas contraité, vous pouvez entrer dans le port de Edgartown (1) : pour cela ayez soin, quand vous relevez le feu du cap Poge au N. E. 6°E., de gouverner au S. O. + O. jusqu'à ce que vous atteigniez les sondes de 6",40, fond dur’; puis, en faisant un demi-mille environ à l'Ouest, vous vous trouvéz en dedans de toutes les basses, après les avoir laissées sur tribord, et vous êtes, par B*,50 ou 7*,30, dans un endroit tranquille, où vous pouvez mouiller libre de toute inquiétude, lors mêmé que vos amarrès ne seraient pas fables.
Cap Gay Head, détroit de Vineyard, Tarpaulin, Holme’s Hole, etc.
Le phare de Gay Head est bâti à l'extrémité 8. O. de l'ile Marthas Vineyard, sur un promontoire remarquable nommé Gay Head, eta 45 mètres de hauteur totale au-dessus de la pleine mer. La falaise sur laquelle il est construit est très-reconnaissable aux couleurs variées que la terre y a prises sous l’action ontiñue des éléments ; elle a 40,20 d'élévation. Le feu est tournänt, et opère sa révolution en 4 minutes environ : on le voit détix fois dans cet intervalle. A 12 milles de distance, il paraît obs-
‘tuiti pendant à peu près les ? du temps ; muis, à 3 milles, fl resté
constamment visible, quoique faible, dans les intervalles qui sparent les éclats.
Le feu du cap Poge, pointe N. E. de lle Vineyard, ést bus ceptible de se voir du large par-dessus la terre; comme il est fixe, on le distingue aisément de celui de Gaÿ Ale ven est de même pour celui de Cutterhunk, placé sur sé patt
(1) Voir l’article « Port de Ædgar£own. » (Traducteur) LS
B®,60, de l'ile de ce nom, à l'entrée Sud de la baie Bussard, ét qui porte nd; $i- aussi un féu fixe.
mettez Il exiété, au N. O. du feu de Gay Head, un banc de roches banc Devil ‘7,90, qui s’avance d’énviron 41 mille J'au large, et que l'on nomme gieux, Devils Bridge.
feu au Voici les relèvements pris du phare de Gay Head : L réement Partie Ouest de l'ile Norman's Land, à 6 milles4, au S. 8° O,; { s soient Lé banc O!d Man, au S. 18. E.; 1 port dé Le danger Sotw and Pigs, à 3 lieues, au N. 0. £ O.; 1 1 le feu Le phare de Netoport, sur Rhode Island, à 41 lieues, à l'O. 1 jusqu’à N. 0. 60; | uis, en Là partie Sud de lle Cufterhunk, à 7 milles #, au N. 0. .1l nvéz en L'île Normañ's Land a environ trois milles de long sur un mille Banc, «0 | ribord, de largé : à 4 de la distance qui la sépare de Véneyard, la sonde OÙ ns ille, où accuse un récif dé roches nommé O!d Man, de chaque côté mé qe duquel règne un canal peu fréquenté. Si vous voulez y passer,
ayez soin de vous tenir près de la côte de Norman’s Land jus- n.
qu'à ce que le feu de Gay Head vous reste au ONE: vous avéz M |
ole, etc 12,80 d’eau dans ce canal. EC
Le récif Sow and Pigs, près de l'île Cufterhuhk, est un banc dé roches fort dangereux.
Pour dofiher dans le détroit de Vineyard, en venant de l'Ouest,
Vous n’avez qu’à amener le feu de Gay Head à À milles dans le $, E;, et faire route à l'E. N. E.
Pour pénétrer dans la baie Bussard, par l'ouverture Quick's Hole, amenés lé phare de Gay Head au S. 4 O., et gouvernez au N.LE. sur l'entrée de ce passage, distanté de 6 milles. On voit sur le côté Nord du promontoiré de Gay Head, à 2 milles & ou 3 milles dans: l'E. du feu, un enfoncement conhu sous le nom dé Monillage Ménersha Rile, Le mouillage y ést bon et abrité contre lés vents hseneiahh pite. de L'Est au 8. O. par le Sud! mais, comme il est entièrément éXposé aux venté de la partie du Nord, on fait bien de n’y recou-
LA que durant l’êté, ou dans les cas d'absolue nécessité.
"La pointe Ouest "(West Chop) de lentrée du port dé Hofme’s Phare Hole porte un phare à feu fixe, élevé dé 18 mètres au-dessus de 11 pointe la mer. : de “Bi vous désiréz entre; dans ce port, ou bién donner dans le dé- PAtaquer troit dé Vihéÿyard en venant de l’Est, aménez le feu du cap Poge Holme's Hole
en venant de l'Est.
LS l'on arrive
* leur Gay Head
avec des vents du Sud (1).
Récif Sow and Pigs.
Route le long d
u groupe des îles Elizabeth.
Relâche
de l’ause Tar- . paulin,
CPE PONT eRAR
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au S. 59° E., et le N. 5.0, vous porte sur la pointe Est (East Chop) de: Hobme's Hole, en laissant par tribord le banc Squash dsadow. Approchez-vous de cette pointe jusque par 5",50 d'eau, et ralliez le N. N. O. jusqu'à ce que vos sondes soient de 12",80, 44",60 et 16,50; puis venez au S. 0..4 0., et allez mouiller dans la rade de Holme's Hole par 6”,40 ou 7,30, Ou bien, si vous voulez continuer votre route dans le détroit, mettez le cap au N. O., afin de parer West Chop et l'extrémité du banc Middle Ground.
Nous avons déjà dit que le cap. Gay Head.est la partie la plus Ouest de l'ile Marthas Vineyard : il est élevé et sillonné de ra.es de diverses couleurs, particulièrement rouges, jaunes et blanches. Quand vous passez auprès avec des vents de la partie du Sud, il vaut mieux prendre le canal du Sud, entre. Vineyard et Nantucket. Depuis Gay Head jusqu'à la pointe de l'ile Nantucket, la marée porte directement, sauf quelques rares variations, vers le détroit de Vineyard, après avoir passé dans l'Est du cap # oge : cette particularité est due aucourant violent qui entre par le canal de Tuckunuck.
Quand vous fa. es route de Block Island pour Gay Head, ayez soin d'éviter le récif Sow and Pigs, dont quelques roclies seulement sont hors de l'eau : ce danger est situé. à 2 milles }-au S. O0.+ 0. de la plus Ouest des îles Elizabeth, et à 2 lieues 4 à l'O. N. O. du feu de Gay Head. La première partie du flot porte avec force vers le: Nord , et pénètre dans la baie Buzssard en passant sur ce récif. Votre route le long du groupe Elisabeth est l'E, N. E. par des fonds de 27",50, 25",60, 22», 44",60, 27,050, 29",30 et 31,10, en tenant les îles à # de mille environ. Si, en allant de Gay Head au détroit de Vineyard, vous désirez relâcher dans la partie Nord de ce détroit, amenez le feu du cap au S. O., et, après avoir couru 3 lieues au N, E,,
vous arrivez par le travers du feu de l’anse Tarpauwlin. Vous pou-
vez mouiller en cet endroit par 7",30 à 33", fond de:sable fin, et vous y êtes en parfaite sûreté contre les vents de la partie du Nord, en relevant le feu de la localité entre VO. £N, G; ete 8. 0, Hart
(1) Voir ci-dessus le pilotage du canal du Sud. . (Tradueteur:)
(East quash b",50 nt de allez 0, Ou mettez | banc
a plus à rA.ES
blanpartie re. Vinte de s rares é dans violent
d, ayez seules ;-au Les 4 à t porte ard en isabeth 4,60, e mille eyard, amenez LN, E, us pouble fin, tie du D. etle +
eur)
Vous pouvez aussi jeter l'ancre dans le port par 4,60 à 7,30. Seulement, ayez soin, en y entrant, d'éviter deux roches, l'une sur le côté Nord, l’autre sur le côté Sud : vous parez la première, qui ne porte que 4,20 d'eau, en n'amenant pas le feu plus Sud que le 8. 8. O. ; et la séconde , qui ne porte que 3°,90 , en n’amenant pas le feu plus Sud que le S. } ©.
Le phare de Tarpaulin reste par hâbord, quand on entre dans le port, et montre un feu haut de 24 mètres au-dessus du niveau de la mer. Il git, à peu près, à 3 lieues } dans le N. E. EN, de celui de Gay Head, qui est à feu tournant.
Le lieutenant C. 4. Davis, emplo à l'hydrograäphie de la
côte des États-Unis, a découvert un banc de 3",90 de profon- £
deur, à 2 milles 4 dans le 8. 8. E. 6° 8. de Tarpaulin Cove; et à } de mille au N. E. du phare, il existe une roche couverte de 2,40 d’eau, indiquée par une bouée noire.
Quand vous venez du large, vous pouvez faire route sur le phare de Gay Head, dès que vous le relevez entre le N. N. E. et l'E. 8. E., pourvu que vous ayez la précaution de lui donner 2 milles de tour, afin d'éviter le récif Devils Bridge situé, ainsi que nous l'avons dit, à 4 mille } dans le N. O. du feu. L'évaluation des distences étant incertaine de nuit, il faut sonder en faisant route, et si vous trouvez 12,80 ou 44",60, le feu vous restant au S. F !E. ou au 8. E., ralliez le N. jusqu'à ce que vous ayez de 18,30 à 22 mètres; alors s’il y a flot, gouvernez au N.E., et, s’il y a jusant, au N.E.!E. Après avoir fait 3 lieues dans l’ane ou lautre de ces directions, suivant le cas, PE. N.'E. vous fait enfiler le détroit, et vous condui. au Nord du banc Middle Ground. Ce danger n’a que 0",60 d’eau dans sa partie la moins profonde ; sôn extrémité orientale est indiquée par une bouée noire, mouillée par 4",80, à 4 lieues dans l’Est du phare de Tarpaulin Cove, à } mille au N. O. 4 O. de celw” de West Chop, et à 3 lieues dans l'O. 6 N. de la bouée noire du banc Hedge Fence. (3
‘Quand vous êtes au Nord de Middle Ground , et que vous apercevez le feu de West Chop, vous pouvez gouverner dessus, en vous tenant à un mille de terre, jusqu’à ce que vous ouvriez East Chop d’une encablure. Alors, s’il y a flot, faites route directe sur cette dernière pointe ; s'il y a jusant, tenez-la ouverte
Port de l'onse Tarpaul,
Phare de l'anse Tarpaulin.
Banc Middle Ground dans le détroit.
Atlaquer Pc Hole
en venan de l'Ouest,
Es PAPE “. ee | RE 54 s ME — .:
= _ mer
or
Banc Medge Fence.
Attaquer Holme's Hole de nuit.
Se trouver à l'entrée dn détroit
ee “| Legs
ee eme
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d’un quart, jusqu'à ce que vous ouvriez d'environ une encablure un moulin à vent bâti sur le côté Ouest du port ; puis donnez dans le milieu de la rivière, et mouillez par 5°,50 ou 7°,30, sur un excellent fond. La remarque habituelle pour laisser Lomber l'ancre est la pointe Ousst (West Chop), relevée entre le N. N. O. et le N. 0, E N.; mais si vous devez séjourner quelque temps en cet endroit, il vaut mieux aller tout à fait au fond du port, à toucher le rivage, et vous amarrer sur deux ancres 8. E. et N. O., par 9",10 on 11 mètres d’eau. Le havre de Holme’s Hole peut avoir 2 milles de profondeur; les navires y sont en sûre.é contre tous les vents, ceux du Nord exceptés.
Il vous est recommandé de ne pas écarter #est Chop de
lus de 2 milles, à cause du banc Hedge Fence : il est situé à 3 milles } environ dans le N, E. ! N. du feu de Hoÿme's Hole, s'étend O. N, O, et E. 8. E., sur une longueur d'à peu près 6 milles et sur une largeur d’un 4 milie, et porte 1",20 d’eau dans sa partie la moins profonde; son extrémité Est est signalée, ainsi que nous l'avons dit plus haut, par une bouée noire, mouillée par 4,80, à 6 milles dans l'Est de West Chop, et à 3 lieues dans l'E. 4 8. de la bonée noire du banc Middle Ground, Vous trouvez de 42",80 à 14,60 d’eau entre Hedge Fence et Holme's Hole.
Si vous avez connaissance de West Chop pendant la nuit, rappelez-vous que, quand son feu vous reste au 8. E., vous êtes paré de Middle Ground. Faites alors route ver: la partie orientale de cette pointe jusqu’à ce que vous rencontriez les fonds de 5,50 ou 7,30 du plateau qui est auprès; puis gouvernez au S. E. } E., en ayant soin de ne pas rallier la terre par moins de 5,50, Si, chemin faisant, vous vous apercevez que vous tom bez sur des fonds de 14 mètres à 12°,80, ralliez le 8. 8. O. ou leS, 8, O., et faites route sur les sondes de 5",50 à 7,30, comme il a été indiqué ci-dessus.
Si, ayant une destination pour le détroit de Vineyard, vous vous trouvez, par des vents d’Est, près du côté Sud de Pile Marthas Vineyard, passez entre le danger O/d Man et la pointe Squibnocket, en arrondissart cette dernière par 6°,40 ou 7,30 d’eau; puis continuez à ranger Je rivage, en faisant le N. N. O., jusqu'au phare de Gay Head; alors, s'il y a jusant,
| encais don- 1,30, r tonintre le uelque nd du s 8.E.
[olme's ont en
op de est sjfolme's ur d'à } porte trémité ar uné » West à banc u entre
a nuit, us êtes _oriennds de "nez AU oins de s tom , O. ou comme
1, vous de l’île
DES ÉTATS-UNIS. 101 jetez un pied d'ancre par 9",10 en relevant ce dernier entre le N.etle N, E.
En donnaht dans ie détroit de Vineyard, vous devez laisser sur bäbord, à 3 milles de distance , le phare de Cutterhunk, afin d'éviter le récif Sow “nd Pigs, dont la partie Ouest reste à 2 milles 4 dans le 8. 0. 4 Q. de ce feu. L'ile Cutterhunck est, comme on sait, la plus Sud du groupe Élisabeth.
Le phare de Cuferhunk est bâti dans la partie S. O. de l'ile de ce nom, à l'entrée de Buzsard's Bay; il est destiné à guider les navires entrant dans la baie et à indiquer la position du danger Sow and Pigs à ceux qui font route pour le détroit de Vineyard : son feu est fixe et haut de 14",55 au-dessus de la pleine mer. On y prend les relèvements suivants :
Partie Ouest du danger Sow and Pigs (très-dangereuse), 8.0. 40,,2 milles ! ;
Roches de la pointe Seconse!, O. N. O, 3° 0,, 43 milles;
Old Cock, roche située sur le côté Nord de l'entrée de la baie Bussard, N. O., 5 milles ;
Pointe Mishom, N. GE, , 6 milles 4 :
Phare de la roche Dumplin, N. N. E. 4° N,, 8 milles { :
Phare de la pointe C/arks, N. N. E. 2° N., 49 milles 4;
Partie Ouest de Pune Island, N. E, E N., 3 milles
Phare de Gay Head, 8, E, 3 8., 7 milles,
Détails importants sur le détroit de Vineysrd,
Pour entrer dans la baie Buzzard, amenez le feu de Cutterlunk à 3 milles dans l'Est, et gouvernez au N, E. ! N. Cette route vous conduit à un bon endroit pour mouiller, par 41 ou 13 mètres d’eau, à un mille environentr. le 8, $. O. et le 8. O, 1.8. du phare de la roche Dumplin, C'est là le plus loin que vous puissiez vous aventurer sans pilote; il vous est, du reste, toujours facile de vous en procurer un en le demandant par signal.
Si vous avez à entrer dansle détroit de Vineyard pendant la nuit et par un gros vent de N: O., ralliez la partie Nord du détroit jusqu'à ce que vous trouviez la mer belle sous le vent des 1les Élisabeth , et mouillez-y entre 48,30 et 25",60 de fond. S'il vente de la partie Sud , il vaut mieux , comme nous l'avons déjà
Pliare de Cutterhunk.
Relèvoments a
du re de A 4
Entrer 8 la
Roules dans le détroit de Vineyard.
Anse Lambert,
De l'anse Lambert
à Holme's Hole,
Wx-24 Menemsha Bite (déjà ou
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dit, laisser porter pour entrer par le canal du Sud , situé à l'Est de Vineyard. Quand le feu de Gay Head vousresteau&, 8.E., votre route dansle Sound'estl'E. N.E. 6° N, ou V’'E.N.E., en ayant soin de ne pas approcher la terre par moins de 12,80, jusqu'à ce que vous soyez par le travers de l'anse Lambert, Cette anse (1) vous offre un bon abri contre les vents de la partie du Sud et de l'Est; elle se reconnait à une dune de sable élevée, connue sous le nom de Necunkey Cliff, située vers son milieu, sur le côté Est. C'est vis-à-vis cette dune ; par 5,50 à 9,10, fond de sable , qu'est le meilleur endroit pour mouiller. Le banc Middle Ground est à 2 milles environ en dehors de Lambert's Cove ; on y trouve à peu près 3°,60 d'eau. Si, de cette anse, vous avez l'intention de descendre à Holme's Hole, votre route, à partir de la pointe Necunkey (2), est l'E.4N.E., en sérrant la terre, afin d'éviter Middle Ground, dont l'extrémité orientale git à 4 lieues dans l'Est de Tarpaulin Cove. Longez donc le rivage entre 7,30 et 12° ,80 d’eau, jusqu’à ce que vous soyez près du feu , mais sansrallier la terre plus près que par les ÿ",50, et contournez West Chop de la même manière que si vousl'aviez attaqué en venant par le Nord du banc, comme nous l’avons déjà indiqué. On se rappelle que l'extrémité Nord de Middle Ground reste à } mille au N. O.+0. du feu de Holme'x Hole et à 3 lieues dans l'O.6° N. de Pextrémité orientale du banc Fedge Fence. 11 y a bon mouillage, par 7,30 à 11 mètres d'eau , tout le long de la côte entre la pointe Necunkey et la pointe West Chop.
Si, après être entré dans le détroit de Vineyard, vous désirez relâcher, amenez le feu de Gay Head à l'Ouest , 8 milles de distance (3), et gouvernez au S. E. jusqu’à ce que vous trouviez 7 brasses d'eau : vous êtes alors sur le côté Est de la baie Menemsha Bite, près de la source Clark , qui donne en grande abondance la meilleure eau possible, et vous avez bon mouillage , en relevant le feu de G-y Head à VO. EN. O.
(1) Lombard's Cove, sur quelques cartes. (Traducteur.)
(2) Niconikey, de quelques cartes. (Traducteur.)
(3) 11 y a vraisemblablement ici une erreur d’itnpression : car, selon la carte, ln plus grande distance à laquelle un navire pause se placer dans l'Est de ce fen, est 4 milles. { Traducteur.) À
à l'Est La mer est pleine en cet endroit vers 9 houres las jours de votre nouvelle et de pleine lune; mais dans le détroit qui sépare le join de groupe £lisabeth de Martha’s Vineyard , le flot se fait sentir € que jusqu’à 11 heures.
) vous (1) 1 existe , dans ce détroit , un banc de sable long et étroit, Renseignements » l'Est; nommé Middle Ground, dont l'extrémité Est git au N, 0, 0. du us. le nom feu de Holme's Hole, et n'a pas plus de 4 mètre à 1,20 d'eau : middie Ground, , C'est on trouve de B",50 à 7,90 sur la portion de ce banc située au qu'est N. O, de la pointe Necunkey; 3,60 sur celle située vis-à-vis de md est l'anse Lambert, et de 5,50 à 7,90 sur celle plus à l'Ouest. ouve à La direction générale de Middle Ground est O. }8.0.etE, {N.E. tion de sur une longueur de 4 lieues, interrompue, en plusieurs enpointe droits, par des ouvertures : on a paré son extrémité N. E. d'éviter quand on ouvre la pointe Est du port de Holme's Hole avec sa »s dans pointe Ouest, m 30 et Du feu de Tarpaulin à celui de Holme's Hole, la route est De ‘rarpaulin ansral- l'E. £ N., et la distance 3 lieues : chemin faisant, vous devez avoir Nolme's Hole. Chopde égard à l’état de la inarée , sans quoi le jusant peut vous drosser le Nord trop loin dans le Sud , et le flot trop loin dans le N rd, Pour enlle que trer dans le port, vous suivez les indications déjà données. après 0.40. que vous avez ouvert East Chop.
V'extré- De Holme's Hole au cape Poge la route est l'E, 8. E. , et la dis- De e, par tance d'environ 3 lieues ; la sonde accuse de 20 mètres à 22 mè- pes rs a pointe tres entre ces deux points. Quand vous parcourez cette route pour aller au delà des bancs, ayez soin de sonder chemin faidésirez sanf, afin d'éviter le banc dangereux de Horse Shoe, placé sur de dis- le côté Nord du passage, à 3 lieues environ dans l'E. N.E, du uvier cap Poge. Le chenal est étroit entre le cap Poge et Horse Shoe, la baie ainsi qu'entre Horse Shve et les basses T'uckanuck (2) ; le fond y grande varie de 22 mètres à 8,20. Vous rencontrez ce dernier brassiage mouil- entre Tuchanuck Shoat et Horse Shoe; et vous avez paré Horse Shoe quand l'ile Tuckanuck vous reste au 8.8, 0. ILexiste aussi eur) 1) On trouve répétés, dans ce paragraphe, divers r ents déjà donnés si FN FA a fois. _ paid ps ve icieur..) à du fen, (2) Les basses Tuckanuck s'étendent entre le cap Poge et.l'ile Tuckanucé ;
elles sont signalées par un feu flottant, (Auteur:.)
Passage ick’s H
Basse au large
la pointe S. E.
de Nashawena,
Roche et banc au Nord de Quick’s Hole.
Coin 8. FE, du récif Great Ledge,
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dans la partie Sud du passage plusieurs bancs ou basses que vous devez éviter en tenant constamment le plomb dehors.
Routes pour aller à New-Bedford.
Amenezau S. 40. le feu tourfiant de Gay Head, et gouvernez au N. LE, jusqu’à ce que vous atteigniez le passage situé entre les îles, et connu sous le nom de Quick's Hole , puis donnez dedans, en vous tenant aussi près que possible du milieu. Si vous êtes forcé d’en dévier, ralliez de préférence tribord, afin de parer une basse qui s'étend au large de la pointe $. E. de Nashawena Island, bâbord à vous. Quand vous avez de 9 à 41 mètres de fond, entrez carrément dans le passage, en serrant bâbord de préférence, et en suivant le contour de la côte. Ayez soin de tenir le
, feu de Gay Head ouvert d'une longueur de navire avec la
pointe S.E. de l'ile Nashawrena, jusqu'à ce que vous soyez à 4 ne au moins dans le Nord de Quici's Hole, et vous vassez ainsi dans l'Est d’un banc et d’un rocher situés à cette distance de l’ouverture dudit canal. Ces deux dangers portent de 1",50 à 3°,60 d'eau; mais il y a bon passage dans leur partie Ouest et 9",15 d'eau tout autour. Après les avoir doublés, gouvernez au N, £ O. jusqu’à ce que votre sonde frappe un fond de sable dur, et accuse 9",15 sur le coin S. E. du récif Great Ledge, situé dans la partie Ouest du chenal. Faites alors 4 de mille environ au N. E. 4 N., jusqu’à ce que vous trouviez des sondes de 10 à 41 mètres , fonds spongieux : à ce moment vous relevez le feu de la pointe Clark (1) au N. N. 0., et, en mettant le cap au N. 1 N. O., vous entrez dans la rivière (2). Après avoir doublé le feu en question, vous avez connaissance de la petite
(1) Ce phare est bâti sur l'extrémité Sud de la presqu'ile Clar ; il porte un feu fixe, haut de 15",60 au-dessus de la haute mer, et destiné à guider les navires entrant à New:Bedford ou à New-Haven. tk reste :
A 12 milles 1/2 au N. 20° E. du feu de Cutterhunk ;
À 4 milles aû N. 24° E. de celui de Dumplins;
À 10 milles au N, 10° O. du milieu de Quick’s Hole;
À 2 milles 1/2 au N. 54° O. de Black Rock. (Auteur.)
(2) Quand vous faites route de Quick’s Hole vers le Noid, vous pouvez être
sses que ) dehors.
youvernez itué entre onnez de- | vous êtes parer une avena Iss de fond, de préféde tenir le re avec la 15 .S0YeZ à OUR D4sseZ te distance artie Ouest gouvernez d de sable at Ledge, mille endes sondes us relevez tant le cap
% ; il porte un guider les na-
teur) pouvez être
ile Outer Egg; qui est jisfe hors de Peau : laissez-la sur'tribord, en lui donnant du tour, afin d’éviter des roches qui restent à 4'de mille dans lé S. O, ; mais en voustenant cependant toujours plus près d’elle que de la grande terre ; attendu que cette dernière projette au latge une basse connue sous le nom de Busleér's Flat,
qu’il impotte d'éviter. Pour parer Bwter's Flal, Vous n'avez qu'à faire route ‘en tenant le phare de la pointe Ciark'ouvèrt d’üne longueur de navire dans l'Ouest de Rouhd'Æillr; et dès quélvous ouvrez la ligne Nord des bois avec la terre dégarnie située à 4 millé environ dans le Nord'du phare, vous êtes au Nord de'te danger. Vous pouvez alors gouverner directement sur le youlot ou sur la partie Nord de l'ile Palmer, en valliant un! peu l'Est à mesure qué vous en approchez. Le passage entre cette île et la pointe du Fort (Fort Point) à tribord est étroit, ét il est‘indispénsable de serrer de près Palmer, pour éviter uné bassé qui se 'projette au S. 0. de Ia pointe, Toutefois ; vous ne pouvez passér à moins de deux longueurs de navire de l'extrémité Nord de l'ile, à causé d’un petit banc qui s'avance dans l'Est dé sa partie N. E. Dès que vous l’avez doublée d'une encablure, Vous ouvrez la ville de New-Bedford bâbord à vous, et vous vous dirigéz sur lextrémité du quai qui s’avance le plus dans le chenal ét que Von nome Roteh's Warf; ou bien vous mouillez dans Pendroit où le fond est le plus grand ; en amenant le feu de Clarke Point en dehors de l’île Palmier:
Une autre indication que vous pouvez suivre pour des ‘de Quick's Hole à New-Bedford, est de gouverner au Nord vrai jusqu’à ce que votre sonde accuse 9,18; et rencontre un fond de sable dur sur le côté Est du chenal; puis de ralliér lé N.'N. O. Les pilotes considèrent les premières indications Corte les plis sûres.
Si vous sttoinss New-Bedford en venant de POtést, et que vous soyez étranger aux localités , le canal de l'Est'ést le meilleur. Passez à 1 mille du danger Sow and Pigs, et faites le N. E. 4 N: jusqu’à ce que vous releviez l'île Pune au SE. ; puis gouvernez à l'E. N. E. jusqu’à ce que le feu dé Gay Head vous ee ûr que vous êtés vis-à-vis de Greut Ledge, où que vous l'a doublé, dès que vous frouvez 19,80 d'est. D Mere
Ile Outer Egg et
roches au 8. 0 :
ui
Basse Butler.
Goulet de l'ile Palmer New:Bedford.
Autre route à suivre entre ques Hole
New-Bed{ord,
Attaquer Ps A en venant de l'Ouest.
PAR Le he ne DÉS A
Récif Middle Ledge,
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reste au Sud , ct mettez enfin le cap ah N. +0., comme il a été dit ci-dessus,
À 1 mille environ dans. le N.0. de l'extrémité Nord de ï’ile Pune ou Puneguese (comme on l’appelle quelquefois), il existe une roche qui ne porte que 2",40 d’eau. Entre elle et: la bouée noire du récif Wilke règne un beau canal exempt de dangers, où l’on peut modifier ses routes, si les circonstances l’exigent, pour attaquer New-Bedford. Les marins qui connaissent la baie Buzzard y entrent le plus ordinairement par le canal de Ouest compris entre le récif Wilke et la pointe Mishom. Pour donner dédans, passez à distance convenable des récifs Old Cock et Hen and Chickens; puis les seuls dangers que vous ayez à éviter sont, en approchant de Wishom Point, une roche qui lui reste à 4 mille dans le S. O., et sur laquelle il n°y a que 1,80 de fond, etun récif portant de mer basse 5”,50, quelquefois moins, qui git à 4 mille ? dans le Sud. Une fois la pointe Miskom doublée, vous pouvez faire route directe sur le feu de la roche Dumplin, placée au large de la pointe Round Hills, eten passer à moins dé deux encablures dans l’Est. De là au feu de Clark's Point la direction est le N. N. E. ; mais afin d'éviter le récif Middle Ledge, qui est signalé par une bouée rouge, et qui se trouve presque dans l’alignement des deux points en question, il vaut mieux faire d’abord. environ 1 mille au N. E. 1N., puis gouverner au N. N. E., et laisser ainsi ledit récif sur bâbord. Vous pouvez encore, si vous le voulez, rallier les fonds de 7,30 en allant à l’Ouest de Middle Ledge, entre ce banc et la roche Zone qui est dans le
N. 0. ; mais ce chenal est étroit,
Le phare de la roche Dumplin est bâtisur une des roches de ce nom, et reste à 6 milles dans leS. S.0, de celui de Clark's Point : sa lanterne placée sur une tour bâtie au centre de la maison d’ha. bitation, contient. un feu fixe élové de. 42",90 au-dessus de l’eau.
De ce phare on relève :
Le phare de. Clark's Potnt..…;, à. 6 milles auN.N.E
La bouée du récif #fiddle: Ledge, à 9, milles 4 au N.N.E,6°E, La bouéedu récif Noréi Ledge.. à 3 milles au N. E.6°E
La bouée du récif Great Ledge. à 9 milles àVE.6S. . Le passage Wood's Hole... à 45 milles à l'E. LS8.E.
e il a été
: de i’ile
il existe
la bouée
igers, où
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Hen, and sont, en à 4 mille d, etun qui git à lée, vous n, placée | dé deux direction r, qui est dans l’afaire d’a- N. N. E., ncore, si Ouest de t dans. le
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DÉS TA TS-ONIS. y Le ‘Quick's Hole...!: NAS tilles ‘ad 8. 44 E. ! La at PR Le, a “S'iniltes à: ‘au 8. 8. É. 68. ‘Pune fland:.. 1.2.2...) WAO/ milles nù S' ae Le Et rs ‘Nid milles! ‘au S:
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l'ancre. Si vous ne vouléz que travérsër la baie, :côntinuëz aù N: N°'E. jusqu'à cé que” vous releviez l'ile Pune a 8. L, } puis gouvérnez à l'E. N.E. sur lé passage Quicks Hole chine a été dit Ci-dessus: Il est bon de fairé remarquer qué si, après avoir purcoura If roûté E. 4 8. ‘indiquée pour aller Séconnet Point vèrs 16 féû dé Cuttbrhatk vots n’apercevez pas le feii de’ Clark'£ Point , vous pouvéz continuer à l'E."f'8.'justu'à ce que vous couvriez celui de Gay Head par la pointe Outst de Cuttérhünk | et vous ‘vénez' alors immédiatemént ‘au N! N. E/'Si vous n'apéroëvez ni lun ni l'äntre des deux feux ; les! sondes deviennent votre unique guide, et vous devez Ÿ donnek'une s sériguse
attention. fi
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reste au Sud ; et mettez enfinle.cap ah N.40., comme il a été dit ci-dessus.
Roche A 1 mille environ dans le N.0. de lextrémité Nord de le de l'ile Pune. pyne ou Puneguese (comme on l'appelle quelquefois), il cxiste une roche qui ne porte que 2",40 d’eau. Entre elle et la bouée noire du récif Wilke règne un beau canal exempt de dangers, où l’on peut modifier ses routes, si les circonstances Vexigent, pour , attaaner Nens-Redford. Les marins qui connaissent la baie Buz-
OCÉAN ATLANTIQUE NORD (core Esr D'AMÉRIQUE).
Feu flottant près du récif Hen and Chicken’s (Baie Buzzards).
Le Bureau des phares à Washington fait savoir que, le 40 novembre 1866, on a placé un bateau-feu pour signaler le récif Hen and Chicken’s, situé devant la pointe Gooseberry, à l’entrée Ouest de la baie Buzzards, Massachusets.
Le bateau montre un feu fixe blanc, élevé de 122 environ au-dessus du niveau de la mer, et, avec une atmosphère claire, on pourra le voir d’une distance de 10 milles.
L'appareil d'éclairage se compose de huit lampes avec un réflecteur parabolique.
Le bateau est une goëlette gréée, peinte en noir, avec une raie blanche horizontale; les mots HEN AND Cuicxen’s sont peints en grosses lettres blanches sur les deux côtés et sur l'arrière, et pendant le jour on hisse des marques blanches à la tête des mâts. Il est mouillé
| à 4/2 mille au S. E. du rocher Young et Old Cock, le plus extérieur du récif.
Cet avis affecte la série E. n° 246‘; les cartes n° 1998 française, 2890 et 2492 anglaises,
1 et l'instruction n° 192, page 197.
Middle Ledge, entre ce banc et la roche Lone qui est dans. le ‘N. 0. ; mais ce chenal est étroit, phere: * Le phare dela roche Dumplin estbâtisur une des roches de ce si nom, et reste à 6 milles dans leS. 8.0, de celui de Clark'a Point : ‘sa lanterne placée sur une tour bâtie au centre de la maison d’habitation, contient, un feu fixe élevé de 42,90 au-dessus de l’eau. De ce phare on relève : (
Le phare de.Clark's Point... à 6 milles au N.N.E. Labouée du récif MiddleJ.edge. à milles # au N.N.E, 6E. La bouéedu récif North Ledge.. à 3 milles au N.E.6E. La bouée durécif Great Ledge. à 2 milles àlVE.6°S.. Le passage Wood's Hole...... à 15 milles à l'E. }S.E.
| a été
le l’''e | existe \ bouée ers, où t, pour ie Buz- JE).
zards).
_on a placé un Gooseberry, à
eau de la mer, s.
olique.
orizontale; les x côtés et sur . Il est mouillé
1492 anglaises,
DÉS 'ÉTATS-ONIS. 401 Le Qiidk's Hole!!! N'A2milles ‘au S. 44° E.
Rem. à" ‘2 milles }" ‘an 88. É. 68.
Pune feland.... 11"... NAO milles ‘au 8! ie Le phare de Cürtrhunk..::: 2 Nid toiles ‘où 8,80. su re Er se à 14 milles ETS 60.
| ii... à milles ‘au 8. 0. 0 0.
D Po A Fmie" au NE" ‘Baie Burserd,
Quand vous prenez le large , en’ partant dk feu de là roche Dumplin , le S. 0, LS. vous’ porte juste en ‘déhors du récif Sud de la’poitite Mishom ; puis dans le béau canal qui sépare le récif
. Sow änd'Pigs dés récifs OI Cock, Hen and Chickens.
Pour aller des roches Seaconnet à l'entrée de la baie Bussard,
vous n'avez qu'à faire l'E. £ 8. vrai, et vous parez tous les dan- diras
gers Hen and Chickens. Chemin faisant vos sondes varient gé-' nérälement de 46"*,50 à 19, "80, et votre fond est le plus be 13 dur ; puis il devient spongieux quand vous afrivez par les 27",50
à ce moment vous êtes à'plus d'un mille'äe’ distance dû feu de Cütterhunk , et vous relevez célui de la ‘pointe Clark’ au N.N'E, ‘Courés droit sûr ce dérhiér feu, jusqu'à cé ‘qué vous atteigniez la hauteur des Dumplins , et donnexleur un tour cônvenable ; où bien gouvernez au N. NE. jusqu'à ce que vous rénicohtriez les’ sondes de 42,80, fond spongieux ; à mi-chemin entre les ‘pointes Mio ét Rourid'Aflls , ‘et laièsez tomber" l'arière: Si vous ‘né Votiléz ed à Ir baie, ‘continuez su
sa ao stone 8. mem
Point vers lé feu dé Sono dr fei & Clark'# Point , vus pouvez continuer à l'E. {8 jusqu'à cé quévous couvriez celui de Gay Head par la pointe Ouébt'de Quéter: hink ; et vous Ivènez alors immédiatement ‘aù N. N. E.'$i vous n'apercevez ni lun ni l'autre des’ deux four; les sondes deviennent votré ünique guide, et vous devez ÿ donnet'une get attention.
Remarques additionnelles,
Roche Lone.
Rivière Apponeganset.
Danger wiüile ROCK,
Roches au voisinage du récif North Ledge.
Roche Packet,
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Par de petits vents, prenez garde que le flot ne vous dans la baie Bussard ou sur le danger Sow and Pigs, À { mille ou ? de-mille dans le S. E, ide la roche Dumplin,, se trouveun épi de sable, sur lequel ikn’y a que 2,10 d’eau; entre les deux la sonde accuse 9,45.
La roche Lone, stuéo dans le N. 0. du banc Middle Le set indiquée par une bouée noire, mouillée à 40,50 dans le 8. 1.8. E. de la roche; on y relève : le phare de Clark’s Point au N. si E.; la plus en dehors des roches Dugplin au 8. 8, O. LS. ; pointe Round Hill au S. 0.4 S.; la bouée blanche de Hs 8 Rocks au 8. 0,4 0., à un mille environ.
L’embouchure de la rivière Apponaganset, que Von voit à près d'un 4 mille dans le.N. 0. du réoif Middle Ledge,.est presque, si: non complétement, à.8ec. de mer basse, bien .qu’il yrait 4,60 d'eau au voisinage, Le. chenal qui.y, conduit passe entre Middle Ledge.et Hussey’s Rocks; il a 6,40 de prafondeur. ILexiste encore. un. autre: chenal conduisant. à cette rivière entre. la,xoche Hussey's et la roche, White. De, Quick's. Hole à l'entrée, .de la rivière, la route est le N.N, 0...
. Be danger | White est, (signalé par une bouée blanche, mouillée à 42 mètres, de. lui, environ dans le 8. S. E. de Hussey's Rocks, De ces dernières roches, on, relève : la pointe Round Hill ;au S, 8.0, la roche White au Sud, à: 14 mille environ; le phare de la pointe fa eu N,E. 4N,; le houée de la roche Lone auN, E. LE, et l'embouchure de la rivière Apponeganset au N. N,0. La roche #hite paraît trèshauto. au-dessus de l'eau, et les deux ro. ches Ragged qui Ii restent, dans l'Ouest. se voient constamment.
Le capitaine Moser à récemmenf, découvert dans le: S.:0,: dy récif North, Ledge,.à un mille environ de sa bouée, une petite, roche sur laquelle, il n’y. a que.2",10 d'eau ; et, dans le N. E, de
ce même récif, à demi-mille environ de sa bouée, une autre peio poeho da 3 tres do profondeur à A. toucbs sur la première. avec le brick «Commadore, Desatur., ».et sur la seconde avec Je brick. «Elisabeth. v, LERL T ET Loi hu sf Dre FAITS i
Le danger Packet ;pafite roche couverte. qui porte, 4, d’eau, est placé à 4 mille ou au delà, dans l'O. ÎN. Ok. pre Rock; c’est.entre;ces deux roches que passent —— sp vont à New-Bedford.
fuit
ouveiun
es deux
du 8.8.
u UN. N.
LS. ; la
lussey’s
it à près que, si it 4,60 Middle iste ena, roche de la ri:
mouillée s Rocks, au S,
DES ÉTATS-UNIS. 19 Quand vous traverses. Ouest de l'entrée de, la baie Bussard, vous trouvez ns à qui Sow and
Pigs de Hen and Chivkens, et à quelqe distance en dedans de ces récifs, des fonds générâlement durs et des sondes variant très-irrégulièrement éntfe 9",10, 18,30 et 27,40. :
La mer est haute dans la Énie Bussard les jouts de syzygies à 9.heures; la vitesse moyenne de la marée est d’un nœud 4,
Relèvements pris du phare de C/ark's Point : Relèvements Réeif du Nord (North Ledge). 8, } 8 E: : … dans le bain, Middie Ledgei is si iris ciu sos 8 Si 0,68 Pose
Great Lodge... .sisissssics ie 0.
Wilké's Ledge.issiii. sie si 8 F8. 0,
Bouéé du récif West's Island, :8. E } E.
Roche Old Bartholomew.....,#, N, E. 3° N, 4 de mille, Quick's Hole... soirs cassis 8 9 Ei
Phare de Dumplin's Rock... .8,21°0. on 8,8. Où pou près. White Rocks sis sissicivess. 884 0, Jo.
Round Hills... sisi: .8i 80, 8,
Relèvements pris de North Ledge :
Phare de Ciark's Point... :...:N, NN. 0.
Black Roch. sssvi. soso ss “N° E}E, Phare de Dumplin’s Rock... ;,.8, 0.
[.:lèvements pris de Middle Ledge :
-Phare de Clark's Point... ...,N. N; E; 6° N, Id. dé, Dumplin's Roëk.… .8. 8, 0,6° 0.
Relèvements pris de Gréal Ledge :
Phare de: Ciark'se Points ss. :N, 3° E,
Pointe Mishoms, vus ss éeO. Si O
North Ledge. sis sis, so ve 0, 4Na Ne E, ee 9 milles. : Phare. de la roche Dumplin. . 0. G.N. j
| Relèvements pris de Wilke's Ledge :
Phare. de. Clark's Point. NAN E.
Pointe Mishom... . nn ieteness 0. N.:0. 6°.0, — 2 milles, ! Phare de Dumplin. DOMICILE sise “NN, 0, GN, = 9 milles env.
pe ES
Ile Bird et son feu,
Bouée de la bais Buzzard,
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Relèvements pris du récif West’s Jaland :
Phare de Clark’s Point, .......N. 0. } 0.
Mishom.... css. 0. 8, 0,
Roche Little Back...,......,.N. EN. E.
Black Rock... ...ss.rrucees «Ne 0, 30.
L’entrée de Parrière-baie Buzzard se trouve entre l'ile Bérd au N. O., et Wing's Neck au S. E. Si vous faites route pour la rivière Monument, c'est auprès de la pointe Wing's Neck que vous trouvez le plus d’eau ; et, depuis cette pointe presque jusqu’à la plus méridionale des‘îles obus, vos sondes varient:de 71,30 à 11",0. Auprès de cette-dernière île commence. une chaîne de basses qui s’étend jusqu’à la côte du N.-0., et:sur laquelle il n’y a que 2° ,10.à 2,70 de. profondeur. Une fois que vous Pavez franchie, vous rencontrez des brassiages de 4",80 à 6,0, et vous les conservez jusque vis-à-vis une grande roche isolée nommée Old Cow, qui git à } de mille du rivage environ; puis, vous arrivez à une nouvelle ligne de hauts-fonds de sable dur, large de 180 à 200 mètres, sur laquelle il n’y a que 2" ,10 à 2°,70 d’eau; enfin, quand vous avez doublé cette ligne, vous retrouvez de 5w,40 à 6",60 de brassiage, et vous êtes par le travers du port de Back River. Les sondes ci-dessus sont prises à mer basses la mer monte de 6®,90 à 4,80; l’eau.est pleine vers 8 heures les jours de nouvelle et de pleine lune.
Bird Islnd, l'une des îles Tobus, est située dans la partie Nord de ls baie Buszard, sur.le. côté Est du havre Sippéeom et non loin de la ville de Rochester ; elle n’a pas plus de120'ares de superficie, et s'élève d'environ 17,50, au-dessus de l’eau. Le phare et la maison d'habitation, bâtis sur cette île, sont en pierre et peints à la chaux ; la tour du phare à 7°,50 de hauteur, et sa lanterne 1",10. Le feu est tournant, et opère sa révolution en 3" 4; il.gît à 42 milles dans l'E. N, E. de celui.de Netww-Bedford.
Les “iles Tobus sont -au nombre de trois ; mais , de basse mer, elles sont réunies.
Il y a cinq bouées dans la baie Bussard, savoir : une jaune, par 4,60, sur la partie S. E.de North Ledge ; une rouge, par un fond très-petit, au milieu de Middle Ledge ; une blanche, par 5°,50, sur la partie S. E, de Greaf Ledge; une noire, par 4®,60, sur la
ie, par un fond 5",50, , sur la
DES ÉTATS-UNIS. got partie 8. O. de Wilke's Ledge, et une blanche: récif de West's Island. Les quatre premières partie Ouest de la baie ; la cinquième dans excepté la dernière, sont enlevées l'hiver,
> par 3,70, sur le se trouvent dans la la partie Est; toutes,
Nous donnons ci-dessous les relèvements de divers points pris Relèvements
du phare de Bérd Jsland :
Pointe Sud de Wesf's Island, ...., S, 0, MO. ; 10 milles. Récif de Wegt'e Island. .:.,.....: 8, 0.60... 41 milles, Entrée Nord de Quick's Hole. ..... 8. 0. }S:.. 95 milles. Wood's Hole. ...:..:..,,,,,.... Sud vrai... 10 milles. Entrée de la rivière Monument... E. N. E, 6° N: 74
Positions relatives de divers points situés dans la baie Bus-
sard:
De Wing's Neck au phare de Bird Hland........,1..,,,..,,,.,, 0.4 8.0... 24, DeWing's Neck à Minister's Neck. $. ES, E... 4 de mille. De la pointe Greaf Rocky à l'extrémité Sudde Mishom Island. . .. 8, 0, 60... # de mille. De la pointe Great Rocky à Hog Island.....,,....,,.,,,,,.,, 0,48, 0... } mille.
De la pointe Great Rocky à Wing's
Du Me PE TE ER NL 8. 0......, 3 milles.
‘De la poitte Great Rocky à Tobus
Island, ..,...,..., eee .…. 8. S. 0... 4 de mille.
* De la pointe Greaf Rocky à la roche
Old Cow.......:.., 0. Ë .. 8, S.E.6°8.. 3 dé mille, ‘land à Bird lslañd.. …...,..., 0.9.0. 68: a+. De l’extrémité Sud de-Méshom Jsland - ee ; “à Wing's Neck... se dde .!: 8. 0. 6°8.. CLR gr 4
Le récif de Wéesf's Jsldkd ést situé dans la baie Bucsard, en
tre 5 et 6. milles au S. E. LE, du feu de New-Bedford ; il est signalé par uné grande bouée blanche mouillée par 7",30 à 8®,20 d’eau. dis ii
du phare de l'ile Bird,
Relèvements divers.
Bounée du réeif de West's Island.
s- RCD nr PP NME SE EE nn
Relèvements pris du té Rhode slaud.
Port de Wareliam dans la baie Buzzurd,
Phare de Ned’s Point, et relèvements
de d phare.
Relèvements au compas de plusieuts points romarquables, pris du phare de Rhode Jaland (4): :
Pointe 8. E, de Block Zsland,;:,.. 8,8. 0: #0,
Phare de la pointe J#dtlh../.,,, SO, 38... © lléncs.
Milieu de Bock fsland.. ......:.. 8. 0. 6 8... 6 licués.
Wiale Rock.........,,.,.,.,,,, 0. #8.
Récif Brenton..............,... E. 8. E.%E,
Pointe Sud dé Rhode Jsland.. ; ...."E. 6° à,
Partie la plus élevée dé Castle Hill. E.NE, 9 É. Pointe Brentôn, ,..,:,.,,,,,,,, . NE%E.
Fort de'Goat fsland...,..,,,,.. E, N. E. 6° N. La plus S: E, des rochés Dumplin (2) Es mn PE, Kettle Botitom.......,....,,,,..
Rôche: MNéwton, .1,,1,0,1, 00,1 A roviriue
N. B. Le mouillage, entre la ville de Rhode Island et le port Coster, reste au N. E. } E. du phare.
Vous ne pouvez essayer d’entrer dans le port de Wareham que de jour, et la seule précaution que vous ayez à prendre est, de chenaler entre les boûées , qui sont au nombre de 9, en laissant les noires à tribord et les, blanches à bâbord,
Le phare de Ned's Point est bâti dans.la partie Nord de la baic Bussard, sur le côté Est du havre Matapoisett , età 4 mille environ dans le 8. E. du village. Il est.en pierre et peint à la chaux ; « à feu fixe a 12" O, de hauteur au-dessus de la mer , et gi à 43",50 du rivage S. 0. dela pointe.et.à 75".0, du rivage 8. E.
Relvements ‘et distances pris, du, phare de, Ved's Point :
Bouée. de Nye's Ladge au 8. 20’ L E. (3)... +. 2 milles4. La bouéé de la partie S. E. durécif .; ;.
Matapoiseit. . shnbesbeonsssess . BAPE Es im etg,
(1) 11 y 4 ci possibilité de malentendu. — Le phare 6h question ; bn qu'éclairant les abords de Rhoce Jsland, n’est pas bâti sur Rhode Island même, mais bien sur la presqu'ile Beaver Tail, qui appartient à l'ile Conanicut.
uc
(Traducteur) F (2) Ne pas confondre avec les roches Duriplins dé la baie Buñsard. © (Tradüéleur:) |:
(3) Traduction lttérale. (Traducteur. ) 4
as Dr IT Pets ddemill,
2f DA nr enanne 8. k J 0, .. 4m a, La 4 OrMOraNL. « » » » » an o ve ut Drgre r, . LRLRLTEZ] 40° LE 4" se 1 V'RNORRI 8. 8,E.,,.., 9 milles, Avant d'arriver à la hauteur de West Jsland, amenez le fou de lle Bird au N. E. } N., et gouvernéz dessus jusqu'à cu qué celui de Neds Point vous reste au N. N. O. 6° O.; puis ralliez le N, 0, 6° 0. Chemin faisant, vous passez une bouée blanche, marquée dé deux raies noires sur sa cireonférence et mouillée, par 4,80, sur le milieu du récif Nyer.
La surface de ce récif s'étend à environ } de mille de la bouée dans toutes les directions, et ne présente pas plus de 2,40 d’eau usieurs endroits. En continuant la route indiquée, vous laissez sur bAbord unie seconde bouée blanche, marquée de trois raies noires sur sa circonférencé et mouillée par 4°,50, sur la partie S. E, du récif Matapotsett. Conservezle même cap, et vous passezentre deux nouvelles bouées : l'une, à bâbord, est mouillée par 8,40, sur le côté Est du récif Sénkiny Ledge; l'autre, À tribord, est mouillée près de Snow Rock, par 4,50. Show Rock n'à que 2*,50 de éur. Tenez-vous à mi-distance entre ces deux bouées jusqu'à ce que vous le6 ayez doublées, puis gouvernéz au N, 0. 4 0: Jusqu'àcs que le feu dé Ned’s Point vous reste à l’Est, et jetez l'ancre par 5",50, bon fond. Il éxisté ‘deux autres bouées que nous n'avons pas mentionnées ci-dessus : l'une dans le N: E. environ de Snow Rock, par 5,50, auprès de Borttow Rock; l’autre sur l'extrémité de Nod' Point, \pâr 3°;70:" ' “Le rt Mutapost es De d'un cc Mlle,
Etr Er
Ps Aa ee Pa Al Bd ble Marre
À À fit 13 Nas DATA l Et NÉE 1 H
Deux phares À fou, mes élivent, comme neË avons dit plus laut, sur lapointe N, O, de Black Island; ils gisentN, et S.à 7=,50 de distance l'un de l'autre, et sont hauts de 17,40 au-dessus de
Port de Matapolsett,
Récif Nyer.
Bouées des récifs ar = ‘
A. noi.
et r und
les avoisinent.
D OS D ST
de le point e la pointe Jadlth,
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la mer. Cette pointe N. O. projette en mer, dans la direction approximative du N. 9 E., un banc qui ne permet pas à un navire d’en approcher à moins de 2 milles sans danger. De 8 bane on relève : le phare de la pointe Montoci à l’O, S, O. 68, ; le phare de la pointe Judith au NE. 4-N.; le phare de Waten Hill à l'O. N. O. ; le cap Clay Heud de Block Island au 8. E, FE, ; les roches situées au large de Clay Head, à l'E. 8, E. 6°8.; la partie 8. 0. de Block Island auS. 0.48. :
Vous ne pouvez voir les deux feux de Block :Zsland séparés quand vous êtes dans le Nord de l'ile, à moins que votre. position ne vous permette de releve: le phare de la pointe Judith au N. E., auquel cas ils ont l'aspect des feux d'un bateau à vapeur. ’
Si vous venez du Sud ou du S. O., vous pouvez passer à l’Est ou à l'Ouest de Block Island , à 4 mille de distance environ. Les feux de cette ile sont si près l'un de l’autre ; qu'ils semblent n’en former qu’un seul, jusqu’à ce que l’on en soit à moins de 2 ou 3 milles.
. ae faut pas oublier ce que nous avons déjà dit, que la pointe du phare n'est pas accessible à moins de 4 milles, à cause du banc qu'elle projette dans le N, 9° E.
Le phare de la pointe Judith reste à 44 milles dans le N; E,9° N. de ceux de Block Island. Quand vous avez doublé cette pointe, vous n’avez qu’à suivre les indications données plus bas, si vous voulez entrer à Newport." j
Le phare de la pointe Judith est un bâtiment de pierre , haut de 12 mètres au-dessus de sa base, et de 48 mètres au-dessus de la mer; il est à feu tournant, ce qui ne permet pas de le confondre avec celui de Newport, bâti sur l'ile Conanicut, et dont le feu est fixe. Les distances-entre le phare do. 4h et la marque des grandes marées sont les suivantes : dans l’Est, 80 mètres; dans le. E., 70 mètres; dans le Sud, 90 mètres; dans leS, 8.0., 415 rnètres. — C’est dans cette dernière direction que se trouve l'extrémité de la pointe, et il est recommandé d'en passer à bonne distance. Le phare de Judith gît à 2 lieues dans le S. 0. 8, de celüi: de Newport (Rhode Island), et se distingué dé celui de Watch Hill par son feu qui ne disparait pas entièrement, tant qu'on 'én est à moins de 3 lieues. CEE} NA
Pour aller de la partie 8. E. de Bock /sland au phare de De Conanieut, votre route est le N. 20° E., et la distance de 7 lieues; Pot Island à mi-chemin environ, vous avez 43 mètres d’eau, Si vous prenez de Conanieut pour point de départ l'Ouest de Block sand, en vous à la pointe par 14,60 à 48°,30, et en relevant le corps de l'ile à l'E. N.E,, Judith, votre route pour gagner la pointe Judith est le N. E. ! E., et la distance d'à peu près 6 lieues. Cette pointe est passablement accore, et a l'apparence d’une tête de cheval, Entre } elle et Block Island, les sondes varient de 55 mètres à 14 mètres, excepté sur üx petit plateau où le fond est de 7,30 à 9"",40; et qui, de temps brumeux ; est souvent un bon point de départ : il est situé à 3 .nilles environ dans l'O, 4 8. O, de la pointe. Lorsque vous n’êtes pas à plus d’un quart de mille de cette dernière, il vous reste à peu près 8 milles à faire au N, E, pour atteindre le port de Rhode Island.
Quand vous êtes par 24 mètres de fond, et que vous relevez . De la pointe le feu de Judith à l'Ouest ou à l'O. 4 N. 0., votre route pour "#4 au phare gagner le port de Rhode Island est leN. N.E. LE, ;etla dis- Conanicut. tance jusqu’au phare de 2 lieues. Ce dernier est construit sur la partie de Pile Conanicut, nommée B aver's l'ail, et se laisse à bâbord, ainsi que les roches Dumplins, quand on donne dans
. le port.
L'ile Conanieut est située à 3 milles environ dans l’Ouest de _ le Conanicut Newport; son extrémité méridionale (Beaver's Tail), sur laquelle s’élève le phare, s'étend à peu près de la même quantité dans le Sud que l’extrémité méridionale de RAode Island, Du phare, on relève : le feu de Goat Island à l'E, N. E. 8 N., et la roche Kettle Bottom au N, E.
Le côté Est de lile Conanicut forme la partie Ouest du havre de Newport. Le phare a 45 mètres au-dgssus de sa base, et celleci 3°,69 au-dessus de la pleine mer ; il est surmonté d'une. lanterne de 3,30 de hauteur et de 2,40 de diamètre, qui renferme un feu fixe.
En laissant, comme nous l'avons dit ci-dessus , la pointe de Roche # Sud Beaver's Tail sur bâbord, faites attention à une roche couverte rq Cultes. qui git à,180 mètres dans le Sud du feu, et qui brise dès qu’il y a de la mer,
Un peu en dedans du phare ; sur le côté Ouest du havre de Anse Macherele
Mouillage
de Newport.
Phare de l'ile Goat et relèvements.
Narragansett.
Roches
au Sud de Castle Hill,
Atlaquer Newport en venant de l'Est,
206 PILOTE COTIER Newport, s'ouvre l’anse Mnckerel, dont l’entrée est dangereuse et peu profonde. diéléle re
Les extrémités de chacune des îlés qui forment lé havre étant passablement accores, vous pouvez donner dans Netoport erf'rulliant indifféremment l’une où l’autre, et vous jetez l’ancre plus près de Goat fsland que de Rhode Island, attendu que'les autres parties du port ont des fonds d'herbes sur lesquels vous êtes exposé à engager vos ancres. — Le tour dé l'ilé de'Rhode est navigable partout, pour peu‘qu’on ait la précaution de ‘sé tenir au milieu du canal qui la sépare des terres voisines.
L'ile Gout est placée devant la ville de Netwport, à 5 milles entviron dans le N. E. du feu de l’île Conanicut; son extrémité Nord porte un phare à feu fixe, d’où l'on prend les relèvements sui vants : le phare de Conanicut à l'O. S.0.8°8., àb milles ; la côte Ouest de Castle Hill, au S. O.% 0., à 2 milles $; la pointe Bren: ton, au S. O. 6° 0., à 4 mille ; la plus Sud des roches Dumplin, à PO. S. 0, %0:, à 1 mille $; Conanicut Ferry, à l'O. N. 0. 3°0., à 2 milles }; le pointe Sud de Rose Zsland, à l'O: N. O., à 7 de mille; les roches Gu//, au Nord F'N. O., à ? de mille; la côte Ouest de l'ile Coaster’s Harbor, au N., à 4 mille }; la bouée de la pointe Nord de Got Island, au N° E, be E., à £ de mille. — Les grands navires passent au ®ud de cette bouée:
La baie Narragansett est comprise entre l'ile Conanicus et la grande terre. Pour y entrer, vous faites lé Nord environ, en veillant le danger Wales Rock ; et, après avoir laissé cette roche sur tribord ou sur bâbord, vous mouillez où bon vous semble dans la baïe. Du phare de Conanicut à celui de Gay Head (fe Marthas Vinegard), la route est l'E, 8. E. 6° E., et la distance 9 lieues! Quand vous entrez à Newport , il vous est recommandé d’éviter avec soin les roches qui sont au larg” dela partie Sud de Castle Hill, et dont quelques-unes paraissent hors de l’eau. La colline Castle Hill s'élève sur le côté Est du port dé Thode stand, dans le S. O. du fort Adam. Ce dernier est bâti sur une pointé qui projette un récif dans le Nord. :
_ Si vous venez de l’Est attaquer Newport, vous parez le récif Brenton, en amenant le feu de Conanicut à VO. N. O., et en gouvernant dessus jusqu’à ce que vous voyiez de votre pont celui de Goat Island, qui vous reste alors au N. E. % E. Dirigez-vous
ngéreuse
vre étant rl'et tulicre plus 1e'lés auvous êtes Rhode est e'se tenir
millés ennité Nord nents sui- 8 > la côte inte Bren:
umplin, à 0. 3° 0.,
a distance
DES ÉTATS-UNIS. 207 dessus; amenez-le à l'E, ou à l'E. S*.E., en relevant en même temps le.feu.de Conanicut au 8. 0. } O;, et mouillez par 12",80 à 18" 0, bon fond. ;
Si vous venez de l'Ouest attaquer Newport, vous devez ; après avoir doublé le feu tournant de la pointe. Judith , gouverner au N.E. 4 N., jusqu'à ce que vous soyez à la hauteur de celui de Conanicut. Vous lui donnez un tour convenable, puis vous faites route. sur le phare de Goat Island, et vous mouillez en suivant les indications ci-dessus. L'ile Goaf est, commenous l’avons dit, située en face de la ville de Newport;.elle git Nord et Sud, et est défendue par un fort : on voit, au large de son extrémité N. E., une bouée mouillée par 4,80 de fond, et une grande bouée blanche par 3°,0, sur l'extrémité du banc que la pointe Sud projette au, large. La côte est rocheuse aux extrémités Nord et Sud de Pile, et il ne faut pas essayer de passer entre les bouées et la terre (1).
Si vous venez de l'Ouest, par le détroit de Long Zsland, avec l'intention d’entrer dans le port de Rhode Island, laissez l'ile Fisher sur bâbord, et gouvernez à l'E. EN, E, : cette route vous conduit à la pointe Judith, en passant sur des fonds d’au moins 20 mètres; et, quand vous avez doublé celle-ci, en lui donnant 4 mille de tour, vous apercevez le feu de Conanicut à 6 milles dans le N.E, 3° N. Gouvernez dessus, et laissez-le par bâbord ; puis, dirigez-vous sur le phare de l'ile Goaf, qui est à B milles dans le N. E. Conservez le feu de Conanicut au S. O, * 0,, jusqu’à ce que celui de l'ile Goat vous reste à l'E. ou à l’:. 8, E., et mouillez par 12,80 à 46",°1, fond de bonne tenue, comme il a déjà été dit. Entre le.feu de Conanicus et les roches Dum-
plin, vous avez de 33 à 51 mètres d’eau.
Si, après avoir doublé la pointe Judith, comme nous Payons indiqué ci-dessus, vous désirez gagner le port Providence par le canal de l'Ouest, vos routes sont successivement le N.E., jusqu’au feu de Conanicut, et vous le laissez à un 4 mille sur tribord ; puis, le N. 4 N. O.. l’espace d’une lieue + jusqu'au feu fixe
(1) Comment concilier cette instruction avec celle qui, quelques lignes plus faut, à la fin de Particle « Relèvements pris du phare de l'ile Goat, » it que des navires passent au Sud de la bouée Nord? :(Traducteur.) y
Attaquer
Newport
en venant de l'Ouest,
Ile Goat et bancs de ses parties Nord et Sud.
Atlaquer Newport en venant du détroit
de Long island.
Routes pour aller à Providence par le canal de l'Ouest.
Danger Whale Rock.
Phares de l’île Dutch
et de Warwick Nech.
Bouées et balises de Newport, ou port de Rhode Island.
Roches Hall Way, et Triangle." llo Hope.
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de Dutch Island, et vous le laissez à } de mille sur tribord ; puis enfin, le N. 4 E., l’espace de 14 milles, jusqu’au feu de Warwick Neck, et vous le laissez à + de mille surbâbord. Li, vous pouvez jeter l'ancre par 5",50 de fond. Il n’est pas prudent Je monter plus haut sans pilote, à moins que l’on ne veuille courir la chance de trouver le chenal en se guidant par les pieux qui servent à l'indiquer.
Quand vous donnez dans le passage que nous venons de -décrire, ayez soin de serrer de préférence la côte Ouest de Conanicut, afin d'éviter le danger Whale Rock. Ce danger est situé à ? de mille environ à l'O. 8°. S.. du feu de Conanieut; il y a plusieurs roches éparses dans ses parties Nord et Sud.
Le phare de Dutch [sland est à feu fixe et bâti sur la partie Sud de Pile; celui de Warwick Neck est pareillement à feu fixe, et s’élève sur la partie Sud de la pointe Warwick. Une bouéeesparre, mouillée à 4 mille4 au large du port de Warwick, signale la pointe de l'ile Long : vous devez la laisser à bâbord quand vous donnez dans East Greenwich.
Les amers du port de Rhode Island sont : une tige en fer sur Saddle Rock, à l'Est de Rose Island : il y a passage de chaque côté;
Une tige en fer surmontée d’une boule, sur une roche à l’extrémité Sud de l'ile : vous la laissez dans le Nord;
Une bouée rouge , marquée d’une croix , sur le danger Dyer's Reef, dans la partie Sud du port Coster : vous la laissez sur tribord ;
Une bouée sur le récif situé au large de Bishop’s Rack, et nommé Triangle Rock: vous pouvez en passer d'un côté ou de l’autre, en lui donnant du tour ; ï
Deux bouées-esparres rouges, au Sud et au Nord de Gui Rocks: vous passez dans l'Est de toutes deux;
Uhe bouée-esparre sur la pointe Providence, qui forme l’extrété Nord de l'ile Prudence : le chenal principal est au Nord de cette bouée.
De Newport à Providence.
La roche Half Way git presqu’au milieu de la rivière, à 5 milles 4 de Newport, et à 4 mille. de l’extrémité Sud de l'ile Prue .
DES ÉTATS-UNIS. 200 dence : vous pouvez en passer d’un côté ou de l’autre. L'ile Hope est à l'Ouest de l'ile Prudence, et vous pouvez en faire le tour sans crainte; en passant à petite distance de sa partie N. E. La roche Triangle'est située au large du récif Bishop , et signalée par une bouée que vous laissez à tribord ou à bâbord indifféremment; A partir de cette roche, votre route est le N. % O. jusqu’au feu de Warwick Neck. Après avoir doublé Prudence, vous rencontrez 2 bouées-esparres : l’une que vous laissez à tribord, et qui reste dans l'E. 48, du feu de Warwick ; l’autre que vous laissez à bâbord, et qui reste à 3 milles environ dans le N. E. ! N. du même point. Vous pouvez ranger cette dernière à toucher. Quand vous relevez le feu de Warwick Neck à l'Ouest, gouvernez au N. N. E. sur celui de la pointe Nyatt, en laissant à tribord la bouée-esparre de la pointe Providence, et en vous répandant assez dans l'Est pourrelever l'ile Prudence au Sud. Vous parez ainsi le banc Middle Ground, et vous laissez sa bouée par bâbord.
Quand vous avez'abandonné sur votre droite le feu de la pointe
Nyatt, distant d'environ 9 milles de Providence, vous arrivez par le travers d’une pyramide bâtie sur un banc de roches, en face du village Patuxent. Cette pyramide a sa base noire et son sommet blanc, et vous pouvez la rallier de très-près en la laissant à bâbord. Peu après lavoir doublée, vous en rencontrez une seconde et'un pieu, que vous laissez tous deux à bâbord. A} de mille de là gisent les roches Loveft, qui sont signalées par une bouée-esparre, et que vous devez laisser sur tribord, à très-petite distance.
* Le port de Bristol est à 9 milles de Newport, dans l'Est du feu de Warwick. Vous y entregpar une route N. E., en laissant sur bâbord upe bouée rouge, et sur tribord l'ile Castle, située près de embouchure : cette île est surmontée d’une pyramide.
Port de Stonington, île Fisher.
Le phare de Sfonéngton -est bâti sur l'extrémité de la pointe de ce nom; il reste: à 2 milles au N. O. 6° O. de celui de Watch Hill; à mille & au N. N. O.8°0. de la pointe Napertree ; à 2 milles à au Nord de la tige en fer des roches Catumbsett; à 2 milles au N. { N.E. de Wicopesset; à 2 milles au N. E. 6 E. du récif La-
Première pyramide, en face de Patuxent,
Deuxième pyramide.
Port de Bristol,
Phare de Stonington.
Atlaquer le por!
de Stonington en venant du Sud,
Lord’s Channel.
Attaquer Stonington} en venant
de l'Est
D étroit « l'ile Fisher.
Roches Den , East, Midi le Clump
West Clump.
Roches Young et Blake,
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timer ; à 4 mille, à l'E, 6 N. du banc. ons anis à l'E. N, E, 2° E. de North Dumplin (1).
Si vous êtes au large de la partie 8, E, de Vlle Fiser, amenez le plus haut clocher de lo ville de Stoningfon 4 l'Est du phare, et gouvernez dessus en faisant le N, 6" E, ;«squ'à ce que Watch Hill vous reste à l’Est, Vous passez ainsi dans le chenal nommé Lord'e Channel, entre la tige de fer du récif de Wicopesset Island et celle du récif Catymb. Quand vous aves de 22 à 24 mètres de fond, gouvernez un peu à l’Ouest du Nord, pour parer le haut-fond qui s’étend au large du récif Burieit, et conservez le même cap jusqu'à ce que le fou de S'oningion vous reste au N. } N, E, Dirigez-vous alors sur ce feu ou sur la digue, et entrez dans le port.
Si vous venez de l’Est du phare de Wateh Hil}, avec l'intention de donner dans le détroit de Fisher's Island , passez à 4 de mille de ce phare et gouvernez à l'O, 6° N,; jusqu’à ce que vous ayes-celui de Séontngton dans l’alignement du plus haut clether de la ville; puis, si vous avez à entrer dans le port, suivez les indications du paragraphe précédent,
Si vous avez à aller dans l'Ouest, continuez au même cap, en laissant à 135 mètres environ sur tribord la tige de fer du récit Lalimer, jusqu’à ce que le feu de Sfonington vous reste à l'E. N. E, et la maison de Ram /sland, au N. O.; puis faites l'O. 8, O., et passez droit entre North Dumplin et South Dumplin, Les Dumplins sont deux îlots de moyenne hauteur ; celui du Nord est accore , excepté dan” sa partie Est, En parcourant la route ci-dessus indiquée, vous abandonnez par tribord le récif £lly, sur lequel il y a une tige en fer , et par bâbord les récifs East Rock, Middle Clump et West Clump : ces trois derniers s'étendent de l'E, t N. E, à l'O. ts.0, entre South Dumplin et le récif Latimer.
Le lieutenant Blake, employé à l'hydrographie de la côte des États-Unis, a trouvé dans ces parages les deux roches suivantes : Young’s Rock, qui découvre juste, est située au Sud du récit
{1) Ne pas confundre ce Dumplin avec le Dumplin qui est près de Newport. (Traducteur)
5 milles 4
er, anre- V'Est du 'à ce que le chenal de Wico- : de 22 à wd, pour , et conon :vous
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DES ÉTATS-UNIS. 214 Latimer ; Blake's Rock , qui n’a que 4",20 d'ean , gît à petite distance dans l'Est de la tige en fer dumême if, : ,
Si vous vous dirigez vers le canal du Sud, ayez soin , quand vous avez, passé le récif Lattmer, de vous tenir près de Fisher's Island, et gouvernez à peu près à l'O. 4 8., afin d'éviter es dans gers East Rock, Middle. Clump et West Clump qui couvrent presque à mer heute. Continuez au même enp jusqu’à ce que vous releviez à l'Ouest la partie visible de la pointe occidentale de Fisher’s Island, et au Nord le milieu de Flat Hemmock, le sablonneuse et stérile de quelques acres d'étendue : à ee moment le phare de New-London est ouvert entre South Dumplin et Fisher’s Island, et vous pouvez. gouverner au N. 0. ! 0, En vous tenant à mi-canal, vous évitez le banc qui s'avance en dehors de la pointe Ouest de-West Harbour, ainsi que: celui en forme de fer à cheval, qui est au large de l'intervalle compris entre South Dumplin-et: Flat Hummock. Quand vous avez blé les Dumplins, vous avez paré tous les dangers: *
Au Sud des Dumplins et de Flat Hummock se trouve le port Ouest de Fisher's Island, où vous : ayez bon mouillage, par 4,60; fond mou, en relevant Flat Hummock au Nord et la pointe Ouest du port à l'O. N. O.
Le récif Elly, indiqué par une tige en fer, est à 4 de mille envis ron au Sd de la maison de l'ile Ram. Le passage qui le sépare de
l'ile est fort étroit et a 9",10 de profondeur. Le récif Potter git
à 1 mille au N. 0, 6° O. de North Dumplin; il est de péu d'étendue et porte une tige de fer que P’on peut laisser sur tribord, ou sur bâbord. Le passage compris entre lui ét North Dumplin est beau et sain de tout danger, Dans l'O. 1 S. de Ram, à mi-chemiit entre cette île et le récif Potter , se trouve l'extrémité du récif de la pointe Grofon Long, Groton Long est un endroit remarquable du détroit de Fisher’s Island; il est aisé à reconnaître parce qu'il manque d'arbres dans sa partie Sud; et il n’est pas ac cessible à moins d’un ; mille. Il existe à lOuest de cette pointe et au N. E. du récif Potter un banc nommé Horse Shoe : comme il n’y a pas de balise dessus, vous devez éviter de vous répandre
beaucoup dans le Nord de Poëter. Le mouillage est bon dans
l'Est de Groton Long Point, par 4,60, fondmou, à 4 de mille de terre, * L
au Sud des dangers,
Port Ouest de l'ile Fisher.
Récifs Elly, Potter, Horse Shoe,
Pointe Groton Long.
Roches Triongle partie Sud du récif Bart.elt.
Donner dans le détroit
de Pile Fisher en venaut de l'Ouest.
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Après que vous avez franchi le détroit de Fisher’s Island, ayez soin de ténir Soufh Dumplin dans l'alignement de la point: N. E. de l'ile , afin d'éviter lés roches Zriangle, qui formen: la pointe Sud du récif Bartlett (1) et sur lesquelles il y a une bouée, Vous les uvez parées et vous pouvez suivre les indications générales pour remonter le détroit de Long Zsland , cand vous relevez Pile Little Tivotree au N. £N. 0. ou Litlle GullauS. 18, E. (2).
Si vous donnez dans le détroit de Fisher's fsland en venant de lOuest, il vous est recommandé de ne passer, pour aucun motif, au Sud de Pilot South Zumiplin. Faîtes donc route entre cet flot et North Dumplin, ou bien au Nord de tous deux; amenez le feu de Stonington à l'E. N. E. , et gouvernez dessus jusqu'à ce que la digue vous reste au N.; enfin gagnez le mouillage. Si, quand vous relevez le feu de Sfoningto® à l'E. N. E. et la maison de Ram Island au N. O., vous désirez franchir le détroit, gouvèrnez à VE. } S., dans la direction du feu de Watch Hill, en
+ laissant le récif Latimer par bâbord; puis, donnez # de mille de
tour environ aux pointes Napertree et Walch Hill , en laissant par tribord le récif de Watch Hill, dont l'extrémité Est est signalée par une tige en fer : cette tige gît à 4 de mille environ au 8. 8. 0. 8° O, du feu. A à de mille à peu près dans le Sud dé la pointe Watch Hill, la sonde accuse une roche qui ne porte que 1",80 d’eau.
Le détroit de Fisher's Island est parfaitement sûr, quand on se conforme aux indications qui précèdent , et préférable mêine au passage du Raz ( Race) pour aller dans l'Est, quand il y à flot, ou pour aller dans l’Ouest quand il y a jusant. Toutefois, si vous êtes étrangers à ces parages, vous ne devez vous y engager que par un vent portant, en donnant une grande attention aux indications de la sonde.
Les bancs Eel Grass gisent entre l’ile Ram et le feu de Sto-
(1) 11 a été question un peu plus haut d’un récif Bartlets, situé dans le N. E. de la pointe Est de Fisher’s Island; mais il ne-peut être confondu avec celui-ci, (Traducteur.) (2) Le texte dit an N. 1/4 N. E.; mais il semble, par l'examen de la carte, que c’est une erreur d'impression. * (Traducteur)
DES ÉTATS-UNIS, ‘ 413 ninglon et s'étendent à quelque distance, en présentant çà et là Island, des hauts-fonds. Leur partie la. plus large est au Sud. de la la point” roche WAite, danger toujours visible que l'aa aperçoit dans rmen: la | VE. N. E. de Ram Jsland, à tai-chemin entre cette île et le 7.2 00 phare de Stonington, Quand ce dernier vous reste à VE. N. E., dications vous avez paré Eel Grass (1). nd vous Le phare de, Watch- Hill est bâti sur la colline de cenom, à Plare uS.1s, : l'entrée du détrôit de Fisher's Jsland; sa lanterné a environ _Wateli Hill, 45 mètres de hauteur au-dessus de la mer et porte un feu fixe. n venant Le phare de Vew: London s'élève à l'entrée du port de ce nom, Phare Jr aucun sur son côté Ouest ; sa lanterne a 24 mètres de hauteur au-dessus Mails ite entre de la mer et porte un feu fixe, qui reste à 2 lieues 4 dans le N. À Met: : N. E, de celui de l'ile Little Gull.
A Routes pour aller de Island au détroit de Long Island, et pour dans ce détroit, e détroit, sisi à Hi, a Votre première route en partant du phare de l'ile Conanicut mille de est le S. O. 3° S. qui vous mène à la pointe Judith, distante de | laissant 2 licues; puis l'O. £ 8. O. vous conduit, par le passage du Raz, nt Merde auprès de Liféle Guil située à 11 lieues, en laissant sur bâbord JA UIL eu le feu de cette île, et sur tribord les feux de Watch Hill et de Sud de la Slonington, ainsi que l'ile Fisher. Le phare de Little Guit est Pare LOrte que construit sur l'ile de ce nom, dans le passage du Raz et à l'entrée Ljgs Gull. du détroit de Long Island, dont il peut être considéré comme la land on clef; il est à feu fixe et haut de 18 mètres au-dessus de l’eau, ble même ‘En parcourant la route O. 48. O. ci-dessus indiquée, soyez * nécir nd'it ya attentif à éviter un récif qui s’avance dans l'O. S. O., au large l ponte Pr itefois, si de l'ile Fisher et de la roche Race: cette dernière est indiquée y engager par une tige de fer, distante de 4 mille de la pointe de l'ile. Vous _!"* Fier. Stiont aux | la laissez sur tribord, et vous continuez votre route jusqu’à ce que Pilot Litéle Guil vous reste au Sud, à 1 mille envison, s'ilya u de Sto- : flot. S'il y a jusant, vous devez, dès que vous relevez Little Gull à l'Ouest et le phare de New-London dans alignement du plus ai haut clocher de la villes. c’est-à-dire au N. 2° O., vous devez, divec celui-ci,
Li (1): Une carte trèt-récente indique un feu Bottant dans la partie Sud de en à bar, que Fo banc, (Traducteur.) re
Phare de l'île Falkner.
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#14 “PILOTE (COTIER sons-nous; faire route un peu à l'Ouest du' gt Lie rérb vous’ ayez cot flot à 2 millés déns-le Sud; puis, l'O. YN: vous conduit au feu dél'lle Faitaer, distanté de 8 lieues +'aÿez Nom, chemin faisant, d'éviter le banc Long Sant, qui est au large do la pointe Cornfeld, et qui s'étend de Eat à l'Ouest sur une longueur de 5 milles.
Les routes ci-dessus, parcourues vraies, vous gl mr] au Sud de l'endroit pda profond de Long Sand, au momen où vous êtes en dehors de la pointé C'ormfeld. Lerécif Long Sand est long et étroit; vos fonds diminuent soudainement de 22 à 3,60 quand vous en approchez. Dé nuit, vous ne devez pas rallier l'île Falkner par moins de 25,600 quand elle vous reste au Nord, c’est-à-dire pas plus près qu'à ?'äe mille, De à, l'O. 8.0. 3° 8, vous conduit, par le Sud du banc Middle Ground, à la pointe Old Field; distanté de 8 lieues: : =! °° ""4
Le feu de Falkner'est'fixe ‘ét'haut' de 22,50 au-dessus du niveau de la mer.
Le phare de la pointe OZ Field est fixe; sa hauteur ést de 20,10 au-dessus de la mer, et de 8*,10 au-dessus de sa base. Il'reste: à 42 milles 4, auN. 89° GE. de célui de £aton’s Neck; à 10 milles 4 au S. 9° O0. dé celui de Stradford; à 11 milles au 8, S.E. % 8, de celui de Black Rock, età 18 milles ? au S. O. F8. de celui de Neto-Haven.
De nuit, vous né devez pas apprôchér dé la pointe OZ Field
© par moins de 14=,60, c’est-à-dire pas plus près qu’à £ mille.
Quand elle vous reste au Sud, l'O. 3° N. vous conduit par
* 33%,80 d’eau'au Nord dé a pointe Léoyd’s Neck, distante de
17 milles, én laissant par tribord lé feu tournant do Norwalk, et pur bäbord le feu dé Huntington, bâti sur la pointé Earon’s Neck. De là, VO. 8: 0, % S. vous porté entre Sand's Point ët les roches Execution : l'extrémité Est de la dernière de ces roches est signalée par une bouée qui gta ? de mille dans 1e N. EN. 0, du feu de Sand's Point.
Si, lorsqué Vous êtes par 16 travers de Falkner’s Island, Vous préféréz passer par le Nord de Midile Ground, faites 20 milles
à FO: 3° S:,'et passez à # mille du feu de la pointe Sératford, par.6",40 de-fond ÿ puis, gouvérnez à l'O. 8. 0; 2. sur le phare de ‘Sand’s Point:
n'à cé que ÆN: vous avez Nom, u large de rune lôn-
Hiver uü momen Long Sand t de 22m à ex pas ral- 18 resté au , PO. 8.0.
à la pointe
dessus du
eur ést de lé sa base.
fon’s Neck; 1 milles au au S. O.
"Old Field WA 4 mille.
onduit par distanté de © Norwalk,
té Eaton's Point et les ‘ces roches 'N. EN. 0,
sland, Vous s 20 “milles 'Stratford, sur le phare
DES ÉTATS-UNIS. us Le phare de Eaton's Noch fait face à tous les points du détroit situés entre l'E. et le 8. 0, par le N., et porte un fou fixe ; il a 149,90 de hauteur au-deseus de sa base et 40“,20 au-dessus du niveau de la mer, et reste à 5 milles %, au 8. 8° E. de celui de Norwelk. La pointe Eaton’s Neck projette dans le N. N. E. un réoif sur lequel il y «a bon nombre de roches ; aussi est-il recommandé de ne pas approcher de terre à moins de 4 de mille, tant qu'on relève le feu entre le 8, et l'O. Dans la partie Ouest de Eaton's Neck, la côte est sablonneuse et passablement accore.
Le phare de Sand's Point est à feu fixe, et git à 4 milles au N.E, 3° N. de celui de TArog's Point: vis-ä-vis de lui, les roches s'étendent au large de terre, jusqu'à } de mille dans le N. O.
Le phare de Stretford est à feu tournant, et montre ses éclats une fois en 90 secondes; on y relève : le feu de la pointe Od Field (eur Long Island) au S. 9" O.; celui de New-Haven, à 10 milles à l'E.N. E. 4° N.; Middle Ground, à 5 milles {au 8. 3° O., et le feu de Black Rock à l'O. 2° 8.
En cas de flot et de vents de la partie du Sad, quand vous franchissez le ras pour aller dans le détroit, votre route est
de 16 lieues : chemin faisant, ayez égard à la marée qui charrie avec une grande force et qui monte jusqu'à 14 heures { les jour de nouvelle et de pleine lune. Quand vous approches du feu de Old Field, ne l'amenez pas à l'Ouest de l'O. 8. 0. 4 0., à cause du banc situé au large de Mount Misery ; ou bien, s’il fait jour, tenez le ma:sif de la pointe Crane Neck, que vous voyez à 3 milles dans l'Ouest du feu, ouvert nettement avec ce dernier, et doubles la pointe par les fonds de 14",60, comme il a été dit ci-dessus.
Si vous êtes forcé de donner dans le Sound, par une nuit obscure ou par un temps dé brume, et que vous puissiez avoir un bon point de départ au milieu du ras, la meilleure direction à suivre est celle de la pointé Stra/ford, distante de 45 lieues dans l'Ouest : c’est la route qu'il vous est permis de tenir le plus longtemps d’une seule traite; parcourue vraie, elle vous conduit à 4 mille 4 au Sud de la pointé Straffera et à
Le Eaton's D nocb,
La
Dé be Pr. “Point.
Phare de Stratford.
Donner dans le détroit avec flot
l'O, 8° 30/ Sud, jusqu'à la hauteur de la pointe Ofd Field, distante et vents de Sud.
Donner dans le Sound de nuit.
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4 milles dans le Nord de Middle Ground, par 11 mètres d’eau. Chemin faisant, vous laissez par tribord les feux de Saybrook, de l'ile Falkner, de New-Haven, et par bâbord celui de Plumi Island ; et vous passez à 3 milles dans le Sud de l'ile Falkner, par 31,10 de fond. Quand vous êtes par le travers du feu de Stratford, et que vous le relevez à 4 mille & dans le Nord, votre route pour gagner le feu de Sand's Point devient PO. 8. O., 11 lieues. À 4 mille { dans l’Ouest du feu de Stratford, vous rencontrez le cap Point-no-Point, qui est dangereux jusqu’à quelque distance de terre : vous l’avez paré, quand vou: relevez le feu de Black Rock à l'O. ® N.
Il y a, sur l'extrémité Ouest de l’île Plumb, un phare à feu tournant, haut de 18",90 au-dessus du niveau de la mer; il devient d'une grande utilité pour les navires qui vont dans l’Est ou aux environs de la pointe Monfock, quand, par un temps forcé ou brumeux, le passage du raz est impossible tenter,
Si vous désirez jeter ‘ancre sous l’île Falkner, vous trouvez à l'Est et à l’Ouest un fond de bonne tenue par 4=,60 à D=,50 ; mais le meilleur endroit, avec des vents d'Ouest, est à toucher la pointe N. E. par 4",60, le feu restant au 8. 0.48, Il exisio au Nord de l'ile un banc étroit qui part de terre et s’avance à ! de mille au large; il est accore, et vous l’avez paré quand vous relevez le centre de Goose Island au S. 0.4 0. Dès que le feu de Falkner vous reste au 8. E. }E., vous pouvez faire route dessus et mouiller.
Le passage à terre de l'ile Falkner est parfaitement sain, Si vous y donnez, ayez soin, quand vous approchez de la côte du Connecticut, de ne pas amener la pointe Hammonasselt au Sud de l'Est : elle se reconnaît à deux petits mornes qui s’élèvent sur son extrémité, et git à 5 milles } dans VE, N, E. de Pile Faitner, Quand vous vous répandez au Sud vers l'ile Goose, ayez soin d’éviter le banc qu’elle projette dans lè Nord : vous l’avez juste paré quand vous êtes par 4",60 fond de roches, relevant le feu de Falkner à l'E. S. E., et Goose auS. ES. 0. Après avoir doublé cette dernière île, ralliez de préférence le Sud, afin d’écarter les récifs Whetton et Brown, situés au large des îles Thimble , ainsi que le récif Branford, découvert dans les très-
basses marées. Ce dernier porte une bouée qui gît à 6 milles ?
; d’eau. dans l'O, 9° N. du feu de Falkner età bi milles dans l'E. 8.E. 3° 8. 00k, de de celui de New-Haven, Plumi A y a bon passage au Nord de Branford; mais si vous êles | Passage alkner, étranger, nouc vous conseillons de ne pas vous y engager à moins À lego du, réel feu de de circonstances favorables, Toutefois, si, par une cause quelcond, votre que, comme cela s’est présenté dans la dernière guerre, vous «8.0., vous voyez forcé de prendre cette route, amenez le feu de Falkl, vous ner à V'E. 8. E, après avoir doublé Goose Island, et gruvernez jusqu’à à l'O. N. O, sur Outer Thimble (Thimble d’en dehors); passez-en à relevez une distance de 30 à 35 mètres, puis mettez le cap à l'O. 6° 8, : en cette route vraie, vous devez tenir la roche extérieure re à feu du groupe Thimble dans l'alignement de la grande bâtisse qui rs il de- s’élève sur lecap Sachem derrière vous. Vous pouvez fréquenter ie l'Est ou passage que nous venons de décrire, quel que soit le tirant d’eau ) lorcé de votre navire : chemin faisant, vous laissez sur bâbord le récif Whetton, situé à } de mille au 8. 8. O. de Outer Thimble, ainsi trouvez que la bouée du récif Brown, et, par tribord, la bouée Thtm- 5n,50 ; ble, mouillée à } mille dans l’Ouest des iles Thimble, ainsi que la icher la bouée de Wigger Heads. L’alignement indiqué ci-dessus vous fait Xisic au passer à moins de 90 anètres de la bouée de Nigger Head, et à à ! de 4 de mille environ au Nord du récif Branford. De la vous metous re- tez ie cap à VO. 8. O. 6° O. sur la pointe Stratford. Détails > feu de L'ile Goose, située à un mille à l'O. 8. O. de l'ile Falkner, ‘l'Île Goote. > dessus est malsaine dans ses parties Est et Nord. Il existe, au voisinage, un endroit où se reposent des multitudes de mouettes: on a soin sain, Si de ne pas troubler la retraite de ces oiseaux, dont le bruit sert à côte du indiquer l'approche de Pile dans les temps de brume. au Sud A5 milles 4 au 8. 4 0. du feu de Stratford, vous rencontrez Banc ent sur le banc Middle Ground; il reste à 45 milles dans l'E. N. E. 9° E. Middle Ground. e Falk- du feu de Eaton’s Neck; à 1 milles kau 8. E. 3°S. de celui de Black *, ayez Rock, et à 5 milles auN. N. E. 8° N. de celui de la pointe Old Field. ous l’a- Ce banc: n’a que 0,60 d’eau à mer basse; une bouée-esparre, es , r'e- peinte en blanc, indique sa partie Sud, et une LS. 0. noire, sa partie Nord : toutes deux sont mouillées par 5", 10 et gile Sud, sent N. ! N. E. et 8. #5. 0., à 4 mille l'une de l’autre. Vous des îles pouvez passer du côté du banc qui vous plaît le mieux : au Nord, les très- vous trouvez de 5=,50 à 20,10 d’eau; au Sud, de 14",60 à
43%,90 ; à 4 mille dans l’Est et dans l'Ouest, 2. mètres.
Banc de Eaton's Neck.
sus PILOTE COTIER
La partie N. E. de la pointe Æaton’s Neeh projette un banc à À de mille dans le Nord: vous l'avez paré dès que vous relevez le phors de cette pointe au 8. E. La côte est ensuite acoore tout le long de la partie orientale de la baie Hunsinyton, et vous pouvez mouiller dans cette dernière à l'abri des vents de l'Est,
Le phare » feu fixe de Black Rook est bâti sur l'ile Fairweuther, à l'entrée du havre Black Rock, C’est un édifice en pierre, de forme octogonale, qui a 8*,79 de diamètre à sa base et 9=,30 de hauteur ; une plate-forme de maçonnerie supporte la lanterne, qui a 19°,0 d’élévation totale au-dessus de la haute mer.
Si vous louvoyez dans le détroit, vous devez, quand le feu de Ealon's Neck vous reste au 8. O. } 8. , ne plus courir au Nord dès que vous relevez celui de Norwalk à l'O. 8. O. 4 0.; à cause
© d’un récif qui s’avance à 4 mille 4 dans l'E. 6 8. E, de Pile Cau-
sous la pate Long, détroit
du Long Island.
Keen et sur lequel il y a une bouée : vous êtes au Sud de ce récif quand l'île Goose (1), la première dans le 8. O. de Cawkeen, vous reste à l'Ouest. Il existe, entre ces deux Îles, un canal pour de petits navires ; mais le passage à l’Ouest de Goose est impraticable à cause de récifs qui s'étendent jusqu’à la bouée du banc Green, à 4 mille dans VO. 8. O, 6° 0. Au feu de Norwalk. À 3 milles dans PO. } 8. O, de ce dernier feu, vous rencontrez la pointe Long Neck. 11 y a bon mouillage dans l'Est de cétte pointe en relevant le feu à l'Est ; mais, si vous vous en aliez à l'Ouest, faites attention! aux récifs Smith et Cows qui gisent, l'un à 4 mille dans le 8. 0. de Long Neck, l'autre à à milles À dans la même direction, et à } de mille au Sud de la pointe Shippan : ces deux dangers sont signalés par une bouée et sont accores jusqu'à toucher les roches. Quand vous avez doublé Cows, la première pointe que vous rencontrez est celle de Greenwich, Ellé est dégarnie d'arbres, et forms l'extrémité 8. E. d’une langue de terre qui s’avance dans le détroit, et dont l'extrémité 8. O., couverte d’ , porte le nom de pointe Flat Neck: il y a peu d'eau au large de ces deux pointes. La plus Est des îles Captain est à 4 mille { dans leS. O. 40. de Flat Neck. Il existe un bon passage entre les deux : si vous donnez dedans, ayez soin de vous
(1) Ne pas confonüre cette ile Goose avec celle qui est auprès de l'ile Falkner. (Traducteur)
u ST nn nannnsmpéinéitnsiteé tes casrdité crnanpgis étnpihatihiihl the té RE prints tiens mtotinns
est, faites à 4 mille la même
l'ile Falk-
DEA ÉTATS-UNIS. u° tenir à mi-chenal, à cause des roches qui s'avancent au N.E. de l'ile et eu 8. E. de la pointe ; puis gouvérnez au Nord et jetes l'anere lorsque Flat Neck vous reste à l'Est, 8i vous ôtes étranger, n'essayez pas de passer entr la grande terre et les Îles Captain. Ces dernières sont au nombre de trois : la plus grande, située tout à fait à l'Ouest du groupe, porte sur son extrémité Est un phare à fou fixe, qui reste à 10 milles 4 à l'O. 8. O. æ O. de celui de Norwulk; à 44 milles à l'O. N. O. 8° 0. de celui de Eaton's Neck, et à 9 milles au N, E, 6 N, de celui de Sand's Point. Vous pouvez vous approcher des îles Captain; mais dès que vous les avez doublées, il faut avoir soin de vous tenir à 4 mille au moins de terre, afin d'éviter plusieurs roches et récifs placés entre elles et Rye Point.
Lorsque vous avez doublé le cap Eaton’+ Neck sur la côte Sud du détroit, vous apercevez Lluyd's Neck, dont la partie Nord est basse et sablonneuse, 11 existe, dans l'E, ! N. E, de cette pointe, un récif indiqué par une bouée, mouillée au large du cap le plus élevé, à un 4 mille de terre. Ce récif est de peu d'étendue et pésente 5,50 d’eau à toucher : vous le parez, ainsi que la pointe de sable, en n’amenant pas le phare de Eaton's Neck au Nord de l'E. 6° 8.
Après Lloyd's Neck, en allant vers l'Ouest, vient la baie Oyster. Bi vous gouvernez dessus, faites attention au banc qui s’avance à près d'un mille dans le N. N. O. de la pointe Nord de l'ile Hog. Vous êtes au Nord de ce banc quand vous ouvrez Oak Point avec une colline que vous voyez sur la pointe Matin{cock (8. O. 4 O.), et quand le cap Cooper, qui est le point le plus élevé dans 6 fond de la baie, se détache nettement de la pointe Est de Hog Island (8. S. E.). Dirigez-vous alors au 8. E. vers le côté oriental de la baie, afin de parer le banc Middle Ground, et jetez l'ancre soit dans Cold Spring, soit dans Oyster Bay, en vous tenant à petite distance de terre. *
A un mille l'Est du feu de la pointe Sand, et tout près de'terre, se trouve la grande roche Pulpil : tant que vous la relevéz entre le S. 8. O. et le S. E., vous ne devez pas amener le fou plus ouest que le 8. O., à cause d’un banc de roches situé au large de cette pointe; et si vous louvoyez; ayez soin, quand vous relévez ce feu au 8. } S. E., de faire vos bordées cour-
Neck.
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220 PILOTE COTIER, tes, afin de ne pas tomber sur les roches Execution qui lui restent à 4 de mille dans le N. N.0., ni sur quelques roches éparses à 1 de mille de la pointe.
Quand vous avez doublé cette dernière, le &. 0. vous condnit à la pointe Sud de l'ile Hart. Chemin faisant, vous laissez à bôbord les roches Success et. Gangway : elles sont indiquées par des bouées, et vous pouvez en passer d’un côté ou..de l’autre à l’occasion. Success découvre à mer basse, et git à 4 mille environ dans le S. O. du feu de Sand’s Point. Gangway porte 41,80 d’eau, et gît à } de mille dans l'O. N. O. de Success , au milieu du chenal, comme son nom l'indique. La partie Sud de l'île Hart est accore, et deux arbres seulement s'élèvent dessus. De là au phare à feu fixe bâti sur l'extrémité S. E. de Throg’s Neck, votre route est le S. S. G. 3 O., et vous laissez, chemin fai- Rs la bouée du danger Sfepping Stones par bäbord. Vous pouvez ensuite poursuivre vers l'Ouest, en vous guidant par les sondes. Toutefois, lorsque vus approchez du travers de Sfepping Stones, à mi-distance er iron entre l’île Hert et Throg's Neck, ayez soin de ne pas amener les arbres @: l'ile Hart. plus Nord que le N. N. 0. ; puis donnez } de mille de tour à la pointe Throg. Après avoir doublé son phare, vous pruvez vous diriger à l'Ouest vers Whifestone Point, première pointe que vous apercevez pâr bâbord, pris vers celle de O4 Ferry, située an delà par tribord. Il y a bon mouillage entre O!d Ferry Point et Throg's Neck. Quant aux baies qui se présentent successivement à l'Ouest de O{4 Ferry, elles sont toutes impraticrbles, à cause de leur peu de profondeur d’eau, jusqu’à celle qui s'ouvre au delà de la poinie Waddington, vis-à-vis, de l'ile Riker. Entre Old Ferry et Waddington, vous rencontrez les pointes Clauson et Hunt, qui, toutes deux, sont dangereuses à petite distance de terre : on. voit une bouée au large de la première. Dans le Sud du cap Clauson, à près des 4 de l'intervalle qui le sépare de la côte de Long Island, la sonde accuse un récif de rochers : il est signalé par une bouée, que vous devez laisser à bâbord. Vous n’ouvrez la baie Flushing que quand vous êtes par son travers; et en vous tenant au milieu du chenal , vous pouvez continuer votre route à l'Ouest, à partir de la pointe Nord de l'île Riker, qui est accore : le mouillage est
ot hroaiinnenaenieretirmisiirens ménagers ès
DÉS ÉTATS-UNIS. 921 bon dans l'Ouest de cette île, par tel fond que vous jugez convenable, en relevant la puinte Nord à l’Est.
Il y a près de l'ile Hart de bons abris contre les vents des parties de l'Est ou dé l’Ouést. Pour mouiller sur sa côte orientale, faites route vers’ une grange située dans l'enfoncement Sud de l'ile, et jetez l'ancre par 5», 0, en relevant les arbres déjà cités à un 4 mille au 8. S. O. Pour mouiller sur sa côte occidentale, entre Hart et City, arrondissez la pointe Sud de Hart à toucher, et jetez l'ancre à l'Ouest des arbres par tel fond que vous jugez convenable.
L'entrée de la baie Æuntington est large, et le fond y est sain. Il ya bon mouillage dans le havre Lloyd par 3",70 d'eau, à l'abri de tous vents: pour y entrer, amenez le feu de Eaton's Neck au N. E. 6°N., et faites soute au S. O. 6° S., jusqu’à ce que la pointe’ Nord du havr”, qui est basse et sablonneuse, vous reste à POuést; puis don::ez droit dedans, en laissant “ette pointe à 29 mètres sur tribord. Soit que vous entriez dans L/>yd’s Harbor, ou que vous en sortiez, faites bien attention aux loats-fonds qui sont à l’Est de Sandy Point, sur le côté Oxest de la baie Huntingion.
Bancs du détroit de Long Island (1),
Nous allons maïntenant revenir plus en détail sur les bancs du détroit de Long Island.
Hatchett est nn récif dangereux, situé dans l’Est de l’entrée de la rivière Conecticut ; il reste à l'E. 6° S. du phare de Saybrook ét au S. 8. O. de la pointe Hafchett. Dans l'O. N. O. de ce danger, entre lui et la côte, re trouve la roche Burrow. Si vous êtes étranger, il vous est recommandé de ne pas vous approcher de la côte Nord, däns cette partie du détroit, tant à cause de ces deux récifs, que de la barre qui obstrue Pabord de la rivière Conecticut , et du banc qui est au large de la pointe Cornfield.
Si vous avez besoin d’un pilote pour entrer dans la rivière, faites un signal en dehors de la barre, et il se rend à votre bord. La barre s'étend à 1 mille À au large de terre.
pas Ce paragraphe contient de nouveaux délails sur plusieurs points déjà (Traducteur)
Mouillages de l'ile Hart.
peus
e havre Lloyd.
Récifs Hatchett ct Burrow.
Barre de la rivière Conecticut.
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Dans le S, 0. de la pointe Norton (côte de Long fsland), le voisinage de la côte est malsein sur un espace de 3 milles: cet endroit dangereux se trouve au 8, E. du feu de l'ile Falkner. Au delà, la côte est uccore jusque par le travers de la poinéo Roanoke, c'est-à-dire pendant environ 10 milles. .
Une fois cette dernière poiniv doublée, n’approchez pes: de terre à moins de 4 mille, jusqu'à ce que vous soyez dans l'Ouest de la rivière Wading, à cause du banc jui s’avance.en dehors du cap Friar et de la pointe Herrod. Quand vous : avez: dépassé l'embouchure de !a rivière Wading, vous:pouvez. de nouvean rallier la côte à moins de } ille, presque jusque vis-à-vis Mount Mise ,. Là, vous devez vous tenir à distance telle du rivage, que vous ne releviez pas le feu de Oid Field Point plus Ouest que l'O. S. 0.6° 0., à cause d’un banc déjà décrit.
Le cap Friar (Friar”s Head) est une collise de sable remar- * quable, situés à l'Est de Horse and Lion , et à qui son sommet blanc, dépouillé <’erbres, done queique ressemblance avec-la tête chauve d’un moine, Horse and Lion sont deux petites taches de la côte, occasionnées per l’absence:de buissons, et qui, il y a quelques années, avaient une certaine ressemblance avee les animaux dont ils portent le nom.
Amenez le feu de l'ile Fairweather aû N. 3° O., et gouvernez dessus. Quand il est dans cette direction, vous devez, de jour, l'apercevoir confondu avec une colline. isolée qui.s’élève à plusieurs milles dans l’intérieur. Conservez ledit alignement jusqu'à ce que vous soyez à ! mille du phare : vous avez alors doute la tige de fer du récif Cors, et sotre vonde accuse/72,30, Faites le N. N. 0. jusqu’à ce que vous releviez le phare à PE, } S, E,, en laissant par tribord une roche qui lui reste dans le 8, ES. O., et qui porte une bouée ; puis jetez Pancre, En-parcourant les routes ci-dessus indiquées, vous trouvez 9,10: d’eau par le travers du récif Cows, puis le fond diminue graduellement,
Le phare de Ja pointe Montock, extrémité Est ce Long 1slard, git à 4 lieues dans l'O, } 8. 0. de lu pointe 8. 0..de Rock Island, et à 13 milles 4 dans le S, E. £ 8, de la pointe Ouest de Fisher's Island; il est à jeu fixe, et hart de 30 mètres audessus du niveau de la mer.
xouvervez, de s'élève nernent ez alors 74,30, à VE, 4 as le 8.
parcoueau par lement, ong Isle Rock e Ouest tres au-
De Block Island à la baie Gardner, passaps du Ras, eto.,
La pointe Montock, qui forme la partie la plus Est de Zony Island, est, comme nous l'avons dit, située à 4 lieues dans l'O. 48. 0. dela pointe 8, 0, de Block Zsland : le fond est de 20,30 à 33 mètres entre les deux. 8i vous-ralliez Montock Point, vos sondes deviennent promptement de 16,59, 42*,80, et enfin de 9»,10, fond de roches, sur la partie extérieure d’une basse que la pointe projette au large.
À 9 milles dans le 8, +8. O, du feu, vous rencontrez le banc Frisby, qui s’étend du N. 0. au S, E. sur une longueur de 4 milles, et dont le fond de roches porte. de 44",60 à 97,50 d’eau : il y a beaucoup d'eau à le toucher.
Entre la pointe Montock et celle de Block Island , le fond présente un banc qui n'a que 8*,20 d'eau dans la partie la moins profonde, et sur lequel la mer brise dans les coups de vent ordinaires dé la partie du Sud : il est situé presque à mi-chemin entre les deux pointes, dans l'O; 48, O. de l'ile et à 8 milles & dans l'E, 8° 45 Nord du feu de Montock. Quand vous approchez de ce banc par sa partie N. 0., vos sondes sautent tout à coup de 23",80 à 44,0; puis; avant que vous ayez le temps de donner un second coup de plomb, vous avez franchi la partie la moins profonde, et vous trouvez 14",60 , 187,30, 22",0 et 25",60 .de brassiage. Le clapotis de la marée est très-facile à distinguer de beau temps, à l'approche du banc du S. O.; et la mer brise dessus avec une telle violence dans les mauvais temps, que nous recommandons, même aux petits navires, d’éviter de s'en approcher, particulièrement dans les grands vents du Sud ou du 8. 0; Le brassiage passe soudainement de 23",8) à 16",50, lorsque vous accostez le banc par l'Est; et lorsque vous relevez la pointe Hontock à l'O. 9 Sud, à 8 milles de distance, il est de 40 mètres; entre le banc et la pointe, les sondes sont de 44",0, 46",50, 23",60, 23,90, 20,10, 48,30 et 16,50. Quand vous approchez du phare ét que vous le relevez entre l'Ouest et le 8. O. 4 Ouest, le fond est résistant ; quand vous vous approchez du banc, le fond est de gros sable et la marée très-forte. Nous avons déjà dit que
Sonces
de Montost.
Banc Frisby, non dangereux.
re dus et Le entre Montock et block island.
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pes de Shagawanock.
Conlourner la pointe Montock de nuit.
PILOTE COTIER la partie Nord de Block Island projette un banc à deux milles au large.
Si vous contournez la pointe Montock, n'en approchez pas plus près que par 16,50 d’eau ; ou bien, tenez les deux mornes élevés que vous voyez à POuest de cette pointe, ouverts jusqu’à ce que celle de Wäéllis se détache de la fausse pointe Montock. Ces remarques vous portent au large de tous les bancs sur des fonds de 5°,50 à 16,50; puis, le N. } N::0. vous fait parer le récif Shagawanock : il est placé à 3 milles 4 dans le N. O.
* 6° N. du phare de Monfock; on y trouve 1",80 d'eau sur la partie
la moins profonde ; 11,0 sur les parties N. E, et. N. O.; b®,50, 7,30 sur les parties S. O. et S. E. ; 5,50, 7",30 et 9®,10 entre lui et la fausse pointe Montock.
Les marées ont une grande vitesse autour de Montock Point; le flot porte au N. E., et le jusant au S. O0. Sur Shagawanock, le flot porte à l'O. ES. 0. et le jusant à l'E. 4 N. E. Voici les marques prises d’un canot, mouillé par 1,80 d'eau, sur le récif Shagawanock :
La pointe Est de la baie Fort Pond ( Wülis Point) dans l’alignement de le pointe Ouest de la même baie; on bien, la baie fermée par ces deux pointes relevées à l'O. 8. 0. 6°S. ;
La fausse pointe Montock, à 1 mille } environ au Sud;
The White Cliff, autrement dit les hautes collines de sable de lextrémité Ouest de Fisher's Island , connues sous le nom de Mount Prospect, au N. N. O. ® N.;
Les iles Gu/! au N. O., et la falaise de sable (Bluff Sand Cliff) de Gardner Island , à l'Ouest.
La fausse pointe Montock git à 2 milles dans le:N. O. du phare.
Si vous contournez Montock de nuit, par un grand vent de la partie de l’Ouest, et si vous avez en vue la terre:ou ls feu, vous pouvez mouiller par 14*,60 ou 16,50, fond de gros sable, quand ce dernier vous reste au S. 0. ?S8. Lorsque vous avez amené Montock au Sud de l'Ouest, et que la nature du temps ne vous permet pas d'apprécier nettement la distance à laquelle vous en êtes, le plomb de sonde doit être votre guide. Gouvérnez donc à l'O. N. O. jusqu’à ce qu’il accuse 162,50; puis ral: liez le large, de manière à avoir 23,80. Si vos fonds passent
de sable nom de
d Cliff) [. O. du
nt de la U, Vous s sable, us avez emps ne laquelle Gouveruis ralpassent
. nous aux. navires de jeter l’ancre avant, de se trouver uup
tout à coup de 18*,30 à 41#,0, c'est un indice que, vous vous rapprochez du haut-fond qui s’étend éntre le récif N. E. de, Montock et le. récif.Shagawanock; et vous devez faire l'E. £ NE. | Re jusqu'à ce :que vousitrouviez de 20.à\22.mètres d'eau; après "1," l quoi le, fond augmente tout à coup. En sondant constamment »] avec soin, vous. évitez d’aller trop près de. ces bancs; et au lieu
de poursuivre à l'Ouest quand vous rencontres. des profondeurs
de 14,0 à. 19=,80, 7ous ralliez le large, pour chercher celles de
22 mètres. à .93*,80. De jour, quand vous avez, conjourné ; la Banc pointe Monfock pour gagner. ls baie, Gardner; gonvernez au Corus N.4.N, O.jusqu'à.ce que vous voyiez la baie Koré Pond et la Middle Ground. falaise. rouge de, sa pointe Ouest nettement ouvertes avec la poin‘e. Willis, Dirigez-vous alors à l'O. ? 8.0. sur, la grosse
pointe. de Gardner's Island, et passez. entre le récis,Shaga-
wanock.et le bunc Middle Ground ou Cerbeñus.. Cerberus estun
récif de roches sur iequel il n’y.e , dans l'endroit le moins, pro-
fond, que 5,0. à 9,10 d’eau; ses extrémités Nord et Est sont
accores ; et, à moins d’une # encablure de la partie dangereuse,
la sonde accuse. 18=,30 et 27%,40 ; il s'étend du N. EN. E. au
Sud,£S. 0. sur ur longueur de ? de mille. En Papprochant
par ses parties Sud et Ouest, les sondes diminuent graduellement
de.23»,80..3 148,30, .16%,50,,14",60, 12=,80 et.9",10, fond de
sable. Grberus git.à 7 milles 4, dans le N. 0, 6°.N., du feu de
Montock;, à 7, milles, dans l'E. S, E. du feu de Gull JZsland';
à 9 milles 3, dans le 8.0.4 S. du feu de la pointe Watch Hill;
à. milles }-dans le S. 8. E, 6° S. de Mount Prospect, hautes col-
lines de.sable de. la partie Ouest de Fisher’s Island. | La marée occasionne.en général. un grand. clapotis sur l’endroit le. moins
profond de ce:banc. Pour éviter de tomber dessus pendant le jour, remarquez.une, montagne connue sous le nom de Pole’s Hill,
située en.arrière de New-London, et reconnaissable à une brèche
qui se trouve vers son milieu ; tenez-la ouverte d’une longueur
de navire, soit à l'Est, soit à l'Ouest de Mount Prospect (Fisher’s
Island), et.vous passez au large de Cerberus, sur des fonds de
487,30 à:27",40, ‘ou de 447,60 + 16",80, suivant le côté que
vous choisissez. La, marée porte avec force ‘Sur 08 banc;
aussi en cas de. calme Où de petit temps, recommandons-
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Donner dans le pañsage du ras ps aller New-London (1).
Fausse pointe Montock.
PILOTR COTIER pre de lun quebaaa des relèvements que nous lui avons
assignés. ‘
Si vous alles à Neww-London, vous devez, après que vous avez amené le feu de Guil Zsland à l'O; 4 N: Oi'et celui de Watch Hill'au N. E.; vous devez, Sainte, Lei veste ouvrir le phare de New-London avec l'ilc Fisher; puis, quand le clocher de l'église de la ville se confond avec la brèche de la montagne Pols's H1ll, vous n’aves qu'à faire route de manière à conserver cet alignement, ét vous passes entre los roches Race et Middle Race ou Valiant : cette dernière (4)
B®,10 d'eau à mi-flot, et gît à mi-chemin environ entre la’
de le preribre et le feu de Gui! Island. Vous pouvez encore ; si vous voulez, ouvrir le feu de New-London d'une largeur de voile dans l'Est du clocher, au N. & E., et, en gouvernant de manière à conserver cette remarque, vous passez à l'Ouest de la roche Middle Race ou Valianf, entre elle ét le feu de Gui Jiand; puis, vous mettez le cap droit sur le phare dé New London, LES:
À 3 milles environ au N. 0. 6° N. de Momock Point ; et à 1 mille # de la côte, il existe un récif trbe-dangereux qui ne porte que 1*,80 d'eau (3).
À 9 milles environ au S. #8. 0, du feu de Monteck, on rer: contre un petit banc favorable pour la pêche, et où la sonde aecure 44, 48, 20 et 27 mbtres d’eau : nous l’avons déjà montioné pins haut sous le nom de Frisby's Ledye.
Au large de l’espace qui sépare la pointe Montock de Block Island, la mer est haute vers 10 heures 4 les jours de nouvelle et de pleine lune; mais à terre elle est haute 2 heures plus tôt.
La fausse pointe Mon/ock est, comme nous l'avons déjà dit, située à 2 milles environ dans l'O. N. O, de la vraie pointe ; le récif Shagatwanock lui reste à 4 mille £ dans le Nord. Wéf's
a — (1) bla Pompes douanes dise quels
en venant de l'Est, etc. (Traducteur.
« (2?) Poe a 8 dé Valiant, sk lille Due Le
don au passage gs Loag Pgo
1 put Morévsbid dont flag à Pr es polte
fois, L'absence de cartes détaillées n'a 4 permis d’éclaircir {
… par42°,80 environ, en relevant Willfs Point'au'N. E., ou même
Point forme le côté Est de l’entnie de la baie Fort Pond, mouil- Baie lage parfaitement commode pour les navires qui ont de Peau au Fort Pond. du bois à faire : le fond en est sain et de bonne tenue, et vous y
jetez l’ancre par telle profondeur que vous voulez. 8i vous mon-
tes un grand navire, vous pouvez mouiller au milieu de la baie ,
au N. E. EN.
1 y après du rivage, au fond de l'anse, un marais d’eau douce. La partie N. E. de l'ile Gardner est sablonneuse et git dans mouillage
l'O, N, O. de la pointe Montock : vous pouvez y jeter l'ancre au Près de la partie large de terre avec des vents de POuest. Les marques du mouile Gardner. lage sont le phare de Plumb Island au N. 0. , et la portion visible de la partie méridionale de Gardner's Island au 8. ! 8. 0. ou au Sud : vous avez de 18°,30 à 22 mètres d'eau, fond de sable et de vase, an cet endroit.
Pour donner dans la buie Gardner, vous passez entre l’ex- Baie trémité Nord de l’île Gardner et l'extrémité Sud de l'ile Plumb; Li = à mais, si vous quittez cette baie pour aller à New-York par le dé- oid silas. troit de Long Island, votre route est de passer entre l'extrémité ne Ouest de Plumb Island et la pointe Oyster Pond. I] y a Gans ce canal de 7,30 à 36,60 d’eau. Quand vous entrez dans la baie Gardner, vous trouvez 18",30, à moins d’une encablure de l'ile. Ayez soin de ne pas aller trop près de Gui! Rock, roche noire isolée (connue aussi sous la nom de Old Silas) que vous voyez entre Plumb et Greut Gwl, attendu qu’il existe à 1 mille 4 d'elle un pâté de pierres, nommé récif Bedford, qui ne porte que B®,50 d’eau de mer basse, Vous êtes sur ce danger quand vous avez les relèvements suivants : une maison de P/umb 1sland (construite à { environ de la distance entre le milieu de cette île # son extrémité N. E. ) dans l’alignement du plus Nord des deux arbres que vous apercevéz au delà de cétte maison ; l’extrémité Nord de Plumb Island au N. N. O. ou au N.N. O.6°N., et l’extrémité Sud de la même île dans l’alignement de la pointe la plus Nord de Log Island.
Afin d'éviter ce pâté de roches, quand vous entrez dans la baie. Gardner où quand vous en sortez, vous devez vous assurer que vous tenes la pointe Sud de Plumb Island ouverte avec la pointe N, O. de Long Jaland, et que vous avez en même temps,
Mouillage au 5.0. de l'ile Garduer,
Louvoyage dans la baie Garduer, Récif Superb.
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la maison de Plumb Island dans l'alignement du plus Nord des deux arbres, comme il a été dit ci-dessus. Il est utile de dire que ces arbres sont en certain nombre, mais que, de loin, ils paraissent être seulement deux.
Le récif dont nous venons de parler, a emprunté son nom au navire anglais « Bedford, » qui s’y échaua le 45 août 1780.
À une lieue dans l'E. } N. E. de Plumb Island git ua récif dangereux qui s'étend vers les îles Gu//, et dont quelques roches sont visibles : le passage qui le sépare de ces îles n’est pas praticable. Vous pouvez mouiller dans la baie Gardner par tel fond que vous voulez, entre 9 mètres et 14,50 d’eau.
Il y a excellert abri daus le S: 0. de l'flé Gardner. Si vous êtes à l’Est de coue Île avec des vents de la partie de l'Est, et que vors ve’ ‘lez gagner ledit mouillage, contournez à bone distance lextrémité N. O. de Gardner, cômme il a été dit cidessus ; puis, lorsque vous ouvrez son côté Ouest, arrondissez ja pointe N O. et laisse: ‘oinber l'ancre où bon vous semble, Les sondes sont régulières,
Si vous louvoyez dans !: paie Gwrdner, ayez ‘soin, quand vous courez vers le Sud, d'éviter le récif Superb , situé à # de mille dans l'E. N. E. SE, de la pointe basse de l’île Gardner. Pour cela, vous n’avez qu’à virer de bord avant d’amener un arbré isolé bien reconnaissaule qui s'élève sur la partie S. E. de Yile P/umb, à toucher l'extrémité Sud de la forêt de cette île. Le récif Superb s'étend d'environ 4 de mille dans le S. E. E., sur une longueur d'à peu près 180 mètres : la sonde accuse 5°,50 au
milieu; 41 mètres à toucher Pextrémité N. O. ; 7,30, 8,20 et 9®,10 à toucher Pextrémité S. E.; enfin 9,10 et 11 mètres à toucher le côté Est, qui git parallèlement à la pointe basse de Gardner's Island. Pour éviter ce récif, en entrant dans la baie, ayez soin de tenir le goulet de Plumb sland ouvert d’ane largeur de navire. Vous pouvez courir la bordée du Nord jusqu’au moment où le goulet est près de se fermer sur le gros cap du N. E. de Long Island , c'est-à-dire vù ce dern.-r touche pres que la pointe $. x. de l'ile Plumb, et, jusqu'à ce que vous sineniez le phare de New-Lorudon au Nord ét à Ouest de celui de l'ile Gull; mais vous devez tire: avant quo les deux: pointe: «idessus se couvrent; ou bien encore, ayez soin de ile pas vous ré:
gp Veste LE, 1 So La e
Nord des : DES ÉTATS-UNIS. 229 dire que pandre, dans le Nord par des fonds de moins de 12",80, sans paruis- quoi vous êtes exposé à renc ntrer le récif Bedford. Ce dernier est, comme nous l'avons € crit, un lit de roches d'environ
nom au 97 mètres de largeur et de 360 mètres de longueur du S. E. au N. O,, sur lequel la sonde n'indique que 4,80 à 5®,10 dans l’en-
un récif droit Je moins profond, Vous pouvez mouiller dans la baie iéclles Gardner par 9=,10 à 44 mètres. En tenant le phare de Xcw-
bus prati- London ouvert d’une largeur de navire à l'Est de Plumb 1slana, vous arrivez au milieu de la baie , sur les fonds les plus considérables.et en dehors du lit de la marée,
Si vous Si vous donnez dans le passage du raz, en quittant New-London, pour alter 4, et que faites attention. à la roche Middle Race ou Valiant : elle ne porte y À 00 ra" dis. que 5,10 d’eau àla moitié du flot, et se trouve à mi-chemin envi- #
dit ét, ron entre la balise de Race Hock et le feu de Litéle Guit; il ya, Peu TA er yl dans sa partie Nord, de 55 à 59 mètres d'eau, et dans sx partie ne Lg Kpereee Sud, de 48",30 à 55 mètres. Pour parer Middle Race, conformez- ‘ ! vous aux indications suivantes : quand vous quittez la rade de did es New-London pour passer dans l'Ouest de la roche, côté où.se L de mille trouve le meilleur chenal, ouvrez le clocher de l’église d’une lar- DE LATE geur de navire à l'Ouest du feu du port ; conservez cette marque isolé biéi, jusqu'à ce que vous releviez l’un par l’autre, à VE. N. E, 8° N, un à Phumb bouquet d'arbres qui s'élève sur une haute montagne de fisher's récit $ M Island, et le: côté Est de Mount Prospect que vous apercevez dans HUE is le 8. O. dela même île; ou bien, jusqu’à ce que vous releviez le 5" 50 ait feu de Little Gui à l'O. S. 0. Le mer est pleine près des îles 8,20 et Gull. vers 11",30", les jours de nouvelle et de pleine lune.
étés à Si vous voulez passer dans le Nord de la roche Middle Race, et nte I par conséquent a’1 Sud de la balise de Race Rock, mettez l'un par l’autre au N, 8 O. le clocher de New-London et le milieu de la
EE RE
t dans
a vs brèche de la montagne Pole's Hill, située en arrière de la
Nord jus- - ville ; conservez cet alignement jusqu’à ce que le phare de Wotch
} gros cap Hill soit un peu ouvert avec le côté Sud de Fisher's Island ,
ace pres: à JE. N, E. %E.; et, lorsque le feu de Lite Gull se confond
du bé. avec le milieu de Great Guil , à l'O. 8. 0. 5° 0. , vous êtes dans
| 4 FF de la roche.
sr F4 Si vons donnez dans le ra pour dei à New-London, ‘faites Recommandas ob sSs route en tenant, le phare de iateh fill ouvert juste avec le .
côté Sud de Fisher's Island, jusqu'à ce que ilot South Dumplin "le rar,
Passer au Sud de Race Rock en allant à l'Ouest.
Rerommandations
importantes relatives
aux marées du raz
et du voisinage,
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se détache de la partie Nord de AVsher's feland , ou bien jusqu'à ce que le phare de Vew-London vous reste au Nord. Vous êtes alors dans l'Ouest de Race Rock et pouves gouverner sur le phare de New-London, puis jeter l'ancre sur la rade, en relevant : le phare de Montoch Point au 8. E. + 8., ouvert juste avec la pointe Ouest de Fisher’s Jslénd; le phare do Little Gull au 8, O. #8.; le phare de Neu-London au N. 4 N. O., et la brèche de la montagne Poie's Hill confondue avec le clocher de l'église.
Vous avez à ce mouillage 22 mètres d’eau, fond d'argile dure.
Si, donnant dans le raz pour aller vers l'Ouest, vous vottiez passer au Sud de Race Rock, gouvernes sur le phare de Liftie Gull, en le conservant au Nord dé l’Ouest, jusqu'à ce que celui de New-London vous reste ar! N. GE, ; puis, gouvernes sur ce dernier, en laissant l’autre a 4 milie par bâbord,
La première moitié du flot porte au N. O.; là seconde à l'O. N. O. environ, et le jusant à l'E. 8, E, 1l faut avoir égard à ces indications lorsque le temps n’est pas clair, et que vous ne voyez pas le clocher de New-London, ou quand vous relevez le phare de Little Gull au S. 8, 0, Vous pouvez, dans un cas pareil, vous diriger au N. N. E. sur la rade, en tenant compte dés courants qui sont très-forts dans le raz. Le flot porte vers l’Ouest jusqu’à 11 heures 30 minutes , les jours de nouvelle et de pleine lune ; mais seulement jusqu'à 9 heures 30 minutes dans la rade; la mer marne de 4=,*0 à 4,80 dans les grandes eaux; le flot traverse la rade on portant, pendant la premièrs moitié, à l'O. N.0., et, pendant la seconde, à PO. 8. 0. ; le premier quart du jusant porte au 8. 8, E,, et les trois autres quarts au 8. E.. vers la pointe &. O. de Fisher's Zsland,
Si vous donnez de nuit dans le raz, avec flot ou vent portant, pour aller dans l'Est, vous devez, lorsque vous êtes vis-à-vis du feu de Little Gui, gouverner à l'E. 4 8, E, ou à l'E. 8, E,, jusqu’à ce qu’il vous reste à l'O. 48. O. Vous le conservéz dans ce relèvement juqu’à ce que vous aperceviez lé phare de Stonington au-dessr de la terre basse de Fisher's Island, et vous êtes alors paré de Race Point et de Race Rock. Les grandes marées ont, dans le raz, une vitesse de B milles à l'heure, ét les marées ordinairés une vitesse de 4 milles. La mér est haute, dans ce passage, les jours de nouvelle et de pleine lune, à 44 heures; la pre-
DES ÉTATS-UNIS. st mière moitié du flot porte au N. 0. ; la seconde, à l'O. N. O. à peu près : par conséquent, en de flot à let ou à VE, ÀNuR qui-es8 le direction du détroit de Loup Jsiasd la marée vous prend avec force par le hossoir datribord, et vous porte malgré vous vers lé Nord; de sbrte qu'au lisu de faire en réalité, comme vous le supposes, la routs que votre compas indique, vous êtes souvent drossé sur Race Point, qui projette à pp 4 0 7 NT roches couvertes, - sg
Bl:vous voulez donner dans le goulet-(Gué) de Piwmb Jslend, passes à 3 encablures } de Pine Point qui est accore, et gouvernez de manière à amener au N, N, O, 6° N. le massif du cap Nord de Plumb. Conserver-le dans ce relèvement jusqu’à ce que vous détachiez nettement le peuplier d’avéc l'extrémité Est de la maison de M; Jérôme, ou bien jusqu'à cô que vousrelevies Pine Point au Sud-de l'Est. Vous remarquez alors un bois en dedans de la points #evée de Long Zsland, et à la toucher. Quand vous relevez ce bois à l’0.6°8., ilse confond avec ia pointe de roches qui vient après lu pointe de Oyeter Pond; et, en gouvernant dé manière à, conserver dei élignement, vous pe” récif qui est situé au large du cap du Nord, : :
(8 vous donnes dans Piurb Gué pour aller dans l'Est gardez la pointe par le milieu du bois ci-dess’1s mentionné, ; 1squ'à ce que le peuplier arrive à la pointe Ouest dé la maison } puis, dirigez-vous vers le Sud, en donnant à la pointe Péne 3 encablures 4 de tour, comme il à été dit, Ds paiheiie pans à PVO" R., quand vous alles vers l'Est; vous pares tous les bancs.
. La marée a, dans le goulet de l'ile Péumb!, 6 ou 7 nœuds de vitesse : le flot porte au N. N. O.jet le jusant au 8; 8. E. ; la mer est pleine à 40 heures, les gabarit
pente ner doses on
Manun ste 0e de 26e Valient ou Middié Dons mo tant seulement 5",10 d’eau à mi-flot, et gisant à mi-che-
Loge aps ehompe a ut Gr _—
Guils 0 or
Aller dans l'Ouest par sm l'ile Plumb.
l'ile Plumb.
Îses + à a"
New-Bedford.
Marques
2 PILOTE COTIER
4. + Le phare de New-London confondu, au N. 4 0., avec deux arbres remarquables que vous voyez sur le versant d’une montagne en arrière de New-London; montagne reconnaissable à la brèche de sqn sommet.
2. Le côté Onest de l'tlot South Dumplin, au N. E. 4° N., touchent juste la montagne Nord ou pointe de l’île Fisher.
3. — Le massif de la pointe orientale de l'ile Great Gui, confondu avec l’extrémité Ouest, plus basse, de l'ile Litéle Gull; ou bien, le phare de Little Gull, ouvert à l'O. S. O. 3°8:, d'une largeur de voile dans l’Est de la partie orientale do Great Gui.
4. — L'extrémité Nord de. Long Island fermée juste à l'E, 8. E, 8 E, avec la pointe N. O. de Pile Plumb; le phare de Guil à VO. 8. 0.48. etle mont Prospect, ou hautes ctties db sable blanc de Pile Fisher, au N. 60°E;, ! |
Marques prises sur le réeif New-Bedford, lit de roches d’environ 27,0 de largeu: sur 360" de longueur, gisant 8. E, et N.0., ot portand de 4,80 à 8,40 d'eau dans bn partio soins profonde :
4. om L'extrémité N. E, du bouquet d’arbres le plus Nord de Pile Plumb touchant l'extrémité du versant méridional de la plus Sud des collines de sable blanc qui s’élèvent sur la même le, Ces collines sont les deux:qui se roro M EE au Bud des maisons de la baie. :
VA dinpgnad bribise-en ete usa tait ans le bois de la grande terre situé à l'Ouest de Black Point, ouverte auN. 0.4 N. d’une largeur dé voile dans le Nord d’une roche noire isolée, placée entre l’extrémité Sud de Great Guit et l'extrémité N; E, de ee | se __n het dr pement pere ci-oontre. f
virnabiodunt ki: di. # tre de una test
tre été 0 tof lenals
Marques prises sur un banc de roches d'envirr 1 36 mètres car-
… rés,situé à 4 déimnille au large du rivage SE. le lle: Pluntb.
De.mer basse, la:partie là moins profonde de ce banc est visible, .
._etin’ai surune surface approximative égale à céllé d’un canot,
que (",90 d’eau. La sonde accuse 5,50 tout autour de cet en:
a M on mn a ne mmereb ed 4
droit, jusqu’à 2 mètres 4 de distance, et 44,00 autour du banc, dans les autres parties du récif,
1. — La plus grande maison à deux cheminées de la baie orientale de l'ile Plumb, au N. O,4N., dans l'alignement d’une grosse pierre ou roche r'tuée sur une montagne derrière la maison.
2. — Le phare de Little Gui, à l'E. N, E. 4° N., touchant l'extrémité Est de Great Gui.
3. — Les collines de sable blanc de l'ile Fisher, connues sous le nom de Mount Prospect, ouvertes à moitié dans l'Ouest de Great Gull; la partie 8, E. de l'ile Pilumb à VO, 8, 0, 6 0., et l'extrémité N. E, de la même ile au N. E,
Marques prises sur un banc de roches et de gros cailloux, situé au,milieu du goulet de l'ile Péumb, et portant 4",80 d'eau, La sonde accuse de 29 à 31 mètres de fond dans le N. E. de ce bane, 36,00 dans le N:0,, et de 44 à 13 mètres dans le Sud,
4. — Un petit peuplier, au N. N. E., confondu avee la porte de la maison de M. Jérôme. \
2. — Un arbre isolé remarquable, au S, E. + E,, confondu avec le côté Est d’une falaise grise (grey cliff) de l'ile Gardner,
3. — La pointe Oyster Pond à l'O, 6 N.; la pointe S.E. (ou Pine Point) de Plumb Island, à l'E. LN. E,;.la pointe deroches ou grasse pointe de la même île au Nord, Cette dernière pointe porte un phare à feu, tournant; à 360 mètres d’elle environ, il existe une autre roche sur laquelle il n'y a que 7 mètres d’eau.
En amenant le mont Prospect (Fisher”’s Island) à l'E. N.E.B°N., à toucher le phare de Léétle Gull; et la partie N, E. de Long /sland à l'Ouest, confondue avec l'extrémité 8. E. de Plumb Jeland;,ou bien, la pointe Est de Gardner's {sland au 8. E., confondue avec l'extrémité de la plage basse que projette la partie Nord de la même île ; vous pouvez jeter l'ancre: par 42,80 à 14,60, fond de vase molle; vous y êtes tout à fait en dehors du lit de la marée, et à 4 de mille au plus du rivage de l'ile Péumb, où vous faites aisément de bonne eau. À un, mille.de la pointe Nord de Block Island, il existe un récif de roches (1).
(1) Ce récil.a déjà été signalé cleq ou six fois. (Traducteur)
“ourun Bane
au milieu du goulet l'ile Plumb.
Quelques mots sur le banc du S. O.
Fe k 1sla (M décrit).
Marques e relèvements
d # inta e la poin Monlock,
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Le band di 8, O:, dont notts avons parlé longtiement plits haut, est situé à 4 milles 4 à PO. S. O. de Bidek fsland ; il porte as,c0 d’eau à mer basse, ét brise dé mauvais témps, À mesure que vous ouviez le passagé entre la pointe Moflock et Block fsland, vouswoyes le fond augmenter et devenir mou, en allant vérs PE, N, E. Quand vous êtés par lé travers dé Block Fstand, il diminue et Gsvient dur; puis, une fois cette ile passée , il augmente de nouveau et rédevi nt mô:
Relbvements et distances de plusietirs por par rapport au phate de Montôck (1):
La partie Sud de Block Island à 90 tilles dans l'E. £ NE.
Les basses de l'Est (Eastern Rips) à 4 file 3 dand V'E.4N. E., etcelles du Nord (Northern Rips), à 3 milles denis lé N. E. 6 E. Ces basses (2), bien que dangéreusés en apratence, peuvént être traversées por tous lés navires: sur dés fonds de 44, 43, 1b'et 46 mètres.
Le récif Shagawannck, indiqué par une tige de fer, à 3 tnilles ! dans lé N. O, & N, Ge técif git N. Z N° E, et 8. LS. O. sur une longueur d'h peu près } de mille; il y à entre lui et Long Island ün bon canal d'environ 4 mille 4 de largeur, et de 5,50, 7,30 et C" 10 dé profondeur.
Le banc Frisbies (Frisbiés Ledge) n’ést autre chose qu'un plateau 46 roclies dures situédans le 8, O. du feu de Montck, et sur lequel il ÿ'u dé 45 à 27 mètres d'eau : Îl n’est, en aucune ma: nière, rettoutehle aux navires. .
A partir dés Hiphlands (voisinage de New:York), vous potes ranger le côte Sud de Zong Fsland à À dé süillé de distancé, jus qu’à la pointe Monfonk, Dé cette pointé, on rélève éncore *
L'extrémité Est de Paner Iion8 à 13. milles 4 dans le N. 90,5
Le phare À fou toummant dé lé porte Wüieh Hin à 44 rites dâne le Nord à peu près: l'ile AVsher projétte dans l8 direction te cette pointé un ré0ff qui s'arrête à un 4 mille d’ellé, en tissant entre lec déut un passage pour ls8 navires.
DE (1) Presque tous us renseignements qui suivent ont déjà été donnés plusieurs
fois dans le cours de ce qui précède. (Traducteur) (2) Il s’agit des basses qui sont autour de la pointe Ne | )
DES ÉTATS-UNIS. #5 Race Roëk (sur laquélle il y a une tige de'fer qui reste à 4 de mille dans le $. O. # 6; de la pointe Ouest dé Fisher's filand), à 43 milles } dans le N. 0. 4 N.: de cette roche, on relève les nelèvements iles Gui! à À milles dans le 8. 0. 4 0., ét lo phaté de lu pointe eee Ouest de Netb-London à 5 milles datis le N. N. O. 8°N. fl ya sur Little Gull un phare à feu fixé situé à 4 milles dans le 8. O. £O. de la pointe Ouest de Fisher's fsland.
Le récif Bartleit, sur lequel il y 4 uné bouée et un phare flottant pourvu d’un mât et d’une cloché, gît à 4 millés dans l'O, N. O. 6° N. dé Race Rock.
Le récif Little Goshen, sur lequel il yÿ a uné bouée, gft À 2 milles énviron dans le N. E. 9° E. de la bouée du récif Bartiett.
Le phare à feu fixe de New-London gît à 4 mille 4 environ dans le N.'N. E. 6° E. de la bouée du récif Léftle Goshen.
Le banc du 8. 0. (1), sur lequel fl ÿ a une bouée, gît ä 4 milles £ dans 16 N. £ N. O. de Race Rock.
La pointe Est du port de New-London gît à 4 dé mille dans le N. N. E. 8 N. du banc du S,. 0.
Le phüré dë Net-London pit h 3 dé mille dans le N. Q, { N. de la bouée du banc du 8. O.
De l'ile Gardner à l'ile Shelter et à New-boadon,
POEUE Quand vous attaques l'ile Gardner, vous devez faire route sur
son côté Nord jusqu'à ce que vous soyez par le travers d’une
ve pointe de sable basse située à son extrémité Quest, et qui s'aie vance de deux milles au large des hautes terres ( Highiands). L'dans ‘le Amenes l'ile à l'Est, et jetez l’ancre par 1%»,80 à 44,60, dès que HE vous êtes en dedans de ladite pointe, 44 milles De l'extrémité Est de l'ile Gardner à New-London, votre es “ditéotion route est lo N. 6° E., 4 lieues environ. Chemin faisant, vous ‘"e GRrdmer in Hhidénht laissez sur bâbord les îles Plumb et Guil, et sur tribord, l'ile New-London. . Fisher, et vous passez dans le raz Horse Race, où vous ren- d asmtinnt contrez un fort courant de marée : Ja mer brise en cet endroit, és plusieurs ; r.] (+) Ne pas confondre avec le banc du 8, Q., près Block Island, tr.) (Traducteur.
street aitpenchaensncancmetntranet on rer nnneen ca
ner aprem rer nnee saintes dan nés
Extrémité
de l'ile Fisher.
Phare de :
New-London,
Entrer dans le port de
l'ew-London et
en sortir,
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quand il y a du vent, particulièrement quand le vent .contrarie la marée. Vos sondes sont tantôt de 9",10, tantôt de 27", 50 à 36,60,
Quand vous doublez l'extrémité Ouest de Pile Fisher, ayez soin de lui donner un mille de tour, à cause de plusieurs roches éparses dans l’Ouest de cette pointes et votre route, pour gagner le phare, est ensuite le N. 4 N, O., deux lieues. Chemin faisant, n'approchez pas de Long Hitches, et laissez un récif couvert à bâbord et un autre à tribord.
Quand vous êtes à moins d'une mille du phare, ralliez T'Est jusqu'à ce qu’il vous reste au N. N. O., et courez à peu près au N. N. E. jusqu’à ce que vous soyez vis-à-vis de lui, Mouillez alors en sûreté, ou poursuivez au Nord vers la ville,
Le phare de New-London est bâti à l'entrée du port de ce nom, sur le côté Ouest, Sa lanterne contient un feu fixe, haut
.de 24 mètres au-dessus de la mer, et gîit à 6 milles 4 dans le
N. } N. E, du phare Litéle Gull.
New-London et mouillage en cas de grands vents de N. E.
Quand vous êtes dans le Nord de la partie S. O. de l'ile Fisher, si vous avez à gagner New-London , en louvoyant , ayez soin de conserver le phare de ce port entre le N. N. O. et le N. N. E. Mais si vous avez vent portant, amenez-le au Nord, dès que vous en êtes à 2 lieues, et gouvérnez droit dessus. Laissezle sur bâbord en entrant, et une fois dans le port, vous avez bon mouillage ‘par 7,30 à 9=,10 , fond d'argile. Si vous sortez de New-London pour aller vers lOuést, amenez le phare au N.N. E., et gouvernez au 8. S. O. jusqu’à ce vous trouviez des brassiages de 27,50 : à ce moment, vous avez paré un récif tribord'à vous, et vous rives la partie N. de Tile Fisher à 2 lieues dans l'Est.
Amenez le phare de l'ile Gui! à l'O, N. O., ‘et conservez-le dans cette direction jusqu’à ce que vous vous en: lestimiéa à moins de deux milles; puis, votre route jusqu’à celui de New-London est le N. 825" O., après que vous avez dépassé la roche Race, située à 3 de mille dans l'O. 8.0. de la pointe de l'ile Fisher. Quand vous entrez à New-London ou que vous en sortez, et que vous êtes
ntrarie 50 à
', ayez roches gagner faisant, uvert à z l'Est ès au louillez
de ce e, haut lans le E.
de l'île
DES ÉTATS-UNIS. 231 vis-à-vis du feu de l'ile Gu/l, vous devez l’amener au S, 5. O.; celui de New-London vous reste alors au N.N.E.; vous le laissez à bâbord en donnant dans le port,
Si vous attaquer New-London en hiver par un gros temps du N.E:, voici ce qu’il y & de mieux à faire pour gagner un bon mouillage : courez 5’ milles à l'O. N. O., à partir de Gui! ; puis, venez au vent et gouvernez au N. O. jusqu'à ce que vous trouviez 18",30, fond de vase, et mouillez le plus tôt possible, Vous êtes alors entre le récif Hatchett et la pointe Black, au meilleur endroit pour étaler un coup de vent de N. E, si le temps est brumeux et que vous ne puissiez entrer à Vew-London. De ce mouillage, vous relevez le phare de Saybrook à l'O. 4 N. O. ou à l'O. N. O.
Port de Saybrook; etc.
Le phare de la pointe de Saybrook est à feu fixe, et haut de 13,20 au-dessus de la mer. Il s’élève à l'embouchure et sur le côté Ouest de la rivière du Conecticut; la pointe sur laquelle il est bâti est basse, sablonneuse, et s’avance dans la mer. Il existe dans la partie Ouest de cette pointe une étendue considérable de marais salants, ét un étang d’eau saumâtre dont l’évaporation
octasionne parfois un brouillard susceptible d’obscurcir beaucoup
la lumière du phare, bien que le temps soit d'ailleurs très-clair au large de terre. L'entrée du port de Saybrook n’est pas facile; mais si vous êtes forcé de la tenter, amenez le feu au N. N. O., et courez dessus jusqu'à ce-que vous en soyez à moins d’un mille. Gouvernez alors au N. E. jusqu’à ce qu'il vous reste an N. 0.} 0, et dirigez-vous sur lui jusqu’à ce que vous en s0ÿéz à moins d’un demi-mille; puis, le N: N. O. vous conduit à un bon mouillige, dans la rivière et près de la ville. ie
Si vous avez à remonter le détroit de Long Island, ei que vous vous trouviez en vue du phare de Saybrook par un temps clair, passez-en à 3 ou 4milles, et, en faisant 50 milles àl’O.S, 0. 6°0., vous atteignez le travers du feu de la pointe Æaton's Neek, en laissant le banc Stratford sur tribord: RE RENTE Lau;
Le banc Sératfurd ses extrémités indiquées par deux bouéesesparres, entre lesquelles vous ne pouvez passer : l’une blanche,
ne mn à a en on GA DDRM ERA 0 à TES MALTE PERS SSH TEE
Mouil sûr si l’on ue Newpar de qe vents N.E., temps obscur.
Phare de Saybrook,
Port de Saybrouk.
; Lemonter te détroit ë partir de Sayhrook.
Banc Stratford.
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dans le Sud; l’autre noire, dans le Nord; tontes deux mouillées par à°,70 de fond, El gît au Nord de Sataukat (Lang Island), et au $. 3 O. du phare de la pointe Stratford, En laissant la feu de l'ile Falkner à 9 milles dans le Nord,.et:en. gouvernant à l'O. sur celui de la pointe Sératford, distant de 80 milles, jusqu'à 08 que vous ayez des sondes de 97,10 à 497,80, fond dur, vous laisees sur häbord le banc Stratford; pui:, l'O. 8, 0. vous canin gens Matinioock. Le banc Stratford git au 8. & 8, 0.
eu,
Du goulet à. l'ile Plumh à Greenpart,
Si vous êtes destiné pour Greenport, faites 3 milles au 8, O., et vous arrivez par le travers du cap Ben's Point sur Long Beach. La plagè Long Beach, à laquelle appartient ce cap, a 3 milles 1 de longueur; elle est couverte de cèdres peu élevés, et se laisse sur tribord en allant vers Greenport. Entre le goulet et la pointe Ben, vos sondes sont de 7=,390 à 8,90, De là, vous courez à l'O.8, 0, 3 millesk; chemin faisant, vous voyez le fond diminuer jusqu’à B»,50, et si votre sonde vient à indiquer moins, vous ralliez le Sud pour reprendre ensuite votre route dès que vous reuouvez ce brassiage, Continuez ainsi jusqu'à ceque votre plomb passe tout à coup, entre deux jets, de 57,50 à 12",80 ou à 44°,60, et en gouvernant à l'O. N. 0., 4 mille, vous. atteignez la pointe Hay Beach, de l'ile Shelter, Laissez-la sur bâhord ; en la contournant de très-près, et il vous reste aloys 4 mille & à faire à l'O, S. O, pour gagner Greeuport; où vous pouves jeter l'ancre dans ur bon port, + MT
De la pointe Gardner à Greenport la distance est de 42 milles, et la direction l'O, } 8,0. En parcourant cette route , vos sondes diminuent graduellement de 41",0 à.b®,50 sur le sôté de Long Beach. A partir de là, vous suiveg les indications données au paragraphe précédent ponr alier à. Greenport. Bien que vous puissiez trouver dans ce port des fonds de 9",10, il vous est recommandé, si vous montez un grand navire, de prendre un pilote ; il est toujours facile de s’en procurer un.
ouillées nd), et le feu it à l'O.
qu'à ce F, VOUS AS CAN L8,0.
;, O., et Beach.
milles À e laisse pointe ourez à
DES. ÉTATS-UNIS. FL] Pointe Qysier, Pond et ile Piureb.
Quand vous. passez dans le goulet de l'ile Plwmb, laissez le feu par bâbord, en rangeant hardimant la falaise sur laquelle il est bâti; puis gosvemez au 8, E, 4E. jusqu'à ce que le feu de Little Gull vous roste au N. E. } E., et mettez le cap sur la pointe Judith ou sur tout autre endroit.
Au Moment où vous doublez le phare de l'ile Plumb, vous ouvrez la baie Gardner, qui conduit au port Say, et vous laissez sur tribord la pointe de Oyster Pond : la partie orientale de cette pointe projette dans la direction de l'extrémité Sud de l'ile Plumb un banc qui va jusqu'au tiers du goulet. Voici lés relèvemenits pris du phare de l'ile Plumb :
La pointé Oyster Pond et son récif, $, O. O. (l'extrémité du ré- “cifa 1 mille).
Le phare dé Saybrook. .:,:......, N.O.6°N. 8 milles f.
La pointe Pine (8.0. de l'ile Plumb).. 8. E. £8.'°: ? de mille.
La pointe de Cherry Harbour (auB. O. |
‘de l'ile Gardner)... 8 SE. SE, 6 milles. :
La pointé Gardner. .:........,.., 8 E. 8E. 3 milles 4. Le phare de Neto-London ...... + N°E.6°N, 10 milles.
ïl y a sur l'ile Cedar un phare à feu fixe, levé de 9=,60 audesaus de la pleine mer: comme on peut, d’un navire haut ponté, le voir par-dessus la pointe de sable de Pile Gardner, il est prudent de ne pas courir dessus quand on passe cette pointe, tant qu'on ne le relève pas au Sud du 8. O. De ce phare on relève :
Le cap Ram Head... ..... ,auS. GE. à 9 milleset 1. Le phare de l'ile PJémb...,, au8,8.0,3 0, à 8millesct. Lepliare de l'ile Gulf... .au8.0.%8, A12 milleseti. La pointe de sable de. l'ile
Gardner. ........sr1e au 8. O0, 3 0, à 8 milles,
Pointe Oyster Pond, et son banc.
Belèy ts AM l'ile Plumb.
de l'ile Cedar.
Relèvements pris du phare de l'ile Ceder,
Phare de New-Haven, relèvements.
Port de New-Haven.
Bouées du récif 8. O.
(Sw ledge),
e On 8 Falls, tige de fer px. Û ÿ Rock.
Aftaquner New-Haven par l'Est.
PILOTE COTIER Port de New-Haven et dangers qui l'avoisinent,
Le phare de New-Haven est bâti sur la pointe Five Mile, à droite de l'entrée du port; sa lanterne: a 10",50 de hauteur, et montre un feu fixe. On y PO les relèvements ver vants :
Le phare de la pointe reports 0.8.0.5"8. 10ruilles et 1. Le banc Middle Ground. . 8.0.38S, 14 milles.
La bouée de 4dam's Falls. ss. 8. 0,50, .
La bouée du récif 8. 0.......,.. 8.8, O. 8° 0.
La balise de Quick's Ledge...-.. S,.1°E,
Le phare de l'ile Falkner ....... 1.8, E,6°E. 12 milles
Si vous allez à New-Haven, donnez 4 mille de tour à l'ile Falkner, et gouvernez à l'O. 1 N. 0. jusqu'à ce que vous ayez le feu de New-Haven au Norû, & que votre brassiage. soit de 11»,90. Mettez alors le cap au N: O.; passez. à 4: mille. 4. du phare, afin de parer le récif S..0., et, quand vous relevez le phare au N. E,, dirigez-vous au: N. E. ? N. sur le fort. qui est au Nord des Palissades, en laissant la bouée blanche de Adam’s Falls sur tribord..Il y a sur le récif 8. O.-une bouée noire mouillée à4 mille dans le 8. 8. O. 6° 0.-du phare, et que vous laissez à tribord. Quand vous êtes presque vis-à-vis du fort, donnez-lui {de mille de tour, et gouvernez au N. 8° O, sur l'extrémité du grand quai (Long Wharf), en. laissant à tribord le danger Black Ledge, distant de } de mille dans le N. 0, du fort.
La bouée de Adam's Falls git à } mille dans le 8.0: da un et à 4 mille dans le N, 4 N. E. durréeif S, O.
ts roche Quick porte une tige de fer; elle reste :
à À de mille dans l'E. & 9ÿ’ E. du pharos ..à 4 mille dans le S. E. de la bouée de) Adam’s gi à } mille dans l'E. N. E. durécif S:0. ,,
Si vous attaquez New-Haven par l'Est, passez dns la be du récif S. O. et la tige de fer de la roche Quick, et vous trouvez 5",50 d’eau à peu près au milieu de ce canal, en laissant
s Mile, le haunts qui-
les et L.
illes.
nilles
r à l'ile us ayez soit de le. 4, du levez le ai est au Adam's e mouillaissez à nnez-lui xtrémité danger À
“ chute,
ha
la bouée pus trou- | laissant
DES, ÉTATS-UNIS. ui la bouée blanchede Adams Falls à 400 mètres dans l'Est; de là, gouvernez vers l'extrémité du quai. Sur cette côte ,: ‘le: brassiage est de 5",50 à 7=,30 et 9=,10, fonddevase; dans:le, chenal; et en amenant le phare au 8. E. , vous pouvez jeter Vucreidans Vanse Morris, près de la côte Est, par 3°,70, fond de vase. De ce mouillage, pour remonter le port, vous avezle Nordà faire sile vent est favorable : tenez à petite distance NE A SR courez sur la jetée. :
Si. vous attaquez, New- Haven par l'Ouest, laissez les, deu bouées ci-dessus. à tribord, et passez-en ‘sans crainte à 400 mètres de distance. Quand vous louvoyez pour entrer, vès sondes varient de.3",70 à b,50 et 7,30: ne ralliez pas la côte Ouest par moins de 3,70, parce que le fond. y est dur. Lorsque vous êtes sur les fonds de vase, dans le chenal , il vous :ést-recommaudé de.sonder souvent, à cause du voislage déioptté : côte, où,.comme nous venons de le dire, le fond est dur es secs hsnphinen
nee depot, pige du por de Ba Bou à Fit | t 4 Pate de Fe Airemeshes, +,
si vous iles entrer dans le havre Bridgeport, abandon-
nez la bouée d’en dehors à bâbord, et gouvernez droit ‘sur la
balise de la pointe Wall, en laissant la bouée de Séony Bar à tribord-et celle des basses Allen à bâbord : la balise de la pointe Well git à 345 mètres environ dans le N. E. de la: pis extérieure des basses de l'Ouest.
1Ly:a trois bouées-dans le havre Bridgeport : une. sur: les basses Marchand, à 4 mille dans le S. 60. de la balise d’en dehors; une sur:Sfony Bar, à 135: mètres dans le:8. E. de la, a ve suis sur les. rte da: ra ‘du
La por de Black. Rock, Aucique uit et. d'un tél facile, est
placé telle manière qu'aucune route directe conduisant au feu
ne vous porte immédiatement dans son enceinte ; la direction à
suivre dépend. entièrement de: la. distance à laquelle vous êtes
du phare ‘au moment où vous en avez connaissance. Vous de-
vez, en conséquence, user de jugement pour varier les. relè-
Anse Morris Nevw-Haven.
Attaquer New-Haven par l'Ouest.
Recommanda-
tions pour louvoyer.
Bridgeport.
du havre:
Bridgeport,
Port de Black Rock.
we PILOTE COTYER vemeuts de ce phare à mesure que vous èn ‘approcher , ce qui est aisé en observant les règles suivantes :
Si vous venez de l'Ouest avec l'iñtenition d'ntres dans le port do Black Rock, ayes soin, rour éviter le récif the Cotes, d'arneher le feu de Fa:r:veuther at Nord, ét féuvertier dessus jès-
u'à ce que vou: on s0yes à moins dé ? de mille. 8i les circonstances l’exigent, vou pouvez alors vous répandre vers l'Ouest dans ur: don can! de À l'uvoyage, où vous aves dé Oe,1 à 98/50, Po fat. Aie sn: *cewaus roprocheé dwiphare bati'sur le côté En‘: :::1 Paré ‘minue graduellement jusqu’à environ 7 Lex, ne peu large, n’est pas difficile. Quand vous releves :: eu an ÎX. 0 vous êtés complétement dedans,
L'ile Fainbeather, 4 su }\quelle se trouve le phare, forme le côté Est du port, et 15 récif Cons ses côtés Ouest et Sud : sur la roche la plus Est du récif s'élève une tige de fer distünte d’un aaille et demi dans le Sud du feu; celhisoi est à 220 mètres de la pointe Sud de Pile au moment de la basse mer. A 186'iètres de ladite pointe , la sonde accuse une roche isolée , portant 2=,40 d’eau à haute meret gisant au 8. 8: 0. 6° S. du phare.’ Auâäitôt que vous avez dépassé cettéraclie , vous voyez le port s’ouvrir largement dans toutes ses parties ;” depuis le N. jusqu’à FOI N, 0. Vouspouvez attaquer le feu en toute sécurité; pourvu que vous vous conformies aux rontes ci-dessus, et que vous donniez une attention convenable eux indications*du plomb. Le fond est dur jusqu'à quelque distance dans le Sud de la roche ; mais, en continuant ; le brassinge augmente promptement, Il existe un bon abri contre les vents depuis :'9. 8: Q: jusqu'au N. N°E., äuns l'Est du phare, à 2 milles environ au-dessus de l'entrée du havre de Brédgeport. La côte est accore sur le côté Est du feu; à le toucher, la sonde indique 5,50, et le même brassiage se maintient jusqu’à la pointe sud de l'ile. La baie sous’ 16 vent du phare, entre lui et Bridgeport , est un des meilleurs mouil
_ges qué présente da côte Nord du détroit de ZLohg fsland : vous y er thin és asandres besoindtnd à l'Ouest. à
Si vous venez de l'Est, en rangint do près Me fen:dé ls péieté Stratford , votre route jusqu'à celui do 8/aek Rock tst PO. £ N. 0; Chemin faisant; vous sondez par tribord, en ayant soin de ñé
forme le Lieu la inte d’un tres de la nètres de ant 2,40 Auäsitôt
soin .deñé
DES ÉTATS-UNIS. 245 pas vous répandre pr moins de 7%,90 d'entf, ni par plié de 14,60, y
Entre l'ile Fairweaiher et l'entrée de Bridgeport, vous avez bon bei contre los vents dé l'E. NE ‘ù 8. 0. par 4,60 à 7»,30 d'eau, fond glüant®" Pour ÿ Motullet , aménéx tés bois’ de la ;'ætie Ouest du port au N. E., et jutez l’ancte par tellé profondeur d’edu que vous voulez. |
F'UPE Lon\' land (1),
Long Island s’étend de la pointe Montock à Red Hook ,dans la direction de VO. 8, O., sur une longueur d'environ 102 milles , et sur une largeur maximum d’à peu près 25 milles, C'est une terre généralement peu élevée et unie, à l'exception de quelques collines que l’on voit à 40 milles environ dans l'Ouest de la pointe Montock, et de la hauteur He:apstad Hill, dont le sommet est à 95",70 au-dessus du, niveau de la mer. Le:côté Sud de l’ile.est. bordé, dans toute sa longueur par une basse qui s'étend à wi: à mille de terre ; l'extrémité Est de tte basse est sablonneus. ses parties centrale.et Quest sont; de sable et de pièrrr Quand vous relevez le phare de la pointe, Montock.à7 mile. dans le Nord, votre route pour longer la côte de Long Island est l0,S.0., 22 lieues; puis l'Ouest, 42 lieues. À 4 dienes. de lile environ, vous avez, de 27.à,33 mètres. de. fond ;,et, de là 20 lieues plus au large, le brassiage augmente jusqu’à 146 mètres, En cet endroit le fond est de vase. et de sable taché: de bleu. À 4 lieues au large de l'extrémité Est de File, le fond est semé de gros sable et de petites pierres; à la même distance au large de l'extrémité Quest et du milieu, it est de sable blanc et de gravier ; taché de noir, L’extrémnité 8. 0, de l'ile projette, en dehors de la pointe de l'ile Coney, un banc connu.sous le nom de East Bank; il s’avance d'environ 6. milles. dans la direction de Sandy Hook, st AT x FRA
(1) Le détroit de Long Zsland est une sorte de mer intérieure commençant à la pointe Sand et finissant à l'ile Gall: 1l a de à à 17 swillés de ‘largeur et sé. pare l'île Long de Connectiout; le pavigalion en: est sûre et, commode ; los mouillages y sont bons, et plusieurs beaux feux guident les marins dans toute sa longüeur, dy (Note de Panteur.)
Rue A Sud
Lu, ist,
Sondes aux environs et au large
e Long Island.
res Chalets) de la ee Sud
Len té.
Sondes dans le canal de Block Island,
LL: vs
rer vue du Sud,
Phare de Fire 1sland et banc dans le Sud,
24 PILOTE COTIER
Vous rencontrez sur la côte Sud de Long /sland quelques coupures donnant accès dans des havres, La première qui ait quel : que importance est celle de Fire {sland, dont la barre porte 2,10 d’eau à mer basse; cette barre’ dangereuse ne peut être traversée sans pilote ; vous en trouvez à bord des caboteurs qui
sortent du *«'re de Fire Island,
Quar’ 4ux autres coupures, elles sont de très-peu de profon-
der”. d'eau, sxcenté toutefois celle de Aockatway , à laquelle
vus devez appliquer tout ce que nous venons de dire de celle de Fire Island.
Do Block Island à New-York,
Si en allant à Verwv- York, vous tombez dans le canal de Block dsland, vous trouvez, par les 40° de latitude, des sondes de 180 mètres, fond de vase : cette qualité de fond se maintient, en même temps que le brassiage diminue graduellement , jusque par 73 mètres, Par 69 mètres, à 4 lieues 4 dans le 8. 1 8. p' de Block Island, la sonde accuse du sable fin noir et rouge ; et du sable grossier par 51 mètres , à 2 lieues & dans le 8. £S. E, du même point. Quand vous relevez Block Island à 4 ou * lieues dans le Nord, vous ne pouvez voir aucune autre terre, ni dans le Nord, mi dans l'Est; mais, à mesure que vous approchez de cette île, vous découvrez vers l’Ouest la longue pointe basse de Montock, qui s’avance en mer dans la direction de l'Est, et vous apercevez s0n phare.
“n gouvernant à l'O. S. O., vous n'avez s'odutflinnte d'aucune terre remarquable sur Long Island, attendu que de l'Est à l'Ouest de cettæile lu côte accidentée présente , à une certaine distance, l'aspect d'îles détachées. Toutefois vous pouvez voir le phare de Fire Island dont le feu tournant se compose de 18 lampes; il a 91,30 de hauteur au-dessus de sa base, 26",90 au-dessus de l'eau, et git à 12 lieues dans VE. 4 NE, de celui de Sandy Hook. La pointe sur laquelle il est construit projette à 4 de mille dans le Sud un bane qui va rejoindre la barre : celle-ci est très-dangereuse, attendu qu’au. voisinage Ja sonde passe soudainement de 44%,60 à 11 mètres, puis rencontre immédiatement le banc en question , sur lequel la muréé de flot porte avec violence, C'est pourquoi il n’est pas prudent , en cet endroit , de rallier la terre
d'aucune à l'Ouest distance, | phare de npes; il a lessus de dy Hook.
aille dans >s-dangelement de » banc eñ ncé. C’est er la terre
DES ÉTATS-UNIS. us à moins de & milles, quand on relève ie feu en question à l'E. + N. E. Dans l'Est du feu la côte est accore. Quant à la ‘are, elle est sujette à changer, et a, comme nous l'avons dit ptus haut, 2",10 de profondeur.
vous relevez le phare de Fire Jaland au Nord, votre plomb marquant 14",60, l'O. 48. 0. vous conduit par le travers du feu de Sandy Hook, en passant sur des fonds de sabte qui sont alternativement jâune , rouge, brun , bleu, gris, dans un espace très-petit, À 33 milles à peu près dans le Sud dé Fire Fsland, et à. 40 milles dans le 8. E. } E. dés hautes terres (AiyAlands), ous rencontrez un banc de cailloux ; il s'étend du N. E. } E. au8. O. 0. et porte de 18,30-à 25,60 d’eau : on y prend beaucoup de poisson, A petite distance en dedans de ce banc, vous avez des brassiages de 36 mètres, puis de 20=,30, sable gris; vous conservez ces derniers jusqu’à l'endroit nommé Mud Hole. C’est une Mud Hole sorté de "trou, où. la sonde accuse 36,60 à 65=,90 , fond de (trou de vase). marr > où de vase verte, et quelqüelois de cailloux ; sa partie la plus yiofonde git à 10 milles dans l'Est de l'extrémité Nord des Woodlands, et à 15 milles dans leS. E.6°8 du phare de Sandy Hobk. A partir de Mud Hole, en allant vers la barréde Sandy Hook, V'eau diminue graduellement, ainsi que l'indique la carte. Hors de vue de terre, vous trouvez de 36,60 à 40°,20, fond tantôt de sable, tantôt d'argile. Avant d’avoir Connaissance du phare de Sandy Hook, vous apercevez les hautes terres de Neversink qui lui restent dans l'O. S. O., et ‘qui sont le point le plus remarquable de’cette côte : deux phares sont bâtis dessus. P
NEW-YORK
Si vous attaquez New-York par le Sud, et avez connaissance du attaquer cap May, sur lequel s’élèverun phare À feu tournant, vous faités "ent prudemment eg vous tenant à trois lieues environ au large de Recommandetetre, afin d’évitez la barre de Herreford, placée de 4 à lieues j, otantes. dans le Nord dudit cap, et à 8 milles de la passe du même ‘nom. Cette dernière donné accès dans un havre fréquenté par les
pilotes de la Delatvare, qui n’ont aucun autre abri dans le Nord
fi "4
Parlie Sud
des Woodlands.
PILOTK COTIER te havre Ægg. Après avoir dépassé la barre de Herre/ord, gouvernes au N, E. dès que vous trouvez des fonds de 48%,30, en prenant garde que la marée de flot, qui porte avec force vers l'entrée de ce havre, ne vous en rapproche trop,
En continuant la même route, vous arrivez à la hauteur de Egg Harbour, sur un fond de sable bliucet noir mélangé de petites coquilles brisées; puis la profondeur augmente, et vous pouvez poursuivre jusqu’à ce que vous 30yez près de l'entrée de la passe de la baie Barnegat. Si, en longeant la côte, vous trouvez des fonds de moins de 48",30, ayez soin de ne pas gouverner plus Nord que le N. E., afin de ne pas vous exposer à tomber sur les bancs Absecom ou sur la barre de Egg Harbour. La partie Sud de l'entrée de la. passe de Barnegat porte un phare à feu fixe ; et, au large de ce phure, la sonde rapporte du gros gravier jaune et brillant, Quant au banc situé en dehors de Barnegat, il est accore et ne s’étend pas à plus de 4 milles de la plage : vous pouvez le contourner par des fonds de 41 mètres, à moins d’une portée de pistolet du brisant extérieur, Toutefois, durant la nuit, vous faites bien de vous maintenir sur les brassiages de 46°,50 à 18,30, et de ne pas gouverner plus Nord que le N. E,, à moins que vous, ne soyez sûr d’être dans le Nord du banc en question. Les sondes sont d'autant plus importantes à consulter en cet endroit, qu’au moment même où vous perdez celles ci-dessus, vous avez doublé le banc, et'vous vous trouvez sur un fond très-dur de beau sable Blanc et noir. Vous pouvez alors rallier la terre et faire le N. 4 N. E. en longeant la côte par 27,50 à 31%,10; mais, si le temps et le vent vous le permettent, il vous est recommandé de mettre le cap au N. N. O., et vous atteignez ainsi le travers de la partie la plus Sud des Woodlands : c’est un endroit très-remarquable, dont l'aspect diffère totalement de celui de toutes les terres comprises entre le cap May et les Highlands, et que vous reconnais. :z d'ailleurs à sa grande proximité de la plage, et à ce qu'il s'éte.ad cars Long Branch.
N Aspect de la partie sud des #'oodiands. at * En allant de Barnegat à Sandy — ayez soin, lorsque vous
p May et à grande ranch.
ee DR Dm RENE SONT: + + oem uen
DES ÉTATS-UNIS. ut êtes au Sud des feux des Highlends, de ne pas ouvrir celui du Nord, qui est fixe, dans l'Ouest de celui du Bud qui est tournant,
Quand vous passez de jour devant Harnegat, vous le reconnais- 82 aisément : dans le cas où vous seriez assez au Jarge pour n'en pas voir les brisents, il y a des probabilités pour que vous distine guiez dans l'intérieur du pays un bouquet de bois qui paraît avoir 3 à 4 milles de long, et que les caboteurs nomment Litéle Swamp} il est droit en arrière de l'entrée de la passe de Barnegat, de sorte que, quand vous faites route au Nord, vous aves l'assurance d’être dans le Nord de Barneyat dès que vous êtos droit par le travers de l'extrémité Nord de cette partie de la terre. Il existe encore un autre bouquet de bois, connu sous le nom de Great Swamp, et qui occupe, par rapport au havre Egg, une position semblable à celle de Little Swamp par rapport à Barnegut.
Pour éviter toute confusion de l’un avec l'autre, il faut observer que Greai Swamp parait de beaucoup plus élevé que Zitile Swamp, et qu'il a 8 ou 12 milles de longueur : il est impossible de voir ces bouquets d’arbies cn même temps, attendu qu’ils sont séparés par un espace de 15 milles. Barnegat gît 4° ailles dans le S. } 8. O, vrai de Sandy Hook. En contiguant votre route dans la direction des Woodlands, terres ci-dessus mentionnées, vous pouvez, en cas de vents de la côte, vous tenir à moins d’une encablure du rivage, presque jusque par le travers des Highlands.
Comme bon nombre de navires allant à New-York se sont perdus dans ces parages pour avoir sondé le cap à terre, nous ne pouvons trop insister auprès des capitaines qui doutent de leur position, sur la nécessité de sonder avec le cap au large. La profondeur est extrêmement variable le long de la côte du New- Jersey, et ne dépend nullement de la distance où l'on est de terre : cela tient à ce qu'il existe sur le fond des sortes de bour-
“relets_ parallèles. au rivage sur lesquels: la sonde rapporte de
12,80. à 44,60, tandis qu'entre nn terre le brassiage ma PR |
Les Highlands à l'O, N, 0.2 N.
peut reconon naiire
à l'aide de Litile &wamp,
Great Swamp, Egg Harbour.
R tion im nte sur la manière de sonder
Pire flottant
Sandy Hook.
Highlar.ds ou hautes terres de n-/ thus
leurs phares.
Phare et balises de Sandy Hook.
Récif ps lurge -
e Sandy Hook.
Basse Oil Spot.
248 . PILOTE: COTIER » Un navire d'environ 350 tonneaux, portant deux feux, ést
. raouillé par.23",80 au:large de Sardy Hook, près de l'endroit où
se trouvait en 4827 l’ancien phare flottant. Son feu d’avant: £ 9",0 de hauteur au-dessu. du pont, et-celui d’arrière 42 mètres;
il est en outre pourvu d’une cloche du poids de 400 kilogr.; que l’on cgite dans les temps de brume. Ce navire reste à 6 milles 4
dans l'E. ?S..E. du phare de Sandy.Hook;, et à 7 milles dans l'E. N. E. de ceux des Highiands.
Les hautes terres de Neversink, situées à peu près dans leS. 0. de Sandy Hook, s'étendent du N: O0: au 8. E., entre la baie Raritan et l'océan Atlantique; elles portent deux phares gisant N. 93° O. et S. 23 E., à 90 mètres l’un de l’autre. Celui du Sud, construit d’après le système de Fresnel, est, sans aucun doute, le meilleur de la côte des États-Unis; il est à feu tournant et haut de 74,40 au-dessus de la mer; celui du Nord est à fou fixe et élevé de 73" ,95. Voici les hauteurs exactes de quelques monta-
gnes qui s'offrent à la vue des marins quand ils approchent des Highlands :
Le mont Mitchell, le plus élevé de la chaîne de Weversink, comté de Monmouth (New-Jersey).....,..... à bre tle T4 4... 84",60
Le mont Tompkin, sur l’île Staten. ..........,.... 92" ,10 Le mont Hempstead, comté de la Reine, île Long... 95",70
C’est sur la pointe Nord de Sandy Hook qu'est bâti le phare de ce nom; ilest à feu fixe et élevé de 27,0 au-dessus de la mer. Deux balises sont, en outre, établies sur cette langue de sable : l’une; la plus Est, dans l’alignement du phare et de la bouée du banc Upper Middle, dont nous parlerons plus loin; l’autre,
dans l'alignement du phare et de la bouée de l'Épi du 8. 0.(S.W.
Spit) ; toutes deux sont éclairées de nuit.
Le récif de Sandy Hook, sur lequel il ne resté qe> 3,0 d’eau,
-git à milles dans Je S. 6° E. du phure de Sandy :Hook, et à 4 -Mille-} de terre environ; le navire William Thompson a: touché
dessus. £n tenant le phare Nord des Highlands un peu ouvert dans l'Est de celui du Sud, on va directement sur ce récif.
La basse Ofl Spot, située à 4 mille ? dans l'E. 8. E: du phare de Sandy Hook, n'a, dans un endroit, que 3°,30 d’eau à mer basse; elle est de forme triangulaire, et neut avoir un
} mille d'étendne sur chaque côté : c'est entre Oil Spot et la: ii AU yat lé chenal qui longe’le rivage (Along Shore Channei). !
‘On donne:le nom de: False Hoaë à un petit haut fond sur lequel il n’y a que 3*,60 d’eau à mer basse; et qui git à 4 mille 4 un peu au Nord de l’Est du phare de Sandy Hook : c'est le reste de l’ancien banc False Hook.
Port de New-York,
Il existe trois passes distinctes pour franchir la barre de New- York : la promière longe parallèlement la côte du New-Jersey, en dedans du banc Outer Middle, et s'appelle 4 long Shore Channel; la seconde, nommée Chenal principal (Main Ship Channel), passe entre les bouées de la barre; la troisième, qui emprunte son nom au lieutenant américain Gedney, son découvreur, est vu sillon d’eau profonde situé dans le Nord de lo iouée noire de la barre. La passe Gedney court à peu près à l'O. F8. O,, et
nte 7%,20 d'eau à mer basse ; elle est pratiquée par les plus grands bâtiments de guerre américaine,
Passe le long de terre (Along Shore Channel),
Si vous attaquez New-York par le Sud, en longeant de jrrès la côte du New-lersey, vous pouvez, avec un navire ne tirant pas pins de 3 mètres, continuer jusqu’à ce que vous releviez le phare de Sandy Hobk à Ouest ou à l'O. EN. 0. Faites alorsle N, 4 N.E.. afin de parer l’extrémité du banc False Hook, et poursuivez jusqu’à ce que le fond augmente, et soit de 18° ,80 : vous avez à ce moment ledit phare au 8. O. Gouvernez à l'O. N. O. jusqu’à ce que vous l’ameniez:au S. } 8, E.; puis, s’il ya flot, mettez le cap au Nord; et, s’il y a jusant, au N. N. O0. (La vraie route est le N. HN. 0.) Vous traversez ainsi le haut-fond East Bank, et vous atteignez la bouée noire du banc the Middle.
Lorsque vous franchissez East Bank, faites attention à ne pas
: vous laisser drosser par le jusant sur la basse Romer; le meilleur amer pour la parer est de garder le phare de Sandy Hook.ou-
xt avoir un
False Hook.
Basse Romer et sa balise.
manette one iasenenetnenne pe Ts ja
Autre passe sur East Bank.
Bouées de cette passe.
vert avec l’extrémié Est des HigAlands, Sur l’extrémité N. 0. de Ronmer, s'élève ve balise en granit de 77,50 de hauteur, et qui parait de 3",0 hors de l’eau; elle est destinée à signaler.aur. navires le passage nommé Swask Channel, et-se:trouve sur le revers du banc. On se jette infailliblement à la côte, si l’on fait
route qur cette balisss: on y relève le:phare de Sandy Hook au
S. 40° E.., et celui dn raz (narrows) au N. N, 0. 7° N.
Il existe, entre Long Island et le banc Romer, une autre passe pour traverser East Bank; les.bords en sont indiqués par dix bouées, mouillées dans le Nord et dans l'Est de Romer, et portant les signes suivants : celles de bâbord, en entrant, sont rayées horizontalement dé noir et de blanc ; celles de tribord, &e noir et de rouge.
La 4°°, sur bâbord, en entrant, est per. 7",50 d’eau; La®æ : Moss cnopreonseén eme se 5,70 ! id, ; La 3° id, REREELESLEREETE ET 78,20 id, ; La 4° id. rennes détresse siesie 1#,90 id. ; La 0° ide seeserouseeennnseste 1,20 id,
La 1°, sur tribord, en entrant, est par 5",70 d'eau; La 2 id 6.42 CORRRRRRENERNT RER 5,10 id. ; ,
La 3° Ml soon once rs ge st 1,920 ïid.; La 4° id seosssreseoeseserorses 78,20 id; ’ La b° Mn onie (REREX) terre 7,20, id,
Toutes étant placées dans les parties les moins profondes de la passe en question, et sur les bords des haute-fonds qui la forment, nous recommandons de neles franchir ni d'un‘côté ni de l’autre, sous aueun prétextes.On rencontre, en oet endroit, un. Cou rant.de:mardé,. ‘dont les phases sont les mêmes. qu'au ook; c'est-à-dire que la mer y est pleine vers 7 heures 45 minutes dahs les syxygies. Une fois dansla. passe, la:-ronte est l'O. N. O, du compas, jusqu’à ce qu’on relève les phares des. Highlands et du Æooëk, l'un par l'autre ; puis, on. gouverne :sur les ‘raz (narrows), en sua cet alignement , et ne tous les dangers.
0, de et qui ler aux.
» sur le on: fait look au
e passe par dix portant ées hoir et de
DHS ÉTATS-UNIS. et fly 8, dans le Norc de la, bouée noire dé ln barre, une série Bouées-esparres de houées-esparren dl
comme suit : célles de bâbord, 6h situés an Nord entrant, sont noires ‘et ont le sommet 'blanoÿ celles de tribord MAL sont blnohes: ét orit le aommet noir, - d
Le 4, à-bübord, est. par 0,30 d'eau | La 2°. ide sn ve orne 9,00 id.
La 4") à tribord, «est par 9,00 d'eau ; La ® MALUS 7,20 id.
Dans cette passe, la première mofllé du flot porto au N. 0. et la seconde au 8. 0; tautes les profondeurs sont prises à mer basse.
: Les bandes-tpertes: dont nous venons de parler sont réltipla cées, au printemps, par des houées en forme de barils, peintes de la méme manière.
| pans pe edge np pra pt en à om
Lite vous voulez entrér à Neo Fork par la passe principale des navires, tener-vous à trois milles de la côte du Meuw-Jersey, jusqu'à cé que lephare de Sandy-Hook: vous reste à l’Ouest; à ce moment, vous êtes en iron à mi-disténce entre tetbonéoé À de:la-barte; Gouvernez sur la pointe du Hook, en conservant 4 toutefois son phare bien ouvert par votre bossoir de Läbord, jus- #
qu'à ce: qué vous soyez vis-à-vis du Hook, ét que vous ayez le phare dans l'alignement de la balise de l'Est; chemin faisant, | ayez ‘soin de no pas vous laisser dioséer au Non s’il y a flot, ou ! au Sud s'il y a jusant, et passez à un peu moins d’un 4 mille de ; terte; afin de parer le banc Flynn's Ænoll Ce danger ne porté Danger À que 2°,10/d'enu; il git à 4 mille 4 dalle N, EN. Oi di feu, et "yan'e Kooïl 4 à 4 de milé dé Ia pbinté du Hook. Si, ‘Après avoir doublé la ba Baie. | lise de l'Est; vos désirez mouiller, ralliez la baïé do Sandy Fo, 9° Sandy Hook 1 en donnent un mille de tour au ook, et faites le 8. O, jusqu’à 4 ce que vous ameniez son phare à l'E, N.E., où à VE. N.E,; 4 puis, jetez l'ancre par 9,10 à 127,80 fond de vase molle, . | Si, au contraire, vous #
avoir atteint le travers de labalise où de la pointe de Sandy Hook, 1
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gouvernez à l'O. + N, 6., jusqu'à ce que vous releviez le phare de cette pointé au S. E., moment où il se confond aver la balise de l'Ouest; conservez cet alignement, en faisant route directe sur la bouée noire de l'Épi du 8. 0, (S:W. Spit), et laissez-la à 180 mètres sur tribord.
Après avoir doublé cette bouée, mettez le cap'au N. N. E. 8° N. sur la bouée noire du banc Upper Middle, distante de 2 milles 4 de celle de PÉpi du S. O., et laissez, chemin faisant, par bâbord, la bouée blanche du banc Ænoll, Une fois par le travers de la bouée noire de Upper Middle, courez au N. LN. E., jusqu'à ce que vous doubliez la bouée blanche du haut-fond West Rank, et que vous ouvriez deux mamelons du Vew-Jersey. Le plus Ouest de ces deux mamelons porte le nom de Snake Hill. Tenez-le ouvert avec la pointe de Pile Staten, et le N. ZX N. O. vous porte dans le raz (narrows), Entre la bouée en forme de haril de West Bank et la pointe de l'ile Stafen, vous apercevez les bouées-esparres blanches que vous laissez sur bâbord (1). Quand vous les avez dépassées, vous devez, pour doubler le fort Diamond, serrer de près l'ile Siaten , et tenir l'ile Bed/ow ouverte avec lg pointe de Long Island. Si vous pouvez voir l'ile Bedlow en donnant dans le raz (narrows), vous n’avez aucun danger à redouter pour vous rendre à New-York. Gouvernez sur cette ile, afin de parer la s basse Mud Filet, indiquée par 4 bouées noires que vous laissez
É sur tribord, sans toute. . vous répandre trop dans l'Ouest , à Bee “cause du récif Robbins. Mud Flat n’est autre chose qu'un lit Mad Flat, d'huîtres ou banc de vase ‘et de coquilles, sx lequel il ne réste récif Robbins. que 3,30 d’eau à mer basse, Trois bouées-csparres blanches sont échelonnées entre le réeif Nobbins , sur lequel il y a'un phare, et l'ile Bedlow. Pour les parer lorsque vous tanez la partie Ouest
de la passe, le meilleur amer est de garder la pointe du fort Lee,
dans la rivière du Nord, avec la partie Est de l'ile Bedlow ; après quoi vous n'avez nus obstacle matériel dans votre navigation jusqu'à New-York, attendu que la pointe de lle Guvernor est tm et que les ue voisines de la _—. no pt 8
(1) Les houées-esparres ue sont pas loujours en places; inais les houces en : forine de baril le sont, excepié \outefois dans la mauvaise: saison, où on tes rem- - place par des bouées-vsparres mouillées dans les mêmes endroits. (4wuéeur.)
ir hi nm he dd a 4
DES ÉTATS-UNIS. 2 dent } pes à plus de 90 mètres du rivage, La sonde accuse trois ré- Récits cifs dbtodhes dans la rivière de l'Est (Fast River) : un, en dehors Dj de la partie Nord de Pile Governor, sur lequel il reste 4,50 d’eau un second , en dehors de la batterie, sur lequel il de NL d’eau ; enfin, un:troisième très-dangereux en dehors de Corluer's. Hook. On les reconnait assez généralement tous trois au clapotis que produisent, en passant dessus, les marées de flot et de jusant.
N'oubliez pas que toutes les indications ci-dessus sont données pour le cas de mer étale, et que, suivant la marée, elles demandent à être modifiées. Le courant porte à l'Ouest dans le Sud du raz, quand il y a flot, et à l'Est quand il y a jusant.
Il existe entre la bouée du haut-fond West Bank et l' ile Sta- Banc
Note très-importante.
ten un banc qui assèche à mer basse; vous l’évitez en tenant la bé a hauteur Snake Hill ouverte avec la pointe de l'ile. ne? : l'île Staten.
Autres indications pour attaquer New-York.
Si, par une cause quelconque, il ne vous est pas permis de vous
inte de conformer aux indications précédentes, vous pouvez suivre celles
nt dans ci-dessous. Après avoir reconnu les hautes terres de Neversink, + Mist courez dessus et rangez franchement la terre à 3 milles de disput tance, en gouvernant au Notd et en vous tenant sur des fonds : La à de 14,60 jusqu’à ce que vous releviez le phare de Sandy, Hook sue à PO. GN, Alors, et dès que vous apercevez une montagne RARE ronde, nommée Mount Pleasant (qui s'élève à quelque dis- PR tance dans l'intérieur du New-Jersey), sur une même ligne rer avec In terre situéé à 4 de mille environ dans le Sud du phure, P Ouest vous êtes en position de donner sur la barre. Gouvernez à l'O + hs Lee © N. Q. jusqu'à ce que vous l’ayez franchie : vous trouvez 5",50 Mes : dessus à mer basse, et 8,20 au delhà Passez à & mille environ os té du Hook et du phare ; sur ‘des fonds 9",10- à 44 mètres, et L quand vous relevez an S. S. E; la pointe sur laquelle est placée À la balise, valliez le Sud en arrondissant le Hook, pour jeter l’anadie cre à 4 ou 2 milles de. ce point, entre l'O. et le S.'0. du phare, EM par 9,40 fond de bonne tenue, Si vous voulez poursuivre vers pouces en Long Island, ayez soin de vous'tenir'un peu: au large; à cause hu: du haut-fond East Bank, et ohbuervez, pour «passer dans le raz,
les indications déjà données.
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254 PILOTE COTIER
Si vous entrez de nuit, rappelez-vous que quand les deux feux CA 0. (SW. Spil);vous. ‘pouvez aloes gouverner au N, N.E; x. jusqu'à Le que vous releviez le feu de Sandy Hook per cslui de la balise de l'Est : à ce moment vous êtes par le travers de la bouée du banc Upprr Middle, Après avoir. doublé ce banc, vous voyez le fond augmenter jusqu’à 44 mèt, et vous pouvez snettre le cap au Nord pour donner dans le ras, en augmentant éuccessivement vos sondes à 49",80, 14,60 , 43,50; our 22 mètres et.207,30, ,
La mer est haute sur la barre et à Sandy Hook, les jours de uw Sy2ygies , vers 7" et4 du matin; l’eau y monte. et y baisse en moyenne de 1,65.
Voici le: directions dela marée sur:le barre, ainsi qu'entre le Hook et le banc Romer, les jours de syzygies :
4er quart tt flot, de 2" à 9" 4 du matiñ, .... ..:.. au 8. 0. 2 quart .d. de 3" } à 5" du matin....,..... à l'O. ge quañt ‘HU den” à 6°! di matiti... N. 0.
M quart id dec" à8" au'mati........., Nord.
1e q: “+ lu usant, dé 8" à9* 5 du matin... !... NE. de quart id. de 9" EN 41" dumatin....... Est. 3 quart © id. RS TE . SE.
“4 quart ‘id. ‘de midi'et } à 2* après midi. .;. Sud,
Au printemps, quand les marais d’eau douce débordent , le flot AS 0..et à l'O. 8.0.
AN, B,. Ce qui vient d’être dits’ molioie au banc Upper Micdle et.à la bouée de #’est Bank ; avec cette seule différe--e, que la mer est pleine dans ces derniers endroits une demi-heure plus tard, 1ÿ} di $ ÿ ? os ; Relèvements pris du légrophe des hauteurs de Neversink +
Le phare de Sandy Hook, au N, T° 0., dans l'alignement. du côté Ouest du fort Lafagetle ; le télégraphe de Pile Séaies, au N. 40° O, La hauteur dela montagne du télégraphe, surlaquelle les phares sont bâtis, est de 61,50, ce qui mèt les feux à 75 pe, tres au-dessus du niveau dela mer, |
Relèvements pris du phare de la baie Prince: la. lits. hauteurs de Neversihk , au S.E, 9 E.; ; le phare de Sandy Hzok,
à l'E. 8. €. 3E., h40tmillesi la bouée-esparre de la partie Nord dubane Round, où Middle Shoal, à l'entrée de la baie Prinee, à l'E 48. La hauteur de: là colline sur laquelle est construit le phare de Prince's Bay, est de 22 mètres au-dessus de la mer, gt le féu à 9 mètres d'élévatiow au-dessus de la base du phare. - Lorsque vous êtes à la hauteur de la barre, à mi-distance entre les deux bouées, gouvernez à l'O. £ N. O., jusqu’à ce qué vous ameniez le phare de Sandy 7004 dans l'alignement du plus Est des cinq arbres que vous voyez sur les Highlands. Faites alors l'Ouest, jusqu'à ce que vous mettieé l'un par l’autre la! balise Ouest de la poitite et le phare, et conserves cet alignement jusqu'à ceque vous soyez près de la bouée noire de J'Épi du 8: O. (S:W Spil.) Après avoir arrondi cètte bouée, couret au N: NE. 8° N. jusque par le travers de celle du banc Upper Middle, en vous défiant du flot, qui porte droit sur West Bank: Une fois la bouée supérieure de West Bank doublée, n’amenez pas le phare … déPilé/Sraten à l'Est du N. 4 N: O., attendu que le borddu banc M 8 À os s'étend jusqu'à la pointe de l'ile.
Si vous désirer entrer dans Prince's"Bay, amenez son phare à l'O. Ni O., courez dessus et mouilles aussi près de terre que bon Yous semble. Faites attention qu'ii y 4, dans l'E; 8, F1" à. du phare, une bouée destinée à signaler la pointe Norc : banc; vous devez la laisser à bâbord en entrant. Toutefois comime ollé eét sujette à ètre entrainée par les glaces, il vous est recommandé; à son défaut, de ne jamais amener le feu plus Nondique PO. NO 7 Nghiut
‘Le pharè de Prinee's Baÿ est construit sur un cap élevé, dans la partie Ouest de la 'baié, à 10 milles dans PO.'N; 3° 0. de celui de Sand: Zn0k, et dans l'O. de la bouée dit banc Ænoll; il'est à
Indications pur entrer New-York
par moi Hook, à l'aide de la carte de Blunt.
Entrée de Prince’s Bay, à l’aide de la carte de Blunt.
Phare de Prince’s Bay.
feu fixe et porte 44 lampes qui font facs à l'E, 8. E. Sa hauteur
est de 32 mètres au-dessus de la mer , ét de 9 mètres au+dessus
: Boutes de New-York.
| Labouée noire de la barre est'à 3 milles 4 dans l'E. 4 N. E.
du phare, et dans l'alignement de ce phare avec lé mont Pleasant: * F " LE DS
st ae en
Bouées en forme de baril,
du port de New-York.
Bouées-esparres de New-York.
eee ch la paie Ouest Main Channei,
256 PILOTE COTIER La bouée blanche de la barre est à 4 mille ? dans PE. 6° 8.du bare, et à 4 mille + dans le Sud de la bouée noire ; elle gît des ’alignement de la Ouest avec le Blockhouse : c’est catre ces deux bouées que se trouve la passe.
La bauée noire de l'Épi du 8. 0. gst à 2 milles 4 dans le N, 0. 40, a phare, et dans Palignement de celui-ci avec la balise Oues +
La bouée blanche du #no/l est à 4 milles ;!; dans le N. 0, 6° N. du phare.
La bouée noire du hanc Middle est à 5 milles dans le N. N. 9, 7° N. du phare, e dans l'aligreinent de celui-ci avec la balise Est.
Enfin, la bouée blanche du heut-fond West Bank est placée à 6 milles # dans le N, N. 0. 7° N. du pliare, et dans’alignement de la hauteur Snake Hill, du Naw-Jersey, avec le cap Est de l'ile Staten, cap sûr lequel sout le feu fxe dont nous avons déjà parlé, ainsi que le télégrapke.
On compte cinq bouées-esparres entre la birre extérie ter bar) et la bouée noire, en forine de baril, de JÉpi {S.W. Spit) ; quatre bouées- esparres noires entre la bouée du S. O. et celle, en forme de baril, du banc the Middle ; trois bouées-esparres noires, entre la bouée-baril du banc {he Middle et l'ile Coney ; quatre buuées-esparres noires sur le banc situé en face de la baie Gowanus; enfin, une. dernière. également noire, moviliée par B"°,50 d’eau sur la partie 8. E. des restes du banc Fynn's Knoll, ‘etgisant au Nord du:phare de Sandy Hook. Les navires qui viennent du large, et qui entrent per la passe principale (Main. Ship Channel), laissent cette dernière bouéesur tibord, et ceux. Hqui entrent par Sue Channel la laissent sur bâbord. .
On: compte, dans la partie Ouest Achapane principale, les bouées: suivantes :
Une bouée-esparre noire, sur le côté Nord du haut-fond Round ou Middle Shoal, vis-à-vis de la baie Prince; quatre bouéesesparres blanches, entre la boue blanche, en forme de baril, de la barre et la pointe de Sundy Hvok; six bouées-esparres blanches entre la bouée-baril du banc. Kno/l et la, bouée de même forme du haut-fond #est Bank ; quatre bouées-esparres vianches, entre la bouée-baril de West Bank et l’ile Stater, enfin, truis bouées-
DES ÉTATS-UNIS, 287 esparres blanches entr la pointe du récif Robbin et l’île Bedlow.
Les bouées de East River et du détroit de Long Island sont : Bogdes-d4 Tres une bouée-esparre blanche sur Middle Ground, vis-à-vis l'anse 4 qu détroit Bushwick, dans laquelle eat le bassin de carénage ; une bouéeesparre noire sur le banc Gosernor (Guvernor Table), près de l'ile Blackwell; une bouée-esparre noire sur le récif Lawrence au sud de l’anse Westchester, près Long Island.
Quand vous entrez à Wew- York par la passe Main Ship Chan- Note nel, vous laissez les bouées blanches à babord et les bouées noires mpatante: à tribord : aucune n’est mouillée par moins de 5",70 d’eau. à New: York.
Le bureau du maître de port, pour New-York, se trouve au magasin nautique de £. et G. W. Blunt, 19, Water Street.
de Long Island,
Partie Sud :'+ Zong Island
Le banc Montock:, situé à 2 milles 4 dans le S. 4 S. E. du phare nr + ni de la pointe Montock, est formé de sable dur, et s'étend du N. O. de la pointe. au 5. E. sur une longueur d'environ 4 mille, Le fond y est de 7",30 au bas de l'eau et de 22 mètres à toucher le banc, entre lui et la terre; la mer brise dessus de mauvais temps. — Voir ce qui a été dit plus haut du banc Frisbie,
Les sondes sont, en général, fort régulières dans le Sud de Sopdes.en Sud Long Island, et diminuent graduellement à mesure que Pon Long Land, approche de terre. Toutefois, elles sont plus considérables près de terre, dans l'Est du phare de Fire Island, vis-à-vis des bois Racoon (Racoon Woods), que sur les autres parties de la côte : on trouve en cet endroit 18»,30 à 1 mille environ du rivage. Le banc d’en dehors desiles Fire, lequel forme une partie de la Banc. barre de ce nom, s'étend à 1 mille environ du rivage ct de l’en- us dr droit où est bâti le phare: sa partie Est est. accore, et présente 41 mètres d’eau à toucher; mais, dans l'Ouest du phare, le fond diminue plus graduellement.
La coupure qui donne accès dans le havre de Fire Island est passe (inlet )
praticable, à mer haute ; pour des navires tirant 2,70 d’eau; SA pire island.
ne ee
(1) Voir ce qui précède. (Traducteur.)
258 PILOTE COTIER barre est sujette à changer, et les marins habitués à la passer se guident plus par les brisants que par tont autre indice.
Entrées Quant aux entrées ‘:.: havres de Oak Island, Gligo, Crov et arraiese Hog Island, elles son .vutes obstruées par des barres très-peu
ete, profondes, qui ne s'étendent pas à plus d’un 4 mille en dehors dé
la ligne générale du rivage,
Passe La passe qui donne accès dans le havre Rockaway s'ouvre à de RockawaY. 9 milles dans le N,E, de Sandy Hook; sa barre est changeante, et ne porte, en moyenne, que 3,60 d’eau à mer basse, Elle s'avance de 2 milles environ au large de terre,
Côte entre Barnegat et Sandy Hook.
Phare Le phare de Barnegat est, comme nous l’avons dit plus haut, de Barnegat. Liacé sur le côté Sud de l'entrée du havre de ce nom; il est à feu
tixe, et élevé de 12 mètres au-dessus de la mer, Directions De Barnegat à l’extrémité Nord de Long Branch, la côte court gré presque én ligne droite, du Sud au Nord, sur une longueur de 33 milles; puis elle incliné graduellem. at au N. N. O. jusque par la latitude du phare dé Sandy Hook, distant de 9 milles de l’ex-
trémité Nord de Long Branch.
Aspect Dans le Nord de Harnegat, le rivage est dépouillé d’arbres el “og presque jusque vis-à-vis l’éntréé de la passe Sywarr (Squam inlei),
de barnegat. sur un espace de 19 millés environ; mais les pins qui couvrent la grande terre, à 2 ou 3 milles dans l'intérieur, se voient slairement par-dessus les dunes de sable.
Aspect Les Woodlunds (terres boisées), qui commencent à 1 mille des ju environ dans le Sud de Sgwam, se trouvent tout près du ride Long Branch. vage, et s'étendent jusqu'à Eoÿ Branch, sur une longueur de
8 milles, (Voir la vue, p. 246.)
On appelle Long Branch celté partie du rivage où la terre présenté l’aspect d'u plateau bas, longeant la plage de trèsprès, sur uné étendué d'environ 5 milles; on y voit un grand nombre de maisons connues des marins comme tavernes ({avern houses ).
aspect Dans le Nord de Long Branch, le rivage ést bas et n'offre rien
de la côte de remarquable jusqu’à l'entrée de la rivière Shrewsbery, vis-à-
joie rt vis des phares des Highlands. En cet endroit il n'existe pas de et
Sandy ook."
a passer
Crow’ et très-peu ehors de
j'ouvre à ngeante, use. Elle
lus haut, est à feu
Ôte court gueur de isque par » de l’ex-
6 d'arbres am inlei), | couvrent ent claire-
à À mille rès du ringueur de
jù là terre e de trèsun gränd nes (favern
n'offre rien bery, vis-àiste pas de
dunes de sable, et, quand l'entrée de la rivière est bouchée, ce qui arrive quelquefois, la plage semble parfaitement unie. Après avoir passé cette partie plate, distante d'environ 6 milles de Lony Branch, les cèdres de Sandy Hook commencent à paraître et se prolongent jusqu’au phare,
L'entrée du havre Squam est praticable pour de petits navires ; et, comme ceux-ci sont fréquemment retenus au mouillage en dedans de la barre, il est arrivé à des marins étrangers aux localités, ou ne connaissant pas bien leur latitude, de prendre cette entrée pour célle de Barnegat. On évite de tomber dans cette erreur en se rappelant qu’à Barnegat les pins ne se montent qu’à uné certaine distance du rivage, tandis qu'à Sguan ils en sont tout près.
De jour, et par un temps clair, on peut approcher de la côte, entre Barnegut et les Highlands, à moins de £de mille, avec toute espèce de navires; on n’a rien à y craindre, si ce n’est, dans le nord de Long Branch, le haut-fond situé à 4 mille du rivage, et sur lequel il reste 4,20 d’eau, C’est sur ce danger qu'a touché, comme nous l'avons déjà dit, le navire William Thompson (1); il git à 3'milles au $, S. E. des phares de Weversink.
Bien que, de temps clair et de jour, vous puissiez vous aventurer sans crainte sur cette partie de la côte, vous ne sauriez ” nous le répétons, y exercer trop de surveillance, quand il y a de la brume ou de l'obscurité, Dès que vous êtes sur les brassiages de moins de 23",80, vous faites bien d’avoir toujours le plomb dehors, parce qu’en plusieurs endroits de cette côte, où vous ‘trouvez 18",30 et 22,0, à moins de 1 ou 2 milles de terre, le fond est très-irrrégulier, et vous ne pouvez savoir que vous vous rapprochez de la côte que par les changements rapides du brassiage. Il y a peu d’années qu’un packet des États-Unis s’est perdu dans ces parages, et le capitaine nous as-
- sure avoir constaté 36,60 de fond, environ 10 minutes avant de :
tbe bis sms , sésminsdaté
(1) Nous renvoyons le lecteur à l'articié dé la page 248 intitülé 4 Récif au large de Sandy Hook, v le même danger dont il est ici question. 11 constatera lui-même deux contradictions manifestes, pour la profondeur et pour la distance de terre dudit banc. (Traducteur)
RE 2 mn ro,
Havre Squam, nt n fondre entrée avec celle de Barnegat,
Haut-fond dans è Nord e Long Branch (dd cité).
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260 PILOTE COTIER toucher. En examinant la carte, nous avons trouvé que son point le plaçait par 23®,80 d’eau quand il sonda; malheureusement, il ne mit pas én panne pour le faire, bien que filant 10 nœuds.
Sondes entre le cap May et la pointe Mhntook.
L’étendue moyenne des sondes au farge de la côte du Wew- Jersey est de 60 milles. Cette limite comprend la ligne des brassiages de 73 mètres, au delà de laquelle vous‘passez tout à coup à ceux de 92 à 183 mètres. Cette ligne des sondes de 73 mètres longe parallèlement la côte jusqu'à la hauteur de Barnegat, où elle commence à s’élargir et à prendre la direction de Long Island jusqu’au delà de la pointe Moxntock. A 40 milles dans le S. S. E. de cette pointe, le fond est de 73 mètres ; à 65 milles, de 92 mètres, et à 80 milles, de 183 mètres.
Quand vous commencez à atteindre les sondes dont nous venons de parler, et que vous êtes incertain sur votre position, ne vous contentez pas de sonder une où deux fois pour la déterminer. Jetez fréquemment le plomb, et tracez sur un morceau de papier, conformément !à l'échelle de la carte, votre route, le chemin parcouru, et les profondeurs trouvées. Lorsque vous avez fait cette opération assez longtemps pour posséder une sorte de croquis hydrographique de la portion du fond que vous avez parcourue, découpez au ciseau toute la partie où vous n’avez pas de sondes indiquées , de manière à ce qu’il ne vous reste que la ligne droite ou courbe du chemin fait; puis, cherchez sur votre carte la ligne de sondes avec lacuelle votre profil concorde le mieux; ou biep, ce qui est encore, préférable , faites votre croquis sur papier transparent, et rapportez-le sur les parties de la carte où vous vous supposez, jusqu’à ce que les sondes se correspondent, en ayant bien so'n de conserver les méridiens parallèles des deux parts. ils.
La carte des atterrages de New-York se grave en ce moment au Dépôt des cartes de #'ashington (1); avec elle, et à l’aide desindications ci-dessus, vous pouvez attaquer la côte en toute sécurité. Il ne faut pas oublier cependant qu’une simple sonde n’est pas
(1) C'était en 1846.
son point usement , nœuds.
e du Newe des brassez tout à ndes de 73 de Barneirection de milles dans à 65 milles,
nt nous ve- Josition ; ne la détermimorceau de re route , le Jrsque vous er une sorte 1e VOUS avez vous n’avez je vous reste cherchez sur ofil concorde _ faites votre les parties de les sondes se les méridiens #“ ” re moment au ’aide desindioute sécurité.
mde n’est pas
Gnessetetennettiheneteneet
plus capable de vous donner votre position en mer, que votre hauteur au-dessus de l’eau n’est capable de vous donner votre position à terre. Si vous voulez vous en rapporter aux indications du plomb, conjointement à celles d’une bonne carte, vous devez accorder autant d’attention aux changements de fond que vous le faites sur la terre au chañgement d'aspect d’une contrée que vous traversez.
Routes du cap Hatteras à Sandy Hook,
Si venant.du Sud chercher New- York vous passez près du cap Hatteras, faites bien attention aux hauts-fonds de son voisinage, et gouvernez au N. N. E. qui vous mène sur les sondes de la côte du New-Jersey. Lorsque vous arrivez sur les fonds de 36” .60 par 40" de latitude, attaquez la terre, et vous-évitez de cette manière les difticultés de la côte ainsi que les hauts-fonds qui sont auprès.
Si cependant vous ne pouvez en agir ainsi, conforntez-vous aux indications suivantes : Quand vous êtes sur les fonds de 29",30, par le travers des bancs Chincoteague, n’en approchez pas davantage. Si, de ce point, vous désirez entrer dans la rivière Delaware,'faitesle N. N. E. 8 E. en longeant la terre jusqu’à ce que vous releviez le phare du cap ÆHenlopen à l’Ouest ; puis courez dessus. Si, au contraire, vous voulez attaquer Vew- York, continuez la même route jusqu’à ce que vous doubliez la saillie Est de Long Branch, en ayant soin, comme nous l’avons déjà recommandé, de ne pas approcher de terre par moins de 48" ,30, s’il fait nuit; puis gouvernez sur le Hook.
Si, en remontant au Nord, vous voyez votre brassiage augmenter tout à coup de 25%,60 et 33 mètres à 46,50 ou 64 mètres, fond de vase, c’est une preuve que vous êtes dans le trou Mud Hole, dont nous avons déjà parlé : le milieu de ce trou git à 43 milles des tavernes de Long Branch, et à 45 milles dan le S, E. du phare de Sandy Hook. :
Un phare à feu fixé, bâti sur la pointe S. E. de l'ile Assateaque, sert à indiquer #1x navires le voisinage des bancs Chincoteague , dont nous venons de dire un mot; il a 45 mètres de hauteur.
Routes des bancs Clincoteague à la Delaware
ou à New-York.
Phare de l'ile Assae,
Instructions générales.
Coupures donnant accès dans des havres entre Barnegal et le cap Maÿ.
Banc Five Fathoms (des 5 brasses) (1).
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Routes de Sandy Hook au cap May ot au cap Henlopen,
Quand vous faites route en prenant pour point de départ le phare de Sandy Hook (New-York), vous devez, dés que vousêtes dans l'Est de la barre, gouverner au Sud, s'il fait nuit, jusqu’à ce que vous ayez doublé Barnegat; s’il fait jour, et si le vent est de terre, vous pouvez, depuis les Highlands jusqu’à Barnegat, tenir la côte à moins de } de mille, et ranger les brisants de Barnegat sur des fonds de 40'mètres. Apres avoir passé ce dernier point, faites 40 ou 41 lieues au 8. O. £ S., et vous : ‘ieignez le travers du havre Great Egg, dont l'entrée projette à 3/milles du rivage un banc de 1",920 de profondeur : de jour, vous pouvez passer à 2 lieues de terre en cet’ endroit; mais, de nuit, vous faites prudemment en vous tenant plus au large. Après avoir doublé Great Egg, courez 10 lieues au 8. O, 4 O., et vous êtes à la hauteur du phare du cap May.
Il existe, entre Barnegat et le cap May, trois coupures donnant accès dans des havres : ce sont celles de Little Egg, Great Egg et Absecum. Little Egg, dont ous parlefons ci-dessous, est praticable, à mer haute, par des navires tirant 4,50 d'eau. Great Egg peut être tenté dans un moment pressañt; mais, bien qu’on y trouve, à mer haute, 3,60 d’eau, la navigation n’en est pas sûre. Absecum a 2,70 d’eau sur sa barre.
Lorsqu'à partir du travers de Great Egg vous faites le S. O. O. vers le cap May, vous laissez successivement sur tribord cinq autres entrées de havres, avant d'arriver à la hauteur du phare de ce cap; ce sort celles de Coston, Townsend, Herreford, Turtle Gut et Cold Spring; toutes sont barrées. Dès que vous êtes vis-à-vis de l'entrée d’Herreford, vous pouvez, si votre destination est le cap May, mettre le cap à l'O. & 8. O. ; mais, si vous voulez attaquer le cap Henlopen, gouvernez au S, 5, O. j#squ'à ce que son pha.e vous reste à l'Ouest; puis, courez dessus et approchez-en jusqu’à moins de 2 milles. C’est à 45 milles } dans VE. F'S. E. du phare du cap May, que se trouve le banc Five Fathoms (des cinq brasses) ; il court Nord et Sud, et porte
(1) Voir plus loin, page 265, de plus amples détails sur ce haut-fond, (Traducteur.)
DKS ÉTATS-UNIS. 265 ",60:d'eau; sa partie Sud git à l'E, 8, E. du cap May, et à 21 milles à l'E, 6° N. du cap Hen/open. Ce banc est dangereux
en, pour les navires tirant plus de 3 mètres d’eau. Nous en parlesp N rons plus au long dans le suite, vous êtes usqu'à ce Havre Litile Egg.
vent est arnegat , Indications nautiques données par le lieutenant G, M. Backe, risants de employé à l’hydrographie de la côte des États-Unis : sé ce der- Les caboteurs qui vont dans le Nord se réfugient ordinaire- Loprn soi L"teignez ment dans le havre Little Egg, lorsqu’après lavoir déjà dépassé À mr pr à 3 milles au Nord, mais pas assez cependant pour atteindre Sandy Houk, €} Want vous pou- ils se voient souqués par un gros temps de N. . Quand vous | nuit, VOUS descendez la côte à vue de terre, doublez l’hôtel (bvardiny près avoir house) que vous apercevez près de la pointe de Long Beach, , vous êtes en lonnant un demi-miile do tour aux brisants d’en dehors de la Vieille passe (Old /nlet), et, en vous tenant sur les fonds de 7" ,20 ss donnant jusqu’à ce que l'hôtel de l’ile Tucker vous reste au N, 0. O. Ce eat Egg et dernier se distingue de celui de Lang Beach, en ce qu’il a trois , est prati- petits arbres tout près de lui dans le Nord, et en ce que les pe- Great Egy tites, hauteurs situées à l'extrémité Nord de l'ile sont couronnées en qu’on y d’épais taillis, tandis que les dunes de sable voisines de l'hôtel en est pas de Long Beach sont dénudées.
Quand vous êtes par 7,20 d’eau, fond de beau sable noir, et s le S. O. À que. vous relevez l'hôtel de Pile Tucker au N. O. + O., mettez ribord cinq le cap à l’O. + S. 0. sur la bouée extérieure placée près du mi- Bouée r du phare lieu de l'entrée du chenal So. Tant que vous êtes vis-à-vis de °*térieure, Herreford, Pile l'ucker et que vous n’avez pas atteint cette bouée, vous renès que vous contrez peu de courant , et vos plus petits brassiages sont de 3 si votre des- mètres à mer basse, Une fois par son travers, la pointe S. O, de ). ; mais, Si l'ile vous restant à 270 mètres dans l’Oues!, gouvernez au 8. O. S. 8. 0: js 6%, vers la bouée du milieu, en vous tenant en dehors. À cet Bouée jurez dessus endroit vous trouvez un courant de marée très-fort, auquel vous + ‘* Milieu. 45 milles 4 devez avoir égard; le flot porte sur le banc d'en. dehors du uve le banc la pointe Sod, et le jusant sur le banc Round, Arrondissez la Bonée sud, et porte bouée du milieu par b®,70 d’esu, et dirigez-vous sur la bouée intérieure. PES intérieure, Sie vent est près et la marée contraire, vous êtes
n forcé de mouiller en cet endroit, peut-être même avant de Pat- |
Attaquer le chenal Sod en venant du Sud.
Canal du Sud (South Channel).
Banc dans l'Est de Absecum.
Indications pour entrer daus le havre Absecum,
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teindre, sauf, au renversement de marée, à prendre un meilleur mouillage un peu plus loin, entre ile Anchoring et le mcrais situé au Nord. Cette partie du port, comprise ntre l’extrémité N. O. de l'ile Anchoring et le magasin Haffield, a 4 mille et } de long sur } de mille de large.
Si vous venez du Sud et que vous désiriez entrer par le chenal Sod, amenez l'hôtel de l'ile Tucker au N. 6° O., et gouvernez dessus, en contournant le banc Round à certaine distance; puis, quand vous relevez la pétite hauteur de Pextrémité Sud de l’île à l'O. 6° N., ralliez l’O. } S. O. dans la direction de la bouée extérieure, et conformez-vous ensuite aux indications précédentes.
Si vous venez du Sud , passez à bonne distance des hauts-fonds Brigantine, en vous tenant sur les sondes de 7",30 jusqu’à ce que vous releviez la maison la plus Nord de la plage Brigantine (Brigantine Beach) au N. O. 1 O. Faites alors le N.N. O. 8° N,, et s: le temps est clair, vous apercevez le magasin Hatfield devant vous, à 4 milles et demi de distance. Coñtinuez votre route jusqu’à ce que la maison Nord de la plage Brigantine vous reste à l'O. N. O. 3° N. ; à ce moment, vous êtes entre les brisants de la pointe Sud de Round Shoal et ceux de la plage. Gouvernez au N. E. 8 E., l’espace de ? de mille, jusqu’à ce que vous releviez la maison en question à l’Ouest, et la pointe S. E. de la petite hauteur du Sud de l’île Tucker au N. 8° 27 O. ; puis, courez au N. 8° 27 O, jusqu'à ce que vous soyez presqu’à la hauteur de la bouée du milieu , et conformez-vous aux indications précédentes.
Havre Absecum.
La passe du havre Absecum git à 5 milles et 1 dans le S, 0. de celle de Little Egg. A 3 milles entre VE. et l'E. 4 S. E, de cette passe, il existe un banc sur lequel la sonde n'indique en divers endroits que 3 mètres d’eau ; le fond en est très-accidenté et présente, dans l'intervalle des parties dangereuses, des brassiages de 7",30 à 9",10. Le navire le Cifoyen s’est perdu sur ce banc en 1822.
Amenez au N. O. la maison bâtie sur la pointe de tribord, et gouvernez dessus jusqu’à ce que vous n'en soyez plus qu’à } de
un meilleur t le merais | V'exuémité mille et } de
ar le chenal t gouvernez tance; puis, Sud de l’île la bouée exprécédentes.
; hauts-fonds 30 jusqu'à ce e Brigantine . O0. 8° N., et itfield devant tre route jusne vous reste es brisants de e, Gouvernez que vous rete S. E. de la O.; puis, couu’à la hauteur cations précé-
1 dans le S. O.
VE. ?S. E. de n'indique en très-accidenté uses, des brass’est perdu sur
e de tribord, et ‘plus qu’à } de
DES ÉTATS-UNIS. 265 mille; puis, mettez le cap au Nord et courez jusqu’à ce que vous atteigniez le marais, où vous pouvez mouiller par 5,50 à 44 mètres de fond. La profondeur de l’eau sur la barre est de 2=,70 ; la marée y monte ordinairement de 1",50,
Bancs Five Fathoms, Mo Crie's, Old Eph, etc.
Les navires destinés pour la rivière Delaware et qui viennent du Nord, ou qui attaquent la terre par le Nord du cap Henlopen, doivent faire attention à ne pas rallier la côte par moins de 22 mètres, jusqu'à ce qu'ils atteignent la latitude dudit cap, afin d’éviter le banc Five Fathoms que nous avons en partie décrit, page 263. Ce haut-fond est signalé par un p. . re flottant portant une lanterne à chacun de ses mâts, et mouillé par 13",30; on y relève : le phare du cap May à 15 milles et Z à l'O. 2° 30’ Nord, et le milieu de la partie dangereuse du haut-fond, sur laquelle il
reste 3°,60 d’eau, à 2 milles ? au N. N. E. 6° E. Cette partie s'é- .
tend du N. N. E. 4 N. au 8.8. O. ES. sur une longueur de ? de mille et sur une largeur d’un 4 mille ; elle est accore dans sa partie orientale , et on ne trouve pas moins de 12,80 d’eau à un mile dans PEst. Quant à l’ensemble du banc, où les sondes sont de 7,20 à 9,40, il a 9 milles de longueur du Nord au Sud, et 4 mille 4 environ de largeur moyenne de PE. à l'Ouest.
Les navires venant du Nord ne doivent pas gouverner sur le phare flottant tant qu'ils le relèvent entre le S. S. E. 88, et le S. 8. O. 8 8. : à $ de mille au S. E. du phare, la profondeur est de 9",10. ù
Il y a passage à terre du banc Five Fafthoms, en prenant les sondes à partir de la côte, par 41 à 13 mètres; mais les marins étrangers à ces parages font bien de ne pas s’y engager avec un grand navire.
Le banc Me Crie’s est situé à 7 milles + dans le S. E. du phare du cûp May, et porte environ 5",10 d’eau; non loin de lui, à 4 mille ; dans l'O. 4 N. O., la sonde indique un petit haut-fond de 5,40.
(1) Voir, page 204, les quelques détails déjà donnés sur ce banc. (Traducteur.)
Banc Five Fathoms (t).
Phare flottant Five Fathoms.
Partie dangere:se du banc Five Fathoms
Banc Mc Crie’s au large du 7 May,
autres dangers.
#4 Fa F4
A nm li a ne
Banc où Eph.
Phare du cap May.
Banc et mouillage rès
P du cap May.
Attaquer la Delaware par le Ge + May, chenal principal (Main Ship Chanuel).
Quelques mots sur les bancs Great Shoal, Crow, Brandywine, Cross Fourteen Feel.
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À 45 milles dans PE, 8, E. du phare de Heniopen, il existe aussi un haut-fond de 8,20 de profondeur ; tous ces dengers ont été explorés, en 4844, par le lieutenant Pacha, eniployé à l’hydrographie de a côte des États-Unis,
Enfin, à 4 mille 4 dans le 8, E. de Congress’ Hall se trouve un banc d’un mille d'étendue, sur lequel il n'y a que 4,80 d’eau, tandis que, tout à côté, le fond est de 6,40 ; on le nomme O4 Eph.
manne
BAIE ET RIVIÈRE DE LA DELAWARE
Le phure du cap day est bâti sur l'extrémité S, O, du cap de ce nom, à l'entrée de la baie Delaware; il a 24 mètres de hauteur au-dessus de la mer, et porte un feu tournant dont la révolution dure 3 minutes, Les relèvements le placent à 40 milles 4 au N, N, E, 4 E, de celui du cap Henlopen.
A un 4 mille dans le 8, O, du phare du cap May, gît un banc de + de mille d'étendue, sur lequel il reste 3,0 d'eaus.et, à 4 mille 4 dans l'O. N, 0. du même point, on rencontre la partie Sud du banc Crow : ce dernier a 4 milles d’étendue du Nord au Sud, et ne présente que 2" ,10 d’eau en plusieurs endroits. Il y a bon mouillage et bon abri, sous le cap May, contre les vents du Nordet du N. N. E,. ; et si, après avoir doublé le phare, vous serrez la terre sur des fonds de 5"",50 à 9°°,10, vous pouvez jeter VPancre en parfaite sûreté contre les vents de l'Est.
Si vous voulez attaquer la Delaware par le cap May, placezvous sur des fonds de. 7,30 à 9®,10, en releyant son phare à l'O. N. O.; puis, courez dessus ; et, si votre navire ne tire pas plus de 3,0, vous pouvez donner dans la baie sans avoir à. redouter aucun banc. Ayez soin, quand vous gouvernez sur le phare, de vous en tenir à 2 milles environ dans le Nord et dans l'Est, jusqu’à ce que. vous ne soyez plus qu’à # de mille de terre; puis, serrez la côte par des fonds de 9,10, jusqu’à ce que vous doubliez le cap, en laissant, chernin faisant, sur bâbord le banc Great Shoal : ce banc, situé à 1 mille 4 dans leS.E. + E. du phare, découvre à mer basse, et brise constamment quand il est cou-
pen , il existe s ces dengers e ; employé à
[all se trouve 4,80 d’eau, e nomme Old
RE
O, du cap de nètres de haut dont la révot à 40 milles 4
y, git un banc 0 d'eaus.et, à ontre la partie ue du Nord au ; endroits. Il y mtre les vents le phare, vous us pouvez jeter
p May, placeznt son phare à ne tire pas plus voir à. redouter ile phare, de dans l'Est, jusde terre ; puis, que vous doubâbord le banc .+E. du phare, and il est cou-
DES ÉTATS-UNIS. 207 vert, Après avoir doublé le cap, faites le Nord jusqu'à ce que vous releviez le feu au S,E, 6° 8, ; puis, le N. O,, jusqu’à ce que vous voyez le fond augmenter à 42,80 ou 14,60 ; avant d’arriver à ces brassiages, qui ne se trouvent guère qu'à 5 milles du phare, vos sondes diminuent d'abord de 9",10 à 2,70, de mer basse, sur le banc Crow, dont nous avons parlé plus haut, Presque aussitôt après avoir eu 44,60, vous tombez sur des fonds de 5,50, et, en gouvernant au N, O. } O,, l’espace de 3 lieues, vous atteignez le chenal principal (Main Channel), en passant entre le phare flottant du banc Brandywine à bâbord, et le récif Cross à tribord : ces deux dangers gisent, 8, 8, E, 6°E, et N. N. 0. 6° 0., à 41 milles ? l'un de l’autre; Cross Ledge est signalé, en été, par un bateau-balise pourvu d'un mât, et par une bouée en hiver.
Au commencement du flot, le courant porte à l'Ouest; il est bon de se précautionner contre, quand il fait petit temps, en gouvernant de 4 à 2 quarts plus à l'Est; et, en faisant le contraire, de jusant,
En parcourant la route N, O..E O. indiquée plus haut, vous avez des fonds de 5,50, 6w,40 et 5w,0, jusques auprès du chenal principal, moment où vous les trouvez de 9,10 dans une sorte de sillon qui remonte à l'Est du récif Cross. En continuant au N. O. 4 0, jusqu’à ce que vous ayez traversé ce sillon, ils sont de 4,60, puis de 42",80 dans le chenal principal. Une fois là, courez au N. O. jusqu’à ce que vous n’ayez plus que 9",40 sur le banc Fourteen Feet (des quatorze pieds), et mettez le cap au N, N. O, sur le récif Cross ; l’extréraité S, 8, E, de Fourteen Feët est indiquée par une bouée.
Le phare du cap Henlopen contient, un feu fixe, haut de 34,50 au-dessus de sa base, et de 69",0 au-dessus de la mer; il est bâti sur la pointe Sud de l’entrée de la Delaware,
.On y relève : le banc Hen and Chickens au S,E. 48. ; la partie la plus rapprochée des Overfalls, sur laquelle il y a de 3”,70 à 97,40 d'eau, à 4 milles à au N, E, E N.; et leur partie la plus en dehors, à 7 milles dans PE. N, E, 6° N.; le banc Brandywine à 44 milles } dans le N. } O.
Tout près du rivage, etsur l'extrémité Nord du cap Henlopen, s’élève une balise; elle est allumée de nuit, et git à ? de mille
Observation relative au courant,
Phare du cap Henlopen.
Relèvements pris du phare.
Balise du cap Henlopen.
Rade Old Kiln.
Altaquer la aie par le cap Henlopen,
Mouillage à l'Ouest du cap et au Sud de la digue,
Phare flottant de Brandywine (ou u° 1).
Attaquer par Henlopen, chenal princi-
pal.
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dans le N. be O, du phare. Si vous voulez donner dans la baie 0/4 Kiln, vous pouvez, quand vous relevez le phare et la balise "un par l’autre, approcher de cette dernière à moins d’une encablure ; puis, vous gouvernez à l'O. N. O. jusqu'à ce que le phare vous reste au $. E., et vous laissez tomber l'ancre par 7,30, fond de bonne tenue.
À 25 milles dans l'E. 6° 8. du cap Henlopen, la sonde accuse un haut-fond de 7,30, sable gris. Amenez le phare de Henlopen à l'Ouest, et gouvernez dessus jusqu’à ce que vous en soyez à moins de 2 milles : par son travers, vous avez de 27,40 à 29,30 d'eau. Après l'avoir doublé, faites PO. 8. O. jusqu’à ce qu’il vous reste à l'E. S. E., et mouillez par 5=,50 ou 7,90, auprès de la digue.
Si vous youlez gagner le mouillage au Sud de la digue, vous n'avez aucun danger à redouter, même de grand vent, pour peu que vous fussiez attention , au moment où vons pussez soit entre les deux ouvrages, soit dans le chenal au 8. E. de ces ouvrages : un feu est entretenu constamment sur l’extrémité Ouest de la digue. Si vous venez de la me, et que vous désiriez entrer par le chenal du Sud, passez à 350 ou 450 mètres du feu de la balise de l'extrémité Nord du cap Henlopen, puis, lorsque vous relevez l'extrémité Ouest de la digue au N. O., gouvernez dessus, et mouillez aussi près que possible des ouvrages : vous y êtes en sûreté, en relevant le feu de la digue au Nord ou au N. + N. O. à peu près.
Le phare fusant de Brandywine est mouillé dans la partie Ouest du banc. Il gît à 42 milles + au N. 2° 49’ O. du phare du cap Henlopen; à près de ? de mille de la pointe Sud du banc; à 4 mille dans le 8. } S. E. de la bouée qui signale la partie Nord du banc, et à 7 milles ? dans l'O. N. O. du cap May.
Si vous voulez remonter la baie de la Delaware, relevez le feu du cap Æenlopen au S. 6°E. et gouvernez un peu à l'Ouest du Nord sur la bouée du banc Brown, situé à 9 milles dans le N. 40. du feu. Laissez-la à l'Ouest et continuez au même cap jusqu’à ce que vous atteigniez le travers du phare flottant de Brandytwine (portant le n° 4); puis, dirigez-vous sur le phare flottant (n° 2) mouillé près du récif Cross. Pour aller du premier de ces feux au second, vous avez à faire 11 milles et } au N. N. O. 6° O, s'il
la baie Old à balise un d'une encaque le phare par 7°,30,
onde accuse de Henlopen
en soyez à de 27%,40 à D. jusqu’à ce ju 7,30, au-
digue, vous nt, pour peu sez soit entre es Ouvrages :
| Ouest de la ez entrer par u de la balise ue vous rele- 1ez dessus, et rous y êtes en 1N.+N.0O.àù
lans la partie , du phare du Sud du banc; male la partie ap May.
re, relevez le eu à l'Ouest du dans le N. 40.
cap jusqu’à ce le Brandywine ; flottant (n° 2) ier de ces feux N. O. 6 O. s'il
ns. + mime.
y a flot, ou au N, N. O, s'il y a jusant, en passant sur des brassiages de 8,20 à 14,60; chemin faisant, vous laissez dans l'Est la bouée de l'extrémité Nord du banc Brandywine , distante d’un mille 4 du phare flottant, et dans l'Ouest celle du banc Fourteen Feet, distante de 5 milles du même phare. Les vsnts ont, en cet endroit, «ne grande influence sur la force et sur la direction des marée: ; mais, comme le chenal est nettement indiqué par les phares n° 1 et 2 et par les deux bouées mouillées ans son gisement, on ne peut éprouver de difficultés à y faire route, quand le temps est clair.
Peu après avoir doublé Brandywine, vous apercevez le phare de la pointe Egg Island, à peu près dans le Nord : il est construit «mp une maison d'habitation, a 49 mètres de hauteur et se voit de 42 milles. À 4 mille 4 au N. O. { O. de la bouée du banc Fourteen Feet, commence l'extrémité Sud du banc Joe Flogger ou simplement F/ogger ; c'est un haut-fond étroit et efälé, presque à sec en plusieurs endroits, qui suit la direction du N. N. O., sur une étendue de 15 milles, en formant dans toute sa longueur le côté Ouest du chenal principal. Pour l'éviter , si vous remontez en louvoyant, ne vous répandez pas vers l'Ouest par moins de 7%,30 d’eau ; et s’il fait de la brume, longez-le sans crainte d’un bout à l’autre, en vous tenant sur les sondes de 7",30 , fond dur, à 41 mètres, fond doux, un peu plus au large.
Le phare flottant n° 2 porte un feu fixe haut de 13",50 et visible à 7 milles ; il est mouillé à mi-chenal environ entre Joe Flogger et la bouée de extrémité la plus basse du banc Cross : ce dernier est un étroit haut-fond de sable dur, placé dans PEst du chenal, presque à sec en certains endroks, et qui a 4 milles et } de longueur, Laissez le phare n° 2 dans l'Ouest , à vous toucher, et suivant qu'il y a flot ou jusant, faites le N. N. O. 6° O., ou le N. N. O., l’espace de 5 milles, sur des fonds de 13",70 à 9" 10: cette route vous mène à la bouée de Upper Middle, à mi-chenal environ entre les bancs Cross et Joe Flogger. De là , à la barre de Bombay Hook (le plus bas des deux bouquets d'arbres isolés que vous voyez sur la côte Ouest , vous restant au S. O.), votre route est le N. O. 6° O., s'il y a flot, et le N. O. GN. s’il y a jusant, l’espace de 7 milles, sur des fonds de 9,10 à 11,90. La barre de Bombay Hook est très-accore; mais, bien que les
Phare de la pointe de Egg tsland,
Banc Joe Floguger ou Flogyer,
Phare flottant :
u2, banc Cross.‘
Darre de Bombay.
Phare de Cuhausey,
Pharu de Mahoo.
Bombay Hook,
Phare de Reedy,
Chenal à l'Onest di banc Flogyer,
u Blake's Channel.
Banc au milieu du chenal Blake,
Autres pions 1j 5e ur le chena
F Blake.
270 PILOTE COTIER sondes du chenal soient, à la toucher, de 11 mètres à 11,90 , il ne faut pas en approcher par moins de 9,10,
Le phare de Cohansey situé sur la côte de Je: say, dans lo N, N. O. de la bouée de Upper Middle, est construit sur une maison d’habitation ; il a 12 mètres de hauteur et se voit de 12 milles. Le phare de Mahon établi dans de mêmes conditions , à l'O. 8, O, 6 O, de ladite bouée, est élevé de 9 mètres et se voit de 10 milles. Enfin, le phare à feu fixe de l'ile Egg git à l'E. 8.E, G°E, du même point,
Quand vous êtes presque par le travers de l’extrémité Nurd du banc Flogger, le feu de la partie Nord de l'ile Bombay Hook est juste ouvert avec la pointe du même nom et vous reste au N, 0,: il a 12 mètres d'élévation et se voit de 12 milles, Une fois à la hauteur de la pointe de Bombay Hook, vous apercevez le phare de Reedy au N. 0. EN, : il a 46,50 de hauteur et se voit de 1 4 milles,
. Bien que le chenal qui longe à l’Ouest le banc Joe Flogger ne puisse être considéré comme praticable tant qu’il n'est pas balisé, nous donnons cependant les indications suivantes , attendu qu'il est arrivé quelquefois à des navires d’y entrer par méprise, et d'éprouver de grands embarras pour rétrograder et regagner le chenal principal ; il est d’ailleurs aussi droit que ce dernier, quoique moins large : l'extrémité Sud de Joe Flogger reste , comme nous l'avons dit, à 4 mille et} au N. O, 4 N, de la bouée du banc Fourteen Feet, Quand vous entrez dans le chenal en question en relevant cette bouée à 1 mille et 4 dans l'Est, faites le N. N. O. 6° O., et longez le côté Ouest de Klogger sur des fonds d’au moins 7,30, En continuant jusqu’à ce que vous releviez le feu de Mahon à VO.4N. O., vous rencontrez au milieu du chenal un banc de 4 mille et 4 de longueur, sur lequel il reste au moins 3,90 d’eau. Après lavoir doublé, vous retombez de nouveau sur les fonds de 7,30. Lorsque la bouée de Upper Middle (dans le chenal principal) vous reste à l'E. N. E. 6° E, et le phare de Mahon à PO. S. 0.6°0.; mettez le cap au N. N. O. 6° O., et regagnez le chenal principal au-dessuus du cap Thrum, par 6",80 de fond au moins.
Voici encore quelques indications qui peuvent être utiles pour guider dans le chenal Blake, plus sûrement qu'avec les pré«
y, dans le t sur une voit de 12 iditions , à et se voit à l'E. 8.E,
mité Nurd bay Hook # reste au milles, Une
apercevez uteur et se
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DES ÉTATS-UNISI 271 cédentes, surtout si la marée ect contraire : en entrant cornme nous l’avons dit ci-dessus, longez la partie Ouest dudit chenal, en ayant soin de vous tenir entre les fonds de 6",40 au mcins, et de 7,36 à 9,10 au plus, jusqu’à ce que vous releviez le feu de Mahon à l'O. N, O0. Prènez aiors, avec beaucoup d'attention, vos sondes du côté du banc /'logger, on ne l’apprechant pas par moins de b",50, attendu qu’il est accore, et passez entre lui et le banc du milieu dont nous avons parlé, par 6",40 à 8,20 d’eau. Une fois ce dernier banc doublé, tenez le côté Or 1 du chenal comme auparavant.
Nora. Les routes et relèvements qui précèdent sont du compas, et les distances sont des milles nautiques.
Le nom de chenal Ælake a été donné au passage que nous venons de décrire; c’est aux progrès de l’hydrographie sur la côte des États-Unis qu’est due sa découverte.
De la barre de Bombay Hook à celle de Liston (l'arbre de Liston restant au Sud), la route est le N. O. 6° N. et la distance de 13 milles. Les sondes, jusqu'à la hauteur du phare de Bombay Hook, varient de 11 mètres à 8",20 ; et, de là à Lx. ‘on, de 6,40 à 5°,90: ce dernier brassiage est le moindre du chenal entre le cap Henlopen et Pea Patch. De Liston (l'arbre restant au Sud) pour passer à distance convenable de la barre de Stony Point, courez l’espace d’un mille et } dans la direction des jetées du port Penn, situées nn peu à l'Ouest du phare de l'ile Reedy, ou bien jusqu’à ce que vous soyez sur des fonds de 72,30, et que vous releviez au S, O. 4 0. la maison Barney, bâtie sur le rivage de la Delaware : cette maison est reconnaissable à sa couleur jaune, ainsi qu’à deux peupliers placés anprès. Faites alors 4 milles au N. N.E, 8°N. dans la direction de Sulem ou de la pointe £/singborough du rivage de Jersey : en chemin, vos sondes varient de 7n,30 à 9,10 jusque par le travers de l'ile Reedy; puis elles augmentent à 12",80 et 14",60. 11 existe deux passes pour franchir Pea Patch: si vous donnez dans celle ‘de PEst ou de l'ile Goose, longez les basses de Salem, qui commencent à la pointe Elsingborough, en lofant ou arrivant suivant les contours, sans vous répandre par moins de 6",40, ni par plus de 9" ,40 à 11 mètres, Quand vous êtes par le travers de l'extrémité Nord de Pea Patch, prenez vos sondes à partir de la côte du Mew-Jersey, et
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longez la basse par des fonds de 5,50, au moins, et de 7°,30 au plus, jusqu’à ce que vous releviez le clocher de New-Casile au NN. O.: à ce moment vous avez paré l’extrémité N.E. dn banc Bulkhead, et vous pouvez rallier le milieu de la rivière.
La passe Ouest de Pea Patch est divisée en deux par un hautfond placé au milieu ; ce haut-fond commence à mi-distance environ entre Pea Patch et le rivage de la Delaware, et suit la courbure de la rivière sur une longueur d’un mille et }: on y trouve 3",0 dans l’endroit le moins profond. Le chenal à l'Ouest dudit banc est étroit et n’a pas moins de 6",0 de profondeur. Pour y entrer, en partant de Ja pointe Ælsingborough, gouvernez sur Pea Patch jusqu’à ce que vous soyez à la hauteur de la pointe Reedy, endroit où la côte se courbe tout à coup au N. 0. Longez alors les basses du rivage de la Delaware, en passant entre les bouées de PEst et de l’Ouest (plus près de cette dernière) jusqu'à ce que vous soyez à la hauteur de la bouée du haut-fond Hamburg. Le chenal à l’Est du banc du milieu n’est pas si difficile que celui de l'Ouest; mais il ne présente que 3",90 d’eau dans l’endroit le moins profond. Si vs1s voulez y passer, ayez soin, quand vous êtes à la hauteur de la pointe Reedy, de prendre vos sondes à partir du côté de Pea Patch ; puis longez les basses jusqu'à la hauteur de la bouée de l'Est, et le banc du milieu jusqu’à la bouée de Hamburg.
De Netw-Castle à Marcus Hook, la direction générale de la rivière est le N. E. ÆN., l’espace de 41 milles 4, ét les plus grands fonds se trouvent au large de la rive Est jusqu’au delà des basses de l'ile Sherry : ces basses sont une sorte de banc de? milles 4 de lon , situé en dehors de l’anse Christiana, vers le milieu de la rivi ro, et qui ne porte que 3,30 d’eau. Après les avoir doubt: s, c’est au large de la rive Ouest que le brassiage est le plus grand; et, en la serrant à distance convenable, vous parez la barre de Marcus Hook, placée au large de l'endroit de ce nom.
De Marcus Hook à Chester, la distance est d’à peu près 3 milles et +, et la direction le N. E. + E.; c’est en suivant la rive Ouest que vous trouvez le plus de fond. A un mille au-dessus de Chester, vous rencontrez la bouée mouillée sur l’épi qui s’avance dans la rivière au Sud de l’île Tinicum : laïssez-la à l’Ouest et
êt de 7,30 au New-Castle au 6 N.E. du nanc ivière.
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à peu près 3 miln suivant la rive rille au-dessus de V'épi qui s’avance ez-la à l’Ouest et
suivez la direction de la rivière qui devient alors l'Est, à peu près jusqu’au-dessous de la barre du fort Miffin. Donnez entre les deux bouées de cette barre, et gouvernez sur le fort en passant au Nord de Old Pier (la Vieille jetée), située au large de ce fort. En cet endroit la rivière se dirige de nouveau vers l'Est, jusqu’au banc Horse Shoe, dont vous laissez la bouée au Nord. Au delà de Horse Shoe, elle incline‘au Nord jusqu'à la hauteur de la pointe Kaighn; et c’est sur la rive Est qu’il y a le plus d’eau, jusqu’à ce qu’on relève à l'O. 4 N. O. the Canal Basin, placé sur le rivage de Pensylvanie. Une fois là, vousetraversez la rivière, et vous serrez à bord la rive Ouest jusqu’à Philadelphie.
Le port de Pile Recdy est très-fréquenté, surtout en hiver, quand la rivière charrie des glaces. Il existe, au Sud de l’extrémité la plus basse de l'ile, un petit épi(spié) qui s’avance d’un 3 mille dans le Sud; quand vous Pavez paré, vous faites le Nord et vous mouillez par 7,30 à 44 mètres, fond de vase, en dehors des jetées.
La rade de Bombay Hook offre un ancrage très-commode aux navires qui attendent le vent ou la marée favorables, Pour le prendre, relevez la pointe de Bombay Hook au S.} S. E. et le phare à l'O. 4 N. O., et mouillez par 5,50 à 7,30, fond gluant.
C’est au lieutenant George S. Blake, dont nous avons déjà souvent parlé dans ce qui précède, que nous empruntons les indications ci-dessus ; nous devons en excepter toutefois celles relatives au chenal de l'ile Goose, lequel a été exploré depuis lui, en 1845 et 1846, par le lieutenant Anthon, à la suite de change-
ments qui avaient rendu une nouvelle reconnaissance nécessaire.
Table de marées, et phares de la baie Delaware. La mer est pleine :
au cap May..........,.,,..,.,.. à 81 4bn au cap Henlopen..........,,..,, à 9 00 sur les bancs Brown et Brandywine, à 9 00 à Bombay Hook.......,.......,.à 10 90 à Pile Reedy........,,..,.., ….. à 11 15
Remarques sur le is Reedy et sui rade
e Bombay Hook,
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274 PILOTE COTIER . à New-Castle, ,.see.soorponcess à 42h 00 à Chesler., ser sososoporoneoeuee à 1 90 à Philadelphie,,,,,......,.,,,.à 3 00
Direction dés marées en dedans des caps :
Le premier quart du flot porte.,..,,. à l’O. N. O. Les autres quarts, ,:,+, se.s.ssveser AU N. N. 0, Le premier quart du jusant porte... à l'E. S. E, Les autres quarts.......:....,+..,, au 8.8. E.
Latitudes des pharts de la baie Delaware :
Deux phares Le phare à feu fixe de la pointe ue Egy
de la côte Est. Island...:...., par 39° 40 28” de lat“. ! Id. de lanse Cohansey. 39 20 45: id.
Cinq preres Id. de l’anse Mispillion L'ile Düéel, (sur une maison). 38 56 33 id. Id. de Mahon’s Ditch, id. 39 10 43 id.
Id. de Bombay Hook, id. 39 24 43 id.
Id. de l'ile Reedy...... 30 29 57 id.
Id. dé la rivière Chrisdiana. ....:..: 39 43 42 id.
Côte entre le cap Henlopen et la Ghesapeake.
“ Le LEE II ne reste que 1,50 d'eau en plusieurs endroits du banc Hex kens, and Chickens, et sa pointe Sud, profonde de 3°,90, git à 2 milles et 4 dans le S. E. 4 S. du phare du cap Henlopen : en tenant la balise dudit cap dans l'alignement du feu de la digue qui est à l'Ouest, vous allez sur le bord de ce banc. En dedans de Hen and Chickens,.et parallèlement, à la côte, il existe un chenal de 8",20 à 9,10 de profondeur.
Bancs Cap, Toute la portion de côte-comprise entre le cap Æenlopen:et le % et Te cap Henry est semée de bancs situés de 3 à. 6 milles au large de Little Gull, des parties les plus saillantes du rivage ; tels sont : le banc
ni Cap, haut-fond de 5,50 d’eau, distant de 6 milles } dans le S. E. de Henlopen; le banc de la rivière /ndian, de. même profondeur que le précédent, à 10 milles dans le 8, 8.E. de Hendo-
». S. Er
28" de lat‘.
46 id.
"33: id.
) 43 id.
A3 id.
) 57 id.
} 42 id.
ske.
s du banc Hen 0, git à 2 milpen : en tenant digue qui est
ent.à la côte, il
Henlopen et le milles au large
sont : le banc nilles 1 dans le _de. même pro- S.E. de Henlo-
DES ÉTATS-UNIS. 275 pen; le banc Little Gull, de 3",60, à 10. milles. dans l'Est de l'extrémité Sud de l’île Fenwick, et non loin duquel on rencontre encore les hauts-fonds Gull et Sinepuxent,
Quant aux bancs placés dans le Sud de ceux que nous venons d'énumérer, on les désigne généralement sous le nom de Chincoteaqgue ; ils sont, groupés autour de l'extrémité Sud de l'ile 4ssaleague (sur laquelle est un feu fixe), et séparés par des canaux qui, bien que profonds, sont fréquentés seulement par les caboteurs. À moins de ! mille au large des divers bancs ci-dessus, les sondes sont de 22 mètres. De Chincoteague au cap
Banes Chincoteague.
Charles, \a côte suit la direction du S. S. O. 6 O. ; elle est basse, :
sablonneuse, semée de marécages, et coupée en plusieurs endroits par des îles et des entrées de havres barrées. |
La baie. Rehoboth s'ouvre à 9 milles dans le Sud du feu de Henlopen; elle ne peut convenir qu’à de petits navires tirant au plus 1,80 d’eau.
L'extrémité Nord de l’île Fenwick, reconnaissable à un bouquet d’arbres, se trouve à 10 milles au Sud du feu de Henlopen, sur la limite des États du Delaware et du Maryland. En cet endroit, on rencontre, à moins d'une lieue de terre, des sondes de 41 mètres à 12°,80, et un fort courant portant au Sud.
Le phare de Chincoteague, ou plutôt d'Assateague, est bâti, comme nous l'avons dit plus haut, sur la pointe S. E. de l'ile Assateague; il est à feu fixe, et haut de 15 mètres au-dessus de l’eau. Il existe au dedans des bancs Chincoteague un bon havre, connu sous le nom de baie Chincoleague, mais où n’entrent guère que des caboteurs, à cause des nombreuses diffcultés des passes.
La barre d'entrée du port Malomkin porte 3=,60 d’eau dans les grandes maréec; lorsque vous l’attaquez, vous voyez vos sondes diminuer graduellement de 12",80 à 4m,10 et à 3",70, à une encablure de distance de la barre. Si vous voulez franchir celle-ci, serrez la côte Nord, et gouvernez au S. O., en passant à petite distance de la pointe que vous voyez bâbord à vous, à 4 mille en dedans de la barre; puis arrondissez au N, O., et jetez l'ancre par 7",30. Ilest imprudent d'essayer de remonter plus baut dans ce port, à cause d’un grand nombre de bancs d’huîtres qui en rendent la navigation très-dangereuse. A 1 de
Baie Rehoboth,
lle Fenwick.
de Chincoteague ou d’Assateague.
Baie Chincoteague,
Port Matomkin.
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mille au Nord de la barre, on aperçoit les débris d’un navire naufragé.
Les divers havres dont il vient d’être question sont dangereux à prendre dans les grands vents; mais quand ils soufflent du N. O. au S. O., vous pouvez laisser tomber l'ancre le long de terre sans crainte. S'il vient à venter grand frais du N. E. à VE. N. E., lorsque vous êtes au voisinage des bancs Chincoteague, votre seule chance de salut est de faire le Sud, attendu que vous ne pouvez parer la terre au Nord, ni donner dans le havre Chincoteague, à cause de la brume qui accompagne d'ordinaire dans ces parages les vents de la partie de l'Est. Une fois Chincoteague doublé, vous mettez le cap au S. S. O. dans la direction du cap Henry, car la partie Nord des bancs Machapungo git à 4 ou 5 lieues dans le Nord de l’île Smith, et leur partie Sud s'étend presque jusque vis-à-vis cette île. En gouvernant un peu à l'Ouest du S. O., vous trouvez, à 5 ou 6 lieues dans le S. E. de Smith’s Island, des fonds de 22 à 24 mètres, et, en quelques endroits, de 5,50 à 7,30. À 20 lieues de terre, par 37° 30° de latitude, votre brassiage varie de 55 à 64 mètres; mais au Sud du cap Heary, il est de 12°,80 à 14,"60 à moins d’une lieue de terre, ct on rencontre un fort courant portant au S. avec une vitesse de 2 nœuds à 2 nœuds et 4.
BAIE ET RIVIÈRE DE LA CHESAPEAKE
Le cap Charles et le cap Henry forment l'entrée de la Chesapeuke ; ils gisent N. EN. E. et S. £S. O., à 42 milles l’un de l'autre. Le voisinage du cap Charles est indiqué par un phare à feu tournant , de 48 mètres de hauteur, qui lui reste dans le N. E., et s'élève sur l'extrémité N. de l’île Smith.
Le cap Henry porte un phare à feu fixe, dont la lanterne a 36 mètres d’élévation aû-dessus de la haute mer, et qui peut se voir à grande distance.
Lorsque vous venez de la mer, et que vous attaquez la Chesapeake par le Nord, vous pouvez reconnaître soit l'ile Hog, . dont la partie N. E. projette un banc à 5 milles dans le N.E.,
navire nau-
| dangereux soufflent du le long de du N. E. à s Chincoteaud , attendu donner dans accompagne le l'Est. Une 8. O. dans la Machapungo ur partie Sud rnant un peu ns le S. E. de quelques enar 37° 30’ de es; mais au moins d’une portant au 8.
KE
e de la Chesaes l’un de l’auin phare à feu dans le N. E.,
t la lanterne a et qui peut se
taquez la Chesoit l'ile Hog, dans le N.E.,
DES ÉTATS-UNIS. 977 soit l'ile Machapungo, qui est plus petite. L'ile Hog est séparée de l’île Smith par un espace de 6 ou 7 lieues; la première se distingue de la seconde par ses arbres plus cl:' -semés et moins touffus, et par sa longueur plus grande. En faisant route vers le Sud , à partir du large de l'ile Hog, vous apercevez des dunes de sable entre elle et l'île Smith; c’est la marque la plus certaine que vous n’avez pas doublé cette dernière, Ayez soin, quand vous êtes par le travers des dunes en question, de ne pas rallier la terre par moins de 12°",80, sans quoi vous êtes exposé à trouver le fond très-accidenté.
L'ile Smith est la première que vous rencontrez après avoir doublé les dunes ci-dessus ; elle porte sur son extrémi:é Nord le phare à feu tournant dont nous avons parlé, et quelques arbres épars qui ont l’aspect d’un bouquet séparé de l’île. A mesure que vous approchez de celle-ci, vous pouvez rallier les fonds de 41 mètres et 9,10 jusqu’à ce que vous soyez vis-à-vis. Il y a bon abri sous l'ile Smith contre les vents du N. O. à l'O. N, O.; souvent même les navires y jettent l’ancre avec des vents en dehors des limites Nord et Ouest. Si vous avez l'intention de mouiller en cet endroit, relevez le phare de l'île à l'O. S. O. et courez dessus; approchez-en autant que votre tirant d'eau vous le permet, par 5",50, et même moins si vous le voulez, et laissez tomber l’ancre sur un fond de sable bleu, en relevant le phare du cap Henry au S. 8. O. Si vous allez au-delà, faites le S. ES. O., traversez le chenal Nord (North Channel) de l'entrée de la Chesapeake par 13,70, et continuez au même cap jusqu'à ce que vos sondes soient de 9=,10 sur le banc Middle Ground ; puis, gouvernez au S. O., traversez ce banc par 7,30, et poursuivez jusqu'à ce que vous trouviez les fonds de 41 mètres à 42%,80 dans le chenal des navires (Ship Channel Way). Alors, si le vent est bon frais, mettez le cap à l'O; + N. O., ce qui vous porte dans une eau profonde, et ensuite sur les hauts-fonds de Horse Shoe, placés à bâbord en entrant dans la Chesapeake.
Si vous attaquez la Chesapeake par le Sud, tenez-vous par les 12,80 d'eau jusqu'à ce que vous approchiez de Faise Cap: (faux cap), situé à 7 lieues environ du cap Henry, dans la direction de Currituck, et ne le doublez pas par moins de 16®,50 à 18",30, Une fois au Nord de ce cap, ralliez de nouveau, si vous
lle Smith et son mouillage.
dé par le ca Charies. :
Attaquer la Sands par le Sud ou cap Henry.
Aspect de la côte entre False Cape et
e cap Henry.
Chenal du Nord (North Channel).
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le voulez, lessondes de 19° ,80, 14,60 et 16,50 (Ship Channel), jusqu’au cap Henry. Les fonds, le long de la côte, à partir du large de Roanoke jusqu'audit cap, sont de sable dur; et quand ils devieritient vaseux, c'est une preuve que vous êtes dans le chenal des navires (Ship Channel Way).
Entre False Cape et le cap Henry, la côte présénte l'aspect d'une baie, telle que celle de Zyñn Haven; ét si le temps est assez brümeux pour qu'il ne lui soit pas permis de voir le feu de Henry, un étranger peut se croire en fuce de cette dernière baie, en prenant le cap False pour le cap Henry. Vous évitez toute incertitude semblable, en vous rappelant qu'autour de False Cape le fond est dur partout, tandis que dans la baie Lynn Haven, au contraire, il est mou et gluant, en quelques endroits même trèsadhérent.
Le chenal entre le cap Charles et le banc Oùfer Middle, aussi nornmé chenal Nôrd (North Channel), est peu connu et fréqr enté seulement par de petits navires tirant de 2",40 à 3 mètres d’eau.
Rade d'Hampton, Norfolk, eto.
La radé d’Hampton est située dans l'Ouest du cap Henry, à l'embouchure de la rivière James. Pour l’attaquer: lorsque vous êtes par le travers du phare Henry, gouvernez à l'O. 4 N. O. ou à l'O. 6° N. jusqu’à ce que vous atteigniez les fonds de sable de 9,140 du banc Horse Shoe : il n’existe entre ses deux points, et dans les directions indiquées, aucun autre brassiage de 9",10; les premières sondes du banc Horse Shoe sont de 11 mètres à 49,80, fond gluant et tenace, à 4 milles du feu du cap Henry, et celles de 9%,10, fond de sable, se rencontrent à 4 mille plus loin‘environ sur le banc, c’est-à-dire à 5 milles dudit feu, endroit où les navires peuvent mouiller. S'il y a jusant, faites alors l'Ouest, et s’il y a flot l'O. 6° N. ou l'O. IN. O., jusqu’à ce que vous atteigniez les fonds de 9=,10 de la partie Sud de la passe qui conduit à la rade d’Hampton; puis l'O; N. 0. vous mène par les 41 mètres ou 12,80 d’eau, fond gluant, presque vis-à-vis de la pointe Willoughby : lorsqu’en poursuivant à PO. N. O. vous voyez le brassiage rugmenter à 16",50 ou à 18,30, vous avez passé la barre qui est au large de cette pointe: Amenez le feu de
up Channel), , à partir du ur; et quand êtes dans le
énte l'aspect le temps est voir le feu de lernière baie, vitez toute inle False Cape nn Haven, aû s même très-
Middle, aussi u'et fréq: enté mètres d’eau.
cap Henry, à - lorsque vous 0. EN. O. ou is de sable de eux points, et ge de 9",10; le 41 mètres à lu cap Henry, à 4 mille plus lit feu, endroit t, faites alors usqu’à ce que id de la passe vous mène par que vis-à-vis de 0. N. O0. vous 530, vous avez nenez le feu de
Old Point Comfort à PO. ou à l'O. 48. O., et courez dessus jusqu'à ce que vous en soyez à moins d'un 4 mille, en ayant soin dé ne pas rallier la batre d'Æumplon, sur le côté Nord de la pâssé, par moins de 18",30, attendu qu’elle est très-accore, Une fois là, faites le S. Ô. ! O. jusqu'à ce qüe le feu de Old Point Comfort vous reste à peu près au N. O.; puis le S. Q., dans la direction de la rade, où vous moüillez par 9",10, 44 mètres ou 12»,80. Toutefois, n’approchéz pas de la côte Sud par rnoins de 16,50, de peur de tomber sur la barre qui est en dehors de la pointe Sowvell. | Si, après avoir doublé la pointe Willoughby, vous venez à tomber sur des fonds de 25,60 à 27,50, en rélevant le feu de Old Point à l'O. N. O., gouvernez au $. Ô. 1 0., sans rallier la barre d’Hampton par moins de 18",30, jusqu’à ce que vous ayez doublé lu pointe Sowell; et, lorsque vous relevez Old Point au N.E., vous pouvez laissér tomber l'ancre par 49",80, 14,60 et 16" ,50, bon mouillage. Quand vous êtes par le travers de Old Point Comfort, faites le S. O. jusqu’à ce que vous ameniez un arbre bas que vous voyez dans l'Ouest du phare de cette pointe, à rester à mi-distance entre ledit phare et la maison occupée par le colonel (1), ce qui vous conduit en dedans de la pointe Sowell. Gouvernez alots au Sud jusqu’ ce que le phare flottant placé aû large de l'ile Craney vous rèste au S. 1 8. E. ; puis, di-
rigez-Vous dessus et laisséz-le à tribord, en ayant soin de ne pas
couvrir le phäre de Old Point par la pointé Soiell, avant que vous reletiez le phare flottant en question dans lé $. 1. E.
Ilexiste, au large de la barre ou épi (spit de Willoughby, un phare flottant mouillé par 6,40 d'eau, et d’où on relève :
Le phare de O% Point Comfort , à 2 milles dans l'O. 6° N.;
Le feu toürnant dé 14 pointé de Fackriver, à 3 milles + dans le N.d4YO:
Le feu du cap Henry, à 12 millés dañs PE. $. E.s
Le morne de Willoughby, à ® milles dans le S. 8, E.;
Les Rip Raps, à 3 Milles dans VO. 8. O. |
(1) 1l s'agit peut-être de la maison occupée par l'inspecteur du phare ou par té commandant de la rade. . (Traducteur.) :
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Phare flottant de Willoughby.
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M vous est recommandé, quand vous entrez dans la rade d’Hampton ou quand vous en sortez, de ne pas passer au Sud du phare flottant de Willoughby, qui se distingue de celui d Old Point, en ce qu’il porte deux lanternes, dont l’une est pius élevée que l’autre : on y agite une cloche dans les temps de brume,
Le phare de OZ Point Comfort, situé à 5 milles dans l'O. N. 0. de celui du cap Henry, est à feu fixe, et destiné à guider les navires qui vont à Norfolk ou dans la rivière James.
Si, quand vous doublez les caps, vous désirez entrer dans la baie de Lynn Haven, vous pouvez vous diriger dessus dès que vous relevez le phare de Henry à l'O. ES. O. Cette aire de vent vous conduit dans le chenal, sur des brassiages de 12",80 à 18»,30, fond gluant, Prenez alors vos sondes vers la côte Sud, et pour cela gouvernez à l'O. jusqu’à ce que vous ne soyez plus qu'à petite distance du phare; puis, arrondissez la pointe en entrant dans la baic, et jetez l’ancre à l'endroit qui vous convient le mieux, entre 7",30 et 12" ,80 d'eau,
Quand vous gouve ‘nez à l'O. N. O., comme nous l'avons indiqué ci-dessus, pour entrer à Hampton, vous connaissez que vous avez passé la barre de la pointe Willoughby , lorsque vos fonds augmentent à 16",50, 18,30, ou davantage.
Si, en longeant le côté Sud de la passe d'Hampton, vous voyez le fond devenir moindre que 9",10, ralliez le Nord, et tenez-vous par 11 mètres ou 12",80, jusqu’à ce que vous vous jugiez presqu’à la hauteur de la pointe Willoughby, en ayant soin de ne pas l'approcher par moins de 12»,80. Du côté du Nord ou du banc Horse Shoe, le fond est de sable dur; du côté du Sud, au contraire, il est mou jusqu’auprès de la pointe Wil{oughby, où il est dur comme dans le Nord. Cette observation peut vous être d’une grande utilité, lorsque vous êtes dans la partie Sud du chenal, où le fond est mou ; car, aussitôt que vous le voyez devenir de sable dur, vous savez que vous approchez de la pointe Willoughby, et vous ralliez le phare de Old Point,
En allant prendre le mouillage de la rade d’Hampton , vous passez dans le Sud du banc Horse Shoe, et vous laissez sur tribord, 4 mille £ ou 2 milles avant d’arriver à Oid Point Com- Jort, \a basse Thimble. C’est un petit haut-fond situé dans la
partie S. O. de ce banc, et qui, bien que très-accore et présen
lans la rade er au Sud du celui d: Old est plus éleps de brume.
ans l'O. N. 0.
uider les na-
ntrer dans la ssus dès que à aire de vent de 12,80 à a côte Sud, et 1e soyez plus pointe en envous convient
l'avons indissez que vous que vos fonds
mmpion, VOUS e Nord, et tevous vous juà ayant soin de du Nord ou du té du Sud, au Willoughby, ion peut vous _partie Sud du le voyez deveez de la pointe {, ampion , vous laissez sur trid Point Comsitué dans la ore et présen-
DES ÉTATS-UNIS. 21 tant 12,80 d’eau tout à côté de lui, n’en porte cependant que 3,70 à mer basse ; il est heureusement de peu d’étendue, et vous l'avez bientôt dépassé : toutefois, comme il se trouve un peu dans l'Est de la pointe #illoughby , vous faites bien, pour être sûr de léviter, de prendre d’abord vos sondes sur le banc Horse Shoe. On se rappelle que le fond est dur sur ce dernier banc, tandis qu’au voisinage de Thimble il est mou.
Vous êtes juste par le travers du danger en question, quand vous relevez le phare de la pointe de Back Ri 7 au N. N. O.
Le phare de la pointe de Back River git à 3 milles } dans le N. % 4Y O. de celui de Willoughby; il est tournant, haut de 42 mètres, et sert à guider les navires qui veulent entrer dans la rivière Back.
Il y a bon mouillage sur toute l’étendue de Horse Shoe, depuis 8 milles } à 4 milles de terre, jusqu'à l’extrémité d’en dehors de ce banc, et plus près du rivage pour les petits navires.
Comme la vitesse et la direction de la marée sont très-variables, il est essentiel, quand vous allez du cap Henry à la pointe Willoughby, de donner autant d’attention au relèvement du feu (1) qu’anx sondes, de peur de traverser le chenal et de tomber sur la basse Thimble.
De la rade d'Hampion à Norfolk, le chenal est trop difficile pour que des marins étrangers aux localités puissent s’y engager sans pilote ; aussi, leur recommandons-nous de préférence de mouiller sur la rade. Toutefois, en suivant à la lettre les .adications ci-dessous, ils peuvent gagner Norfolk :
En approchant de O{d Point Comfvrt, vous y découvrez un arbre dans l'Ouest du phare; gouvernez au 8. O. jusqu’à ce que vous l’ameniez par la maison du colonel, peinte en blanc et la première à l'Ouest, et continuez au S. O. jusque par le travers de la pointe Sowell; puis, ralliez le Sud jusqu’à ce que vous releviez le phare flottant de l'ile Craney au S. E 8. E., en observant, comme nous lavons dit plus haut, de ne pas couvrir le phare de Old Point par la pointe Sowell. Laissez ledit phare
(1) L'auteur ne dit pas quel feu ; c'est sans doute celui de la p'inte de Back River, qui reste au N. N. O. quand on est près de la basse Thimble. (Traducteur.)
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flottant à tribord en poursuivant au 8. 4 8. E., et prenez vos sondes au large de ln pointe £ambert, sur bâbord, par 7*,30 d’éau. Mettez ensuite 16 cüp au 8. 8. E., jiisqu’à ce que vous trouviez 940 ; puis, au 8, E: 6° E., jusque par le travers du fort situé à 3 milles de là, en passant sur des fonds de 9",40 à 41 mètres. Le phare flottant dont il vient d’être question est mouillé près de l'entrée de lu rivière Élisabeth, à l'extrémité des basses de lle Craney, par 84,90,
Sondes d'atterrage de la Chesapeake , bane Middle Ground, baie Mobjack, rivière Sovern, etc.
Lorsque vous venez du large, sur le parallèle du cap Henry, vous rencontrez des sondes à 25 lieues au large environ, et vous vous en apercevez à la couleur de l’eau. Sur le bord méridional du banc d’atterrage, la profondeur est de 78",20; vous la trouvez ensuite de 36,60, et elle décroît graduellement à mesure que vous approchez de terre, Le fond est généralement sablonneux, De temps clair, vous pouvez découvrir la terre quand le plomb accuse des brassiages réguliers de 18",30 à 20,10 : vous êtes alors à 5 lieues environ dans le Sud du cap. Dans le Nord, au contraire, les sondes n’ont pas de régularité, même par les 41 mètres, et le fond est plus grossier.
Si vous attaquez la Chesapeake avec des vents de la partie du Nord, faites attention à l’extrémité du banc Middle Ground, située à 9 milles dans l'E. N. E. du cap Henry, et à 7 milles dans le 8.}S. E. du cap Charles, En l'approchant assez pour amener le premier de ces caps à l0.6°S., vous contournez la queue dudit banc par des fonds de 8",20 à 9®.10, qui augmentent bientôt à 90, 22 et 24 mètres, et vous pouvez donner dans la baie. Le cap Henry est accore; le chenal entre lui et le banc Middle Ground a environ 4 milles de largeur, et présente de 9,10 à 44 mètres d’eau à toucher ce dernier. Vue du cap Henry, le phare
‘restant à 3 lieues à l'O. N, 0: 6° O.
prenez vos , par 7*,90 né qua vous wers du fort 40 à 41 mèest mouillé é des basses
Ground,
cap Henry, Iron, et vous 1 méridional vous la trount à mesure ment sablonre quand le 0,10 : vous ans le Nord, éme par les
e la partie du | Ground, similles dans le pour amener nez la queue mentent bienns la baie. Le banc Middle le. de 9,10 à enry, le phare
Avec un vent favorable, vous pouvez amer.er le phare à l'Ouest ; si vous êtes forcé de louvoyer, vous avez la faculté de vous répandre au Sud jusqu'à ce . ‘il vous reste au N: O, 4 N., et au Nord jusqu'à ce qu’il vous reste à l'O. 48. 0; Vous avez de 16,50 à 18»,30 d’eau à moins d’un mille du phare, et de 9",40 à 44 mètres près du banc Middle Ground.
Lorsque vous entrez sans pilote par le cap Henry, avec un vent portant et maniable, de flot ou de jusant, amenesz le phare à V'E, 8. E, et gouvernez à l'O. N. O. Vous trouvez, chemin faisant ; sur le banc Horse Shoe des sondes de 42",80, 11 mètres et 9®,10, comme il sera dit ci-après ; puis, vous vous dirigez vers le Sud, et vous suivez les indications précédentes pour donner dans la rade d'Hampton.
Le flot coritourne le cap Henry et monte dans la baie Lynn Haven jusqu'à 11 heures, les jours de nouvelle et de pleine lune; en dehors du lit de courant de la Chesapeake, la mer est pleine à 40 heures, età 40 heures 4 dans la rade d’ÆHampton. La direction de la marée est très-variable, et dépend de l'intervalle qui s’est écoulé depuis le commencernent du flot ou du jusant, Le jusant qui vient des rivières James et York porte droit
_ sur le banc Middle Ground, en allant vers l’Est, ce qui rend la
navigation du voisinage de ce banc dangereuse de nuit.
Quand vous relevez le cap Henry au 8. 8, E., vous n'avez qu'à faire 8 lieues au N. N; O. pour gagner Vew-Point Comfort. En approchant de cette pointe, défiez-vous àe l'épi («pit) de sable qu’elle projette‘à 2 milles environ dansle 8. E. ; tenez-vous-en à l'Ouest, arrondissez la pointe, «: jetez l’ancre en dedans par 1,30 à 9®,10; sur un bon fond, où vous êtes à l'abri des vents du Nord et du N. E. On nomme cette endroit baie Mobjack ; la pointe New- Comfort en forme le côté Est, et porte un feu fixe.
Quand vous êtes à l'ancre dans cette baie, vous avez à craindre les vents de la partie du S: E. et de l'E. 8. E.; aussi, recommañdons-nous, avec ces vents, de gagner la rivière Severn , où l’on est parfaitement en sûreté : pour cela; amenez la partie Sud de New-Point Comfort à \'E. 4 S. E., et faites 2 lieues à l'O. 4N. 0.3 continuez au même cap jusqu'à ce qué vous voyies la rivière Severn s'ouvrir à l'O. S. O., et donnez. dedans en gouvernant à l'O. S. O, ou au 8. 0: } 0:, ce qui vous conduit dans un
Marées.
Du cap Henry
à New-Point Comfort.
Baie Mobjack et
rivière Severn.
Amer relatif à l'épi York.
Lo:
moins profonde du Lese Middle Ground,
Du cap Hen à la ere Windil}.
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endroit protégé contre tous les vents par les terres. Chemin fuisent, vous apercevez deux bouquets d'arbres que vous laissez sur bâoord : de loin, ils offrent l'aspect de deux îles; mais, à mesure que vous en’approchez, vous reconnaissez qu'ils sont sur le continent.
Lorsque vous entrez dans la rivière Severn, tenez constamment e plomb dehors, en gardant le milieu et en passant entre deux pointes marécageuses. Il n'y a pas plus de 5®,50 d’eau, fond de vase, entre New-Point Comfort et la rivière Severn. De l'endroit où vous mouillez, vous pouvez prendre le large par des vents du 8, O. au N. O.
En quittant la rivière York pour monter plus haut, vous traversez l'épi York (York Spit) par 5",50 d’eau, au moment où vous ouvrez la pointe Zron dans l'Est du phare de New-Point Comfort.
Du cop Henry à Baltimore.
Quand vous venez de la mer avec l'intention de remonter l& Chesapeake jusqu’à Baltimore, amenez le phare du cap Henry au 8. 8. E. et faites 4 lieues au N. N. O., ce qui vous porte au Nord et à l'Ouest du banc Middle Ground, placé, comme nous l'avons dit, entre les deux caps : vous êtes au Nord de la partie la moins profonde de ce banc, dès que vous relevez l'ile Smith à l'E. + 8. E., ou le phare de la pointe de Back River à l'O. S, O0. Si vous louvoyez, ayez soin de ne pas continuer vers l'Est, lorsque vous relevez le cap Henry ou son feu au S, S. E., attendu que la partie Ouest du banc en question est accore : limitez vos bordées entre les brassiages de 6*,40.à 7*,30 vers l'Ouest du chenal, et ceux de 14",60 vers l'Est.
Nous avons déjà dit que le phare de la pointe de Back River est tournant; il gîit à 16 milles au N. 0. 6° O. du cap Henry, à 5 milles et£ au N. N. E. de la pointe Old Comfort, et à 43 milles et } au Sud de la pointe New-Comfort.
Quand vous avez paré entièrement Mud/: Ground, comme nous l’avons indiqué, et que vous relevez le cap Henry auS. S. E., vous pouvez, si le vent est bon, gouverner au Nord pour remonter la Chesapeake Ne venez pas à l'Ouest de ce rumb de
ges. agree dés lies mg + 2 Mn
Land aiment 0
Chemin failaissez sur s, à mesure sur le con-
z constamssant entre ,50 d’eau, Severn. De rge par des
4» Vous tramoment où New-Point
remonter l& cap Henry us porte au pmme nous de lu partie l'ile Smith er à l'O. 8, vers l'Est, E., attendu limitez vos uest du che-
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nd, comme nry auS. S.
prd pour rece rumb de
vent jusqu'à ce que vous releviez à l'O, l'Ile Gwin, située au large de Hills Bay et à 3 lieues dans le Nord de New-Point Comfort. Vous évitez ainsi un banc dangereux, connu sous le nom de Wolf Trap, placé à ® lieues dans le N. N. E. du phare de New- Point et à à lieues dans le 8, E. de l'ile Gwin. Après avoir doublé ce danger qui est de peu d’étendue, faites 14 lieues au Nord, et vous atteignez l'embouchure de la rivière Z'otomac : chemin faisant, vous trouvez de 18,30 à 7,90 d’eau, avant d'arriver à la hauteur des tles Tangier, qui gisent au large de l'entrée de ladite rivière. Si, en approchant ces îles, vous tombez sur des fonds de moins de 5",50, ralliez un peu l'Ouest jusqu’à ce que la profondeur augmente : le brassiage diminue graduellement en dehors des îles Watt et T'angier.
L'embouchure de la rivière Rappahannock est comprise entre les pointes Windmill et Stingray. La première de ces pointes est remarquable et présente, quand on la relève à 7 milies dons VO. 8° 27’ Sud, l'aspect ci-contre. Elle est située à mi-che-
tie Est projette à 2 milles dans le S. E. } E. un large récif, où il ne reste que 4",60, 3,70 et 2,70 d’eau, et dont une partie assèche : l'extrémité de ce récif est indiquée par un phare flottant, à feu fixe, qui reste à 5 lieues environ dans le Nord ct dans l'Ouest de New Point-Comfort, à 1 lieue et 4 de l'ile Gwin, et au 8. E. 4 E. de la pointe Windini/l.
Pour entrer dans la rivière Rappahannock , amenez ce phare flottant au N.0., et gouvernez dessus : en le laissant à tribord, vous avez de 42»,80à 5=,50 de fond. Lorsque vous êtes par le travers de la pointe bâbord ou Sud de !a rivière, prenez vos sondes de ce côté entre 5,50 et 12",80, et ne ralliez pas le Nord par plus de 12",80, afin d'éviter le banc de sable très-accore qui s'avance, comme nous l’avuns dit, à 2 milles dansle 8. E. }E. de la pointe Nord ou pointe Wéndmill; mais arrondissez la pointe Sud par
ie
de la pointe Windmilt
et son phare flottant,
Rivière Rappaliannock.
286 PILOTE COTIER les brassiages indiqués, et jetez l’ancre par 12°,80 à 44,60, bon fond, à l'abri de tous les vents.
Si vous désirez entrer dans le détroit des îles T'angier (Tangier’s Sound), amenez la points Windmill au S. O. } O., et faites:le N. E. {E. jusqu'à.ce que vous atteigniez les sondes de 9,10 de la barre de Tangier : à ce moment vous relevez au N, E. le groupe d'arbres placé près du fort de la plus Sud des îles Tangier, Longez le coûté Sud de la barre par telle profondeur que vous voulez, entre B",50.et 27,40, fond de, sable dur; mais il est préférable de ne pas en approcher par moins de 44 mètres, attendu que, sur ces brassiages, en vous déplaçant seulement de 270 mètres, vous passez de 41. mètres à 31,70 d’eau : pour cette raison il vous est recommandé de prendre vos sondes du côté de la basse de l’île Watt, où elles varient plus gra ollement. Si vous désirez mouiller en cet endroit. amenez la maison de Z. Crookeit au N. O., et vous avez alors, avec un petit navire, un ancrage abrité de tous les vents, ceux du Sud et de POuest exceptés, sur un fond de sable et d’argile. Si vous voulez poursuivre dans le détroit (Sound), tenez-vous à mi-canal, et, dès que vous relevez I maison de l'ile Kedge à POuest, dirigez-vous sur le bouquet d'arbres que vous y voyez, jusqu’à ce que vos fonds ne soient plus que de 3",70; puis, faites PO. N. 0. pour donner dans le raz (S/raits).
Lorsque vous relevez le phare de la pointe Fog auS. 18. E., vous avez paré extrémité du banc du milieu (Middle Ground), qui divise le raz en deux passes. Quand vos sondes sont de 5%,50, gouvernez. au S, S, O., afin d'éviter une barre qui s'avance au large de Pile Holland, et continuez jusqu’à ce que vous trouviez assez d’eau pour remoñter la baie : la barre Holland a 4 ou 5 milles de longueur, et présente un fond irrégulier de sable dur,
(1) Lorsque vous avez remonté la baie Chesapeake.jusqu'’à l’ile Wait, et que vous:relevez cette dernière. à l'E, 8. E. environ, votre brassiage augmente de 9®,10 à 48",30 et 22 mètres, fond
(1) Voir les détails de pilotage qui précèdent la paragraphe relatif au détroit de Tanpier (Traducteur)
l'angier (Tangier's ). } O., et faites-le ondes de 9",10 de evez au N, E. le Sud des îles Tanle profondeur que e sable dur; mais moins de 44 mèn vous déplaçant 4 mètres à 37,70 mandé de prendre :, où elles varient r en-.cet endroit.
t vous avez alors, us les vents, ceux le sable et d'argile.
und), tenez-vous à n de l'ile Kedgs à que vous y voyez, e de 3,70; puis, ils).
Fog auS, LS.E., (Middle Ground), des sont de 5,50, re qui s'avance au ce que vous trouarre Holland a 4 irrégulier de sable
ipeake jusqu’à l’île ES. E. environ, et 22 mètres, fond
raphe relatif au détroit ducteur.)
DES ÉTATS-UNIS. 287 de vase. Continuez au Nord jusqu’à ce que vous ameniez cette île au S. E. et le phare à feu fixe de la pointe Smifh (pointe Sud de. la rivière Pofomac) un peu au Sud de l'Ouest : vous êtes alors par 18°”,30 à 22 mètres d'eau, Si vous augmentez vos sondes jusqu'à 27,40 ou 36,60, yous vous rapprochez beaucoup d’un épi de sable dangereux placé dans l'Est de la pointe Smith; l'extrémité de ce. haut-fond, qui s’avance d’une lieue et ! dans la baie, est signalée par un phare flottant pourvu de deux lanternes et mouillé par 8,20 dans l'E. 6° N. du feu de Ja pointe Smith, Les navires qui entrent dans la baie ou qui en sortent doivent éviter de passer entre cette pointe et le phare flottant.
Il existe aussi un phare à feu fixe sur la pointe Fog, extrémité Nord de l’ile Smith; on y relève le feu de la pointe Smith au S. 38° O;; la pointe Windmill au S. 16° O.; la pointe Stingray au S. 15° 45’ O.; la pointe Lookout au S. 85° 20’ O.
Quand vous relevez le phare de la pointe Smith à 9 milles au N. N. 0. 2° N,, et qu’il vous présente l'aspect ci-contre avec une maison sur son côté Quest, vous avez devant vous, pour remonter la Chesapeake, un beau canal également sain à PEst et à l'Ouest.
Conservez les sondes de 48,30 à 22 mètres du côté de l’île T'ungier, comme nous l'avons dit ci-dessus ; mettez le cap au N, 0. ÆN, sur la pointe Lookout qui forme ja partie Nord de l'entrée du Potomac, et mouillez à. moins d’un mille d'elle, sur le côté Ouest de la baie, par 7,30 à 9,10; fond de vase, Si, quand vous êtes à l’ouvert de la rivière Potomac, vous.avez des vents du bas de la baie, et désirez prendre un abri, arrondissez le pointe Lookaut à petite distance, et laissez tomber. l'ancre dans Je havre Cornfield, où vous êtes à l'abri de tous les vents de la partie du Nord,
L pointe Lookout porte un phare à feu fixe destiné à guider des nayires qui entrent dans la rivière Potomac, ou qui remontent la baie Chesapegke avec des vents d'Ouest; elle projette une
Feu fixe de la nointe Smith,
Danger de la pointe Smith et son phare flottant.
Phare de la pointe Fog; partie Nord de l’île Smith.
Mouillage sous la pointe] Lookout.
Pointe Lookout tet son danger.
Rivière Potomac,
De la pointe Lookout à l'entrée de la rivière
, Patuxent,
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barre à un £ mille dans le S. 6° O. : il y a 6",40 d’eau, fond gluant, à 4 de mille dans l'Est du phare.
Pour donner dans la rivière Pofomac quand vous êtes par le travers du phare de la pointe Smith, amenez-le à 3 milles environ dans le S. O. et faites 5 lieues au N. O., sur des fonds de 46",50,18",30 et 20" ,10, ce qui vous conduit auprès de la rivière St-Mary, l’un des affluents du Pofomac : l'embouchure de St-Mary vous reste à tribord, et vous voyez tout à côté l'ile St-Georges qui a l’apparence d’un morne. Si vous avez à aller plus haut dansle Potomac, courez 6 milles au N. O. 3° O., et vous arrivez à la hauteur de la pointe Ragged, située bâbord à vous. N'en approchez pas par moins de 14,60, et continuez au même cap jusqu’à ce que vous tombiez sur les fonds de 8",70. Gouvernez alors à PO. 4 N. O. l’espace de 8 milles, et dépassez l’île B/ackstone en la laissant par tribord ; puis à l'O. N. O. jusqu’à ce que vous aperceviez le phare flottant mouillé au large de la pointe Cedar; enfin, au N. O. jusqu'à ce que vous releviez ledit phare au N.2° AY E., en continuant à prendre vos sondes sur le côté de bâbord par 7,30 à 9",10. Une fois par le travers de la pointe Cedar, donnez-lui un petit tour et gouvernez sur celle de Mathias Watkin's en la rangeant de près; puis, tenez environ le milieu de la rivière jusqu’à Georgetown et Washington. Nous apprenons, par une lettre adressée au maire de Washington, que la barre de Pembranchement Est du Pofomac (près Washington) s’est tellement creusée, que l'on y trouve maintenant 6",30 d’eau à marée ordinaire; circonstance qui permet aux plus grandes frégates de passer dessus avec leur artillerie à bord.
Lorsque le vent est contraire pour remonter la baie Chesapevke, et que vous êtes à la hauteur de la pointe Zookout, vous avez un bon canal de louvoyage jusque par le travers de la rivière Patuxent,et vous pouvez vous répandre sur les deux bords jusque par 7",30 et 9=,10 : toutefois, en courant la bordée de PEst, vous faites mieux de virer dès que la soncle rapporte 16,50 ou 18° ,30, attendu que le fond passe subitement à 7»,30 ou 9,10, puis immédiatement après à 3»,70, sable dur ; sur la côte Ouest les brassiages sont plus réguliers. Si le vent est portant, votre route de la pointe Lookout à la pointe Cedar, sur le côté Sud de l'entrée de la rivière Pafuxenf, est le N. N. O. 6° N.,
) d’eau, fond
pus êtes par le à 3 milles endes fonds de ès dela rivière ure de St-Mal'île St-Georaller plus haut vous arrivez à vous. N'en apau même cap 10. Gouvernez ez l’île Blackusqu’à ce que e de la pointe ez ledit phare des sur le côté travers de la ez sur celle de nez environ le vingion. Nous ashington, que s Washington) ntenant 6,30 aux plus granbord.
la baie Chesa- Lookout, vous ravers de la riles deux bords la bordée de apporte 16",50 ent à 7»,30 ou ur ; sur la côte nt est portant, ar, sur le côté N. N.O0.6°N.
DES ÉTATS-UNIS. 289 ÿ lieues. Vous avez, chemin faisant, 41,00, 42",80 et 18,30 eau: la pointe Cedar (41) est passablement accore. Si les ven
sont du Nord et que vous ne puissiez donner dans cette rivière, ce qui est souvent le cas, arrondissez la pointe Cedar et mouillez
raz, ainsi que les bancs épars dans le Sud; il est aussi d’une grande utilité à ceux destinés pour le détroit de Tangiers.
Si vous venez du haut de la baie Ghesapeake chercher le raz Hooper, amenez le feu de ce passage à l'E. 4 N. E., et gouvernez dessus, en traversant, chemin faisant, la barre de l’ile Hooper par 7°,30 environ. Continuez au même cap jusqu’à ce que le fond augmente à 1°,80; puis faites l'E. N. E. jusqu'à ce que le feu vous reste à l'E. Courez alors dessus, et en le laissant sur tribord, vous entrez dans le chenal.
Si vous venez du bas de la baie, amenez ledit feu au N. E., et gouvernez dessus en diminuant graduellement votre brassiage à mesure que vous approchez du côté Sud. Arrondissez sans crainte la barre ou le banc par des fonds de 5°,50, jusqu’à ce que le phare flottant vous reste à l'Est; puis conformez-vous aux indications ci-dessus.
Dans les temps brumeux, de jour comme de nuit, les gardiens du phare flottant agitent une cloche à courts intervalles ; et, quand à la brume s’ajoute un grand vent, il leur est recommandé de la sonner constamment.
La rivière Patuxent n’est 3as moins remarquable que toutes celles de la baie Chesapeake; les terres qui la limitent au Nord sont élevées et bordées de falaises rouges. Pour y entrer, rangez à petite distance la pointe Cedar, et gouvernez au Nord jusqu’à ce que la rivière soit bien ouverte; puis mettez le cap sur la pointe Drum, que vous apercevez tribord à vous. Cette pointe est basse , sablonneuse et accore ; on y voit quel-
ET San EEE en
(1) Ne pas confondre avec la pointe du même nom, dans la rivière Polomac. (Traducteur.)
Mouillage dessous par 5°,50 à 71,30 ; bon fond, à l'abri de tous les vents “u5la pointe du bas de la baie.
, Un phare flottant mouillé dans le raz Hooper par 4*,60, aide les navires à parer la barre de l'ile Hooper, située au Nord du 4, httant
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ques petits buissons. Après l'avoir doublée , laissez tomber l'ancre par 4,60 à 5°",60, à l’abri de tous les vents. Si vous avez à louvoyer en cet endroit, vous pouvez courir la bordée du iiord vers les falaises rouges, jusque par 5",50 d'eau; et celle du Sud jusque par 9"*,10. Dans le chenal, le brassiage est 12°',80. Lorsque vous vous répandez vers le côté Sud de la rivière, vous apercevez sur le rive Nord, au-dessus de la pointe Drum, quel- ‘ques constructions : dès qu’elles sont dans l'alignement de la pointe, vous devez virer, afin d'éviter un banc que projette au large le côté méridional de l'embouchure.
Si vous ne pouvez remonter la baie, vous avez la faculté de mouiller sous les hautes falaises, à l’abri des vents du Nord, par 7,30 à 9,10.
Quand vous quittez le mouillage de la rivière Patuæxent pour remonter la baie Chesupenke, donnez un peu de tour aux falaises Nord de la rivière, et ne ralliez pas le Nord avant que vous trouviez 16,50 et 18,30, afin de parer le grand hautfond qui s'étend de Drum Point à Cove Point , au large et dans le S. E. des falaises de Patuæent : une fois par 16",50 ou 48",30 d’eau, vous êtes à mi-canal. Gouvernez alors au N. ? N. O., sur l'ile Poplar, distante de 8 à 9 lieues, et laissez-la à tribord. Chemin faisant, vous passez sur des fonds de 18",30 à 27" ,40, et quand l'ile Sharp vous reste dans PEst, votre sonde dit 33",00, fond de vase.
Si, en quittant Palurent, vous voulez donner dans la rivière Great Choptank , faites 5 lieues au N. + N. E. ; laissez l’île James et l'ile Sharp sur bâbord, en passant à bonne distance de lune et de l’autre pour éviter les basses qui s’avancent au large de chacune d'elles ; puis, après avoir doublé la pointe de Pile James, dirigez-vous à peu près au N. N. E. par des fonds de 12",80 à 14",60, ce qui vous conduit sous l'ile Sharp : vous pouvez y mouiller à moins d’un } mille de terre, à l'abri des vents de la partie du N. et du N. O., ou bien, si vous le voulez, y prendre un pilote.
Un phare à feu fixe s'élève sur l’extrémité de la pointe Cove; sa lanterne, qui a 15 mètres de hauteur, s’uperçoit au moment où l'on double la pointe Lookout, en remontant la baie ; et lorsqu’on est vis-à-vis de l’île Sharp, en la descendant.
omber l'anvous avez à ée du itord celle du Sud >" ,80. Lorsivière , vous Drum, quelment de la > projette au
a faculté de lu Nord, par
éuxent pour tour aux fad avant que grand hautarge et dans 0 ou 48",30 EN. O., sur tribord. Cheà 27,40, et e dit 33",00,
ans la rivière issez l’île Ja-
distance de cent au large te de l’île Jades fonds de Sharp : vous abri des vents Julez, y pren-
pointe Cove;
jt au moment baie ; et lors-
il estrecommandé de ne pas ranger de trop près la pointe Cove, si l’onne veut pas s'exposer à tomber sur une longue pointé basse qu’elle projette au large, et près de laquelle on trouve à toucher 42,80 de fond.
Lorsque vous êtes par le travers de l’île Poplar, et que vous la relevez à l'Est, continuez au Nord l’espace de 5 lieues et 4, ce qui vous conduit à la rade d’Annapolis, où vous avez bon mouillage et abri contre les vents du N. au N. O. Le chenal pour entrer dansie port d’'Annapolis est étroit, difficileet peu fréquénté jusqu'ici : la maison des États offre ceci de remarquable, qu’elle est surmontée d’un clocher élevé qui fait reconnaître la ville, et qui s’aperçoit dès qu’on est par le travers de la pointe Nord de Pile Poplar. En faisant le Nord pour aller de Poplar à Annapolis, vous laissez sur bâbord un phare flottant, mouillé au large de cette île, et le feu fixe de la pointe Thomas : celle-ci projette à 9 milles dans le S. E, un haut-fond qu'il faut éviter, et qui est d'autant plus dangereux, qu’il est accore. L'habitation du gardien du phare est bâtie entre deux grands noyers qui s’élèvent auprès, Vous laissez aussi sur bâbord trois petits ilots nommés fe Sisters, situés au-dessous de l'embouchure de South River.
Après Poplar, la première île que vous rencontrez est Æent : vous pouvez passer entre les deux et mouiller sous Kent, par 41,00 ou 12" ,80, à l’abri de tous les vents, ceux de S. O. exceptés.
Le phare de la pointe Thomas est, comme nous .l’avons dit, à feu fixe; ilest d’une grande utilité aux navires qui naviguent dans la baie Chesapeake, et particulièrement à ceux qui veulent gagner la rade d’Annapolis : les bouées placées en dehors de la pointe Zally gisent au N. N. E. de ce phare.
La terre, sur le côté Ouest de la baie. Chesapeake, entre Patuxent et Annapolis, est passablement élevée et présente plusieurs baies, telles que celles de Herring et de West River. Dans ces deux baïes les sondes sont graduelles de chaque côté, et on rencontre auprès des hauts-fonds qu'il faut éviter.
Vous avez de 12,80 à 27°",00 d’eau sur votre route, de Poplar à la pointe d’Annapolis, ou pointe Zally. Cette dernière est située sur le côté Sud de l’embouchure de la rivière d’Anna- 49,
Basse de la pointe Cove.
De l'ile Poplar à Annapolis.
Phare flottant de l'ile Poplar.
Pointe ‘Thomas.
Danger.
Ilots Sisters.
Mouillage entre l'ile Poplar et l'ile Kent,
Phare de la pointe Thomas.
Configuration de la terre entre Patuxent et Aunaprolis,
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Rivière d’Annapolis.
Autres bouées d'Annapolis.
D'Annapolis à Baltimore, chenal des Navires (Ship Channel}.
Mouillage de nuit.
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polis; à 4 mille d'elle, dans l'E, 8. E., on aperçoit une bouée mouillée par 11,00 dans le N. N. E. du feu de la pointe Thomas. Si vous voulez entrer dans la rivière d’Annapolis, passez à bonne distance de la pointe Ta/ly, et ralliez la partie Ouest de l'embouchure, en prenant vos sondes au large de la côte Sud par 5,56 à 7,3 d’eau, et faites route entre les pointes Tally et Greenberry. Au large de cette dernière, et par 6" ,40 de fond, se trouve une bouée; elle gît à 1 mille & dans PO. ES. O. de la bouée de Hackett’s Point, et à 2 milles au N. O. 6° N. de celle de Tally's Point. Passez à égale distance des pointes en question, et gouvernez droit au-dessus d’elles ; puis laissez tomber Pancrs par 5"8,40 à 7,30, à l’abri de tous les vents.
Indépendamment des bouées que nous avons mentionnées cidessus, vous rencontrez encore les suivantes à Annapolis :
Une bouée au large de la pointe Hackett, par 6",40, à 4 milles dans le N. 6 E, dé celle de lc pointe Zai/y ;
Une bouée au large de la pointe Horn, par 7%,30, dans le N. O. GO. de celle de Greenberry;
Une bouée dans le port même, par 4",50; on y relève: le fort Madison au N. E., la pointe Horn au 8. O., et la bouée de la pointe Horn au S. E.
Le fort Madison est un ancien ouvrage, bâti sur une haute éminence rouge, dans le N. } N. C. de la bouée de Horn Point.
Lorsque vous êtes au milieu du canal, vis-à-vis de la rivière d’Annapolis, votre route pour aller à Baltimore est le N. N. E. ; c’est sur cette aire de vent que vous trouvez le plus d’eau, Conservez-la jusqu’à ce que le phare de Bodkin vous reste à l'O. N: O:; puis, gouvernez au Nord vrai jusqu’à ce que vous ameniez ce dernier à l’O. 8° 27’ Sud, et que les deux phares de la pointe North se confondent en un seul ou à peu près. Tenervous un peu à l'Est de tous deux jusqu’à ce que vous releviez celui de Bodkin au 8. O. + 0.; courez à l’O, } N. O. jusqu'à ce que le feu Est de la pointe North vous reste au Nord, et, s’il fait nuit, mouillez sur le fond qui vous convient le mieux. Si, au contraire, il fait jour, quand vous relevez le phare de Bodkin à l'O. 8° 27° Bud et les deux phares de la pointe North en un seul; où bien le massif de bois de ladite pointe par un grand noyer de la pointe Sparrow, gouvernez au N. 60° O. sur
ntionnées cipolis :
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de la rivière tle N. N.E,; s d’eau, Convous reste à à ce que vous eux phares de x près. Tenez- | vous releviez N. O. jusqu'à au Nord, et, ent le mieux.
, le phare de pointe North pointe par un 1 N. 60° O. sur
les phares, jusqu’à ce que vous ayez l’un par l’autre les rochers blanes et le milieu d’une éminence rouge que vous apercevez sur la rive Ouest. Courez ensuite à VO, 1930’ N; jusqu’à ce que vous ameniez l’extrémité de la pointe Sparrow par une clairière que vous remarquez dans les bois de la pointe Sailer, et par une maison blanche qui s'élève dans l’intérieur. Mettez le cap sur cette maison au N. 0. %ŒN., et conservez-le jusqu'à ce que vous ouvriez la pointe Leading d’une largeur de voile avec la pointe Æawkin (bois sombre situé au delà); faites alors l’O. N. O. 3° N. jusqu’à ce que la pointe North vous reste à l'E. B° N.; puis J'O. b° $, jusqu’à ce que la pointe Hawkin soit dans lalignement de la pointe Leading; enfin, l'O. N. O. 6 N. Poursuivez, en conservant cet alignement, jusqu’à ce que le mât de pavillon du fort M’ Henry soit dans la direction du monument de Washington : celui-ci diffère des tours Shot Towers, en ce qu’il est blanc et à l'O. d’elles. Csarez au N. O. 4° N. jusqu’à ce que vous soyez à la hauteur du raz qui existe entre le fort W Henry et la pointe du lazaret, en ayant soin d’éviter la barre du lazaret qui est bâbord à vous; ainsi qu’un tas de pierres à l’est et la barre du fort M' Henry sur le côté opposé ; puis, dirigez-vous sur la pointe Fe/l, et n'oubliez pas surtout que vous avez tribcrd à vous le banc Middle Gro'nd, situé droit vis-à-vis de Easton, et près duquel il ne faut pas vous engager. Vous pouvez mouillér à le pointe Fe// ou remonter jusqu'à la ville; la route est facile.
Voici encore quelques indications auxquelles vous pouvez vous conformer, lorsque après avoir suivi celles ci-dessus vous relevez au Nord le phare Est de North Point : amenez les deux phares à être un peu ouverts avec la coupure des bois dé la pointe Sparrow , et, en conservant cette marque, vous arrivez sur des sondes de 5,30, fond doux, ce qui est lé plus grand brassiage que vous puissiez avoir dans cette passe par les marées ordinaires, Continuez avec ladite marque: jusqu’à cé que le phare de Bodkin vous reste au S. 8. O. ; puis, faites VO. ou 10.4 N. 0: pour entrer dans la rivière, en donnant 1 mille de tour environ aux phares de la pointé North. Chemin faisant, vous parez un banc qui s'étend au large de cette pointe, ét sur léquel il reste 3,60 d’eau, fond dur; une bouée-esparre noire mouillée par 5®,40, fond mou, et que vous laissez à tribord, en
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indique le voisinage. Quand vous êtes vis-à-vis des phares de la pointe North, gouvernez sur les roches blanches que vous apercevez dans la partie Sud de la rivière, jusqu’à ce que vors soyez par leur travers; ralliez alors le Sud, de manière à amener le massif boisé de la pointe Leading, à moins de deux largeurs de voile de la pointe Hawkin, et poursuivez jusque vis-à-vis desdites roches ; puis, tirez de nouveau au Sud jusqu’à ce que vous ouvriez les pointes en question d'une petite largeur de voile, ce qui vous conduit à la pointe Æawkin, à laquelle vous donnez + de mille de tour. Une fois à la hauteur de cette dernière, poursuivez au N. O. E N., dans la direction du raz sur les bords duquel s’élève le fort: chemin faisant, vous trouvez de 4,60 à9",10 d’eau, et n’avez aucun obstacle à redouter. Rendu vis-à-vis du raz, donnez entre les deux pointes, en passant à bonne distance de celle de bâbord, afin de parer un banc situé juste au-dessus du raz; faites ensuite le S. O. vers les quais ou vers la pointe qui est à tribord, et mouillez en cet endroit; ou bien continuez jusqu’à Baltimore. Si vous quittez la pointe, serrez babord, et vous trouvez un bon fond; puis, vous pouvez vous avancer jusqu'aux quais, ou jeter l’ancre en toute sécurité. :
ILexiste de chaque côté du chenal plusieurs petits bancs accores, sur lesquels il ne reste pas plus de 3°,70 d’eau, et qui restreignent ss, largeur à } de mille au plus.
Le phare à teu fixe de Bodkin est indispensable aux navires qui vont à Baltimore; les phares de la pointe North, pourvus de feux blancs, lui restent dans le. N. N. 0.,et servent à guider les navires qui passent soit dans le chenal. des, Navires (Skip Channel), soit dans le chenal Swash (Swash Channel); le phare Lasaretlo est à feu fixe. On compte 20 houées en dehors et dans l’intérieur de la rivière Patapsco ; les unes signalent des barres, les autres des bancs. Comme elles sont. maintenant dépouryues de peinture , un étranger est exposé à ne. pas pouvoir les distinguer et à les doubler aussi bien du mauvais que du bon côté. Dans le principe, elle étaient blanches et noires, et celles des hauis-fonds (Knol/) noires et blanches alternativement.
Passez à bonne distance de la puinte Sandy, sur des fonds d'au moins 14°,60,"afin d'éviter la barre de cette pointe qui
vors s0yez à amener le largeurs de is-à-vis desce que vous de voile, ce vous donnez nière, pourles bords du- Mm,60à9",10 vis-à-vis du nne distance te au-dessus
its bancs acd’eau, et qui
> AUX navires North, pour- ) , et servent enal. des, Na- Swash Chan- 20 bouées en s unes signa sont. mainte- José à ne pas mauvais que 1es et noires, hes alternati-
ur des fonds tte pointe qui
avancer jus-
fait une saillie considérable : Sandy Point se reconnait aisément à quelques petits pins et cèdres isolés, de forme arrondie au sommet, placés auprès de son extrémité saillante, ainsi qu’à une briquerie à deux étages , avec des ailes latérales, située dans l'intérieur des terres.
Lorsque vous êtes vis-à-vis de Sandy Point, et suffisamment près de sa barre, faites, si vous avez vent partout, le N. 42° L O.; Cette route conduit dans Swash Channel, et vous le fait franchir. Faites bien attention aux amers naturels qui se trouvent à l'intérieur des terres pour vous guider dans le chenal; ce sont : une petite maison (bâtie un peu à l’Ouest d’une grande qui est surmontée d’un clocher ou dôme, et que vous apercevez à l'Est de North Point, dans le Nord de la baie), conservée dans l’alignement d’un arbre de la forme ci-contre (lequel s'élève plus
dans l’intérieur), jusqu’à ce quo vous soyez par le travers du phare de la pointe Bodkin : en vous conformant à ces indications, vous n’aurez pas moins de 5,70 d’eau, à marée ordinaire, et de 3,90 ensuite. Gardez la remarque ci-dessus jusqu’à ce que vous démasquiez une maison bâtie au fond de l’anse Bodkin, ou jusqu’à ce que vous ouvriez la pointe Leading avec la pointe Hawkin; puis passez la barre Bodkin, et faites route pour le haut de la rivière, vers la pointe Hawkin. Alors, en donnant un bon tour à la barre de cette pointe, vous pouvez entrer dans le canal qui sépare le fort M’Henry de la barre Lazaretto sur bâbord; et vous suivez ensuite les indications précédentes relatives aux navires de fort tirant d’eau. (Voir la carte de la Chesapeake.) «
Les navires qui fréquentent le chenal Swask (Swash Channel) pour entrer dans la rivière Patapsco, doivent se rappeler qu'il existe un banc dur, ou lit d’huîtres, à 2 milles environ au-dessus de l'embouchure de la rivière Hagothy : il ne reste sur ce banc que 2,10 d’eau, tandis que tout autour la sonde accuse 7",32 fond mou. On y relève : le phare de Bodkin, au N. O0. 4° N.; le
Observations importantes sur Swash Chan: cl.
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290 PILOTE COTIER morne au large de Sandy Point, au S. % O., et deux arbres verts peu épais (placés au delà de l'éminence de terre rouge qri est au Nord de Magothy, et semblant de loin n’en faire qu’un) à l'O. 6° 8. La limite Nord dudit banc est indiquée par une petite bouée armée d'un mât, peinte moitié en blanc, moitié en noir, et portant la lettre O, mi-partie sur le blanc et sur le noir.
Les navires américains payent, par pied, 3 dollars en descendant , et 4 en montant (1).
Les navires étrangers payent 4 dollars en descendant, et 5,33 en montant.
Boutes du chenal des Navires (Ship Channel) de la rivière Patapsco.
Ne 1, Bouée à mât, peinte en blanc: vous ne devez pas en passer à l’Ouest. — N° 2, blanche, mouillée dans l'alignement du n° 4 et du n° 4 (qui sera rouge), droit dans la direction de Ship Channel : en la reconnaissant bien, vous n’avez besoin d’aucune autre notice ultérieure pour savoir le moment où vous pouvez donner dans la rivière, puisqu’à ce moment elle doit se trouver précisément dans l’alignernent des deux phares de la pointe North. — Ne 3, blanche, mouillée à côté ou sur l'emplaceme”t d'un petit banc, à fond dur, de 4",80 de profondeur, sur le côté de bâbord do Ship Channel. — N° 5, blanche et noire, mouillée sur un petit banc, à fond dur, de 4,50 de profondeur dans Ship Channel, et presque dans la direction des marques que nous avons données : il est préférable de laisser cette boûée à tribord, quand vous remiontéz. — N°? 9 et 10, noires, à mâts, sur l’extrémité Sud des banès Wan of War: les navires qui louvoient dans le chenal ne doivent pas dépasser l'alignement de ces bouées. — N°* 6 et 7, blanches, sur le côté Sud ou de bâbord de Ship Channel, dans le gisément du n° 3 déjà mentionné. — N° 8, blanche, sur extrémité de la barre Bodkin.
Ces diverses bouées, quand on les mit en place pour la première fois, étaient peintes comme nous venons de le dire; mais
(1) La veleur du dollar est d'environ 5 fr. 47 c. (Traducteur.)
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DES ÉTATS-UNIS. 297 il est regrettable que la personne chargée par le gouvernement de les tenir en état reçoive son salaire, qu’elle accomplisse ou non ses obligations.
Sortie de la rivière Susquehannah avec des navires de petit tirant d'eau,
Laissez derrière vous la maison du bac (/erry house), construction en pierre située vis-à-vis du havre de Grâce, sur la rive orientale, et passez près du phare de la pointe Concord. Mettez le cap sur un grand arbre placé près de la passe de l'ile Specutia, et couréz jusqu'à ce que vous le couvriez par deux peupliers d'Italie, ou bien jusqu'à ce que vous ameniéz duns un méme alignement la pointe Turkey et une coupure qué vous âpercevez dans les hautes terres (Mfghands) de la rivé Sud de Z/k River. Né quittéz pas ces mürques avant qte vous ouvriez un arbre isolé placé sur ces mêmes hautes terres, dans la partie Sud dé la rivière Sassafras, avec l'extrémité Est de l’île Spécutià. Gouvernez alors sur uné éminence de terre rouge que vous voyez dans l'Est de la baîe (en laissant derrière vous la maison Langsdale, grande con- Struction en brique placée au-déssus du huvre de Grâce) jusqu’à ce qué vous oùvriez un arbré isolé (qui s'élève à l'extrémité oriéntale d’une longue file de boïs noirs situés sur le côté Sud de la rivière Æ/k) avéc la pointe Turkey; puis, faites le N. O., en dépendant vers l’Ouest, dans la direction de l’île Poole. Peu après avoir doublé la pointe Concord, vous rencontrez sur tribord un bare nommé Devils Island, qui, de mér bässe, est presque hors dé l’eau ; et, sur le côté opposé du canal, une basse très-étendue. Vous évitez ces deux dangers en faisant vos bords petits, quand vous entréz dans la rivière ou quand vous en sortez.
Le phare de la pointe Concord, près le havre de Grâce, est à feu fixe. Les navires d’un tirant d'eau moindre que 2",40 peuvent seuls remonter jusqu’à ce havre, dont le chenal est étroit et sinueux et dont les bancs n'ont que 0",90 de fond. li est donc impossible de donner aux marins étrangers à ces localités des indications positives; c’est surtout à l'aide du plomb qu’ils peuvent se guider, pourvu toutefois qu'ils ne s’y engagent pas de nuit.
Banc Devil’s Island.
Phare de la pointe Concord.
Pliare
ne l'île Poole,
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Il'existe sur l'ile Poole un phare à feu fixe; il sert à signaler aux navires la passe de lOuest (Western Channel), dans laquelle ils ne trouvent que 2",10 de fond. Peu de navires pratiquent cette passe, parce que celle de l'Est, qui présente de 5",50 à 12",80 d’eau, est la plus sûre.
Indications utiles aux marins qui fréquentent la baie, pour ‘monter ou descendre la rivière Patapsco et pour passer dans Bwash Channel (1). 4
Les bouées en bois ou en forme de baril employées jusqu'ici à baliser le Swask Channel et la rivière Patapsco ayant été enlevées et remplacées par des bouées-esparres ou à mâts, plus visibles à cause de leur forme et de la hauteur de leurs mâts (qui s'élèvent de 2,70 à 6",00 au-dessus de l’eau), il est nécessaire d'indiquor les changements survenus.
Les bouées actuellement en usage portent les n° 5 et ceux depuis 4! jusqu’à 20; elles sont peintes, les unes en blanc, les autres en noir, d'autres en noir à la partie supérieure et inférieure et en blanc au milieu. Les blanches servent à indiquer le côté Sud ou de bâbord du chenal, en montant; les noires, le côté Nord ou de tribord ; les blanches et noires les hauts-fonds épars dans le chenal ou ailleurs, et qu'il faut éviter. Voici les positions particulières de çes bouées :
N° 5, blanche et noire alternativement, par 5,50 d’eau, fond gluant, dans l’alignement du chenal des Navires (Ship Channel), vis-à-vis le plus Eci des bancs Man of War, ‘* le bord d’un haut-fond dur qui porte 4,50 d’eau.
Ne 2, blanche, sur le côté de bâbord du chenal, pour indiquer la barre du S. E.
N° 13, sur le côté de tribord du chenal, et juste sur le bord du haut-fond de 2%,10 (Seven feet Knoil).
N° 41, blanche, par 5,40 d’eau, fond mou, sur le bord extérieur du banc de Rock Point.
(1) Plusicurs des bouées ci-dessus énumérées ont élé déjà signalées dans ce qui précède. (Traducteur.)
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N° 44, rayée de blanc et de noir, par b",40 d'eau, fond mou, sur le bord d’un haut-fond dur de 4",20 de profondeur, entre la pointe North et la pointe Rock.
N° 45, noire, par b”,40 d’eau, fond mou, pour indiquer le banc situé au large de North Point.
Ne 16, rayée de blan” et de noir, par 5",40 d’eau, juste en dehors des hauts-fonds de Rock Point.
N° 17, noire, par 3*,40, fond mou, sur le bord extérieur des asngers de ia pointe Sparrow, qui ont 3",60 de profondeur, fond dur.
N° 48, blanche, par 7,30 d’eau, fond mou, sur le bord extérieur du banc qui s'étend au large de la barre de Æawkin's Point.
N° 49, noire, par 6 mètres d’eau, fond mou, sur le bord extérieur d’un banc de 4",20 de profondeur qui s’étend au large de la barre de Soller's Point.
N° 90, noire, par B",40, fond mou, sur le bord du banc qui s'étend au large de la pointe Lasuretto.
N° 29, noire et blanche alternativement, sur une roche couverte, entre les points North et Sparrow.
Note importante, — La bouée n° 3 sort d'environ 3,60 de l’eau, et toutes les autres de 3",60 à 4",20, excepté celle n° 19, qui est plus basse.
Il faut passer à bonne distance des bouéosrayées, qui, comme nous l’avons dit, signalent expressément les dangers.
Les bouées noires indiquant la partie Nord et les blanches la partie Sud du chenal, il est dangereux d’aller au Nord des premières et au Sud des secondes.
En outre des bouées ci-dessus, on en doit placer une, noire et blanche, près de l’ancien quai, vis-à-vis Je fort M'Henry; elle portera le n° 21.
Des bouées-esparres ou à mâts seront aussi établies, dès qu'on les auga achevées, dans le chenal des Navires (Ship Channel) qui conduit de la baie Chesapeake dans la rivière Patapsco ; nous en parlerons en temps et lieu.
Roche Wolf Trap.
Basse dangereuse de la pointe
Smith.
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De New.Point Coinfort à la rivière Potomac (1).
Nous avons déjà dit que la pointe New-Comfort projette un banc à 2 milles dans le S. E.: vous l’évitez en ne vous répandäht pas par moins de 7,30 d’eau. À 5 milles environ dans le N. N.E. de la même pointe se trouve la roche Wo/f Trap, sur laquelie il reste 3,60 d’eau dans les marées ordinaires ; tandis que, tout à côté, la sonde accuse 12,80, et de 44,60 à 16,50 entre elle et New-Point Comfort. Pour aller du danger qui s'étend au large de cétte dernière pointe à l'entrée de la rivière Rappahannock, vous avez environ 6 lieues à faire au N. +N. O., en passant sur des fonds de 9",10 à 11°.
De l'entrée de Rappahannock (indiquée, comme nous l'avons dit, pat un phare flottant à un seul feu mouillé au large de la pointe Windmill), à la basse de la pointe Smith (côté Sud de l'embouchure du Potomac), la route est le N. 4 N, E, , et la distance de 6 lieues : vous pouvez donner dans la rivière par 9°,10, 11%,00 où 12",80 d’eau. Lorsque vous approchéz de la basse en question, ayez soin ‘le ne pas vous répandre par moins de42",80, attendu qu'il n’y à que 3",66 sur son extrémité, et que dans l'Est, à la toucher, le fond est de 18,30 à 22,90. La meilleure remarque pour la partie dangereuse de la basse Smith's Point est une maison à cheminée blanche (qu’on voit parmi les arbres du rivage en dedans de l'ile Smith) (2), ouverte au Nord de cetté île (3) et relevée à l'Ouest. Quand vous avez cette maison à l'O. £ N. O., vous êtes au Sud de Pextrémité du banc, et quand elle vous reste à l'O. £ 8. O., vous én êtes d_as le N° Ce qui augmente considérablement le danger attaché à la présence de cètte basse, en montant comme en desvendant la Chesapeake, ce sont les îles éparses sur la côte Est du canal êt les bancs de sable qui s'étendent de 5 à 8 milles dans l’Ouest de ces îles.
ne 3 a
(1) Beaucoup des documents de cet article ont été déjà donnés précédemment. (Traducteur.) (2) et (3) En examinant atientivement la carte, nous sommes porté à supposer qu'il y a ici une erreur d'impression, et qu’il faut substituer au mot {/e du texte le mot pointe. (Traducteur.)
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Les îles 7omgier sont situées au S. de l’île Jooper ; elles forment, avec Wait's Island, l'entrée de la baie Potomac, qui sépare l'État de Virginie de celui du Maryland. On se rappelle que l'embouchure du Potomac est bornée par la pointe Smith, au Sud, et par la pointe Lookout au Nord. La distance entre ces caps est d'environ 3 lieues et #; le premier est pourvu d’un phare.
Si vous êtes destiné pour la rivière Saint-Mary (rive Nord du Potomac), passez à bonne distance de la pointe Lookout, ainsi que du rivage qui l’avoisine ; et lorsque vous approchez de Pile Saint-Georges, tenez-vous plus près de la grande terre que du banc qui s'étend au large de l’île. Votre route pour donner dans la rivière est le N. O, ; et, comme le cours de celle-ci est entièrément découvert à la vue, vous pouvez mouiller où bon vous semble par 9,10 à 41,00.
Si vous avez à vous rendre à Wicomack (rivière Potomac), votre route de l’extrémité Est de l’île Sainf- Georges à la pointe Ragged'est le N. O. 6° O., et la distance 4 lieues. Il existe sur le côté Sud, ou de bâbord, des basses qui s’étendent en dehors du rivage, et dont quelques-unes vont jusqu’à 4 mille ; ayez soin de n'en pas approcher par moins de 12,80, Vous avez au milieu du canal 20,10, 18°,30, 23,80 et 14,60 d'eau. Arrondissez à bonne distance la pointe Ragged, afin d'éviter le haut-fand qu’elle projette à peu près de 4 mille en dehors; puis, fau : 2 lieues à l'O. 6° N., ce qui vous conduit à l’île Clément. En cheni, vous trouvez au milieu du canal 44:00, 9,10, 8",20 et 49",80 d’eau, et vous laissez dans le Sud la baie Nomine , un peu avent d'arriver à l'ile Clément. À partir du travers de cette dernière île, gouvernez à l'O. N. O. par 41",00, 9,10 et 7=,30, jusqu’à ce que vous soyez à l'ouvert de la rivière Wicomack. Courez à petite distance de l’ile que vous voyez sur le côté Est de l’embouchure, afin de parer le banc que projette au large la pointe de la rive opposée ; puis, faites à peu près le Nord dans la rivière , et mouillez sur le côté Sud de la pointe Newton, entre 9»,10 et 3»,20 de fond.
Rivière Saint-Mary.
Wicoinack (dans le Potomac).
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De la rivière Potomac à la rivière Patuxent (1).
La pointe Lookout projette, à distance considérable au large, un haut-fond que vous évitez en ne ralliant pas ladite pointe par moins de 42,80 à 44,60. La basse des îles Zangier est située vis-à-vis de Lookout, et s’étend tellement dans l’Ouest, que par leur travers le canal de la Chesapeake se trouve réduit à 4 milles 4 : elle est d’ailleurs très-accore, et la sonde accuse 23,80 de fond à la toucher. A 2 lieues dans le Nord de Zookout, vous rencontrez la pointe Again, et à 3 lieues plus Nord environ , la pointe Cedar. Il existe un banc à 2 milles en dehors de la première. Entre ces deux pointes, vous faites bien de vous tenir sur les fonds de 12,80 à 14,60. Plus près des basses, sur le côté Est du canal, les fonds sont de 48",30, 29%,30, 16,50 et 20,10.
La pointe Cedar est située dans le Sud de l'embouchure du Patuxent. Son sol est bas, sablonneux et parsemé d’arbres ; elle projette une basse dans l’Est et dans le Nord. De hautes falaises couronnées d'arbres bordent la partieseptentrionale de la rivière, partie dont le voisinage est également obstrué par des hautsfonds. Toutefois, sur les deux rives, la diminution du brassiage est graduelle et le fond mou. Au milieu du chenal, la profondeur est de 44,60. Plus haut viennent la pointe Æonsly, sur le côté Sud, et la puinte Drum , sur le côté Nord: la dernière est basse et sablonneuse. Vous pouvez mouiller au voisinage de ces pointes, ou bien remonter la rivière, en vous conformant toujours, pour toutes les baies profondes de la Virginie ou du Maryland, à cette règle générale, de donner en passant un bon ur à chaque pointe, et particulièrement à celles dont la terre est basse, à cause des hauts-fonds ou épis de sable qui les prolongent et en rendent l’approche dangereuse.
(1) Plusieurs documents de cet article ont déjà été donnés précédemment. (Traducteur)
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elles dont la .
sable qui les
fcédemment.
eur)
Du cep Hens; ou de la baie Linhaven à la rivière d'York.
En relevant le cap Henry au S. S.E. pour faire route au N. N. O., vous allez près de la queue du grand banc de l’entrée de la Chesapeake, nommée Middle Ground; et, en relevantle même cap au S.E. pour faire route au N. O., vous allez sur le bord septentrional du banc Horse Shoe. Il résulte de ces deux alignements qu’en gouvernant de manière à tenir le cap HenryentreleS. S. E. et le S.E., vous passez entre les deux hauts-fonds en question. La diminution du brassiage est graduelle sur la queue, et le long de la partie NorC de Horse Shoe. Amen£z donc le cap Henry au 8. S.E. ou au S.E. + $.,et faites leN. N.0.ou leN. O.1N. jusqu’à ce que vous releviez le cap Charles à l'E. L N.E. : vous êtes alors au Nord de Horse Shoe, et pouvez gouverner au N. O. ou au N. O. 1 0., suivant la marée et le vent. Comme le jusant sort avec force de la Chesapeake, en portant sur Horse Shoe, il ne faut pas, avec un vent de la partie du Nord et jusant, vous en approcher par moins de 9=,10 à 44,00.
Quand vous avez amené New-Point Comfort au N. N. O., et que vous relevez le phare de Back River au 8. 18. 0., vous êtes par 5°,50 d’eau sur l’extrémité de la basse York Spit, langue de sable étroite, couverte par la mer, qui s’avance de 7 à 8 milles dans le S. E. de la pointe Nord de York River. Lorsque vous êtes un peu au-dessus de Long Isle, n'approchez pas du rivage par moins de 9,10 jusqu’à ce que vous soyez dans la rivière et au delà de Monday Marsh. Tenez-vous alors sur les fonds de 16*,50 à 18,30 paurremonter, et mouillez par telle profondeur qu’il vous plaît entre York et Glocester.
Si vous avez vent contraire, limitez vos bordées entre les fonds de 8,20 à 9",10 au voisinage de Horse Shoe, et les fonds de 417,90 à 13,70 au voisinage de Middle Ground. Continuez
Alignement important pores gd
la coule.
ne York
te York.
Louvoyage entre anis Shoe
, iddl nd, ainsi jusqu’à ce que vous soyez par le travers de l’entrée de la Middle “Ground,
rivière Pocasin. Les basses qui s'étendent au large de terre présentent en cet endroit une sorte de fosse où la sonde rapporte 12,80, et qui vient aboutir à l’entrée de jadite rivière. Faites bien attention à ne pas vous engager trop avant dans cette fosse en courant vos bordées, afin de ne pas tomber sur le
dans la rivière York.
Basses et fosse des
basses Pocasin.
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haut-fond qui s'étend au large de la pointe Toe's Marsh. Arrivé là, n’approchez pas de-terre sur cette rive, plus près #16 par 12,80 à 11,90, jusqu’à ce que vous atteigniez ork Ztwn; et, sur l'autre rive, ayez soin de ne pas rallier les petits tlots de la basse York Spit , par moins de 18°,30 à 20°,10. Ces recommandations sont très-importantes; car ontrouve 42,80 d’eau tout à côté de la queue de York Spit, 18®,30 auprès de son milieu, et 23,80 à le toucher, en face des flots; de sorte qu’au moment où un navire rencontre ces brassiages, il peut être au plein avant d’avoir donné un autre coup de plomb. Lorsque vous «vez doublé ce danger et que vous êtes dans la rivière, ayez soin de ne pas vous approcher de la basse par moins de 14#,60 à 16,50. Sur le côté Nord, celle-ci s'étend jusqu'à près d’un tiers de la
. Jargeur de la rivière.
Currituck-Inlet
New-lulet,
Hauts-fonds Wimble.
Bancs Hatteras.
‘Cap Hatteras.
Le cap Haiteras est à 37 lieues environ dans le $. $, E. du cap Henry : la côte présente, ‘entre ces points, deux coupures donnant accès dans les havres de Curritucket de New-Inlet, toutes deux également impraticables à cause de leur profondeur d’eau qui ne dépasse pas 1,50.
A 6 lieues dans le N. 4 N. E, de Hafteras sont les hauts: fonds Wimble, sur lesquels la sonde rapporte de d",50 à $",20 d’eau, et qui gisent N. 4 N. O. etS. LS.E. ; ils ontenviron 3 milles de long et 3 milles de large, Leur bord intérieur, ou occidental , est à peu près à 3 milles de la côte, et les sondes, entre elle et lui, sont de 44,60, 18,30 et 19=,80. — A 5 milles dans le N. } N. O. de l'extrémité Nord de ces bancs, et à 3 milles au S, E. de l’extrémité Nord de l’île Hatteras, se trouvent quelques petits dangers qui ne portent que 2",7: d’eau à mer basse.
Les bancs Hatleras s'étendent jusqu’à 8 milles du cap dans la direction du 8. E., et présentent de 9»,10 à 14,00 d’eau sur leurs extrémités. Le plus dangereux de tous, nommé banc Diamond, git par 35° 10’ de latitude, à 4 milles du cap, et a tout au plus 2",70 de profondeur. Bien qu'entre lui et Hatteras il existe un passage commode pour un petit navire, quand le temps est maniable et le vent de terre, ilest cependant plus prudent, en tout état de choses, de doubler le cap en contour-
arsh. Arrivé près #46 par rk ltwn; et, its tlots de la recommand'eau tout à n milieu, et u’au moment être au plein
le $. 8. E. du deux coupures de New-Fnlet, eur profondeur
les hauts: fonds à 8r,20 d’eau, ron 3 milles de occidental , est tre elle et lui, ins le N. } N. O.
u S. E. de lPexques petits dan-
du cap dans la »,00 d’eau sur mmé banc Dia- 1 cap, et a tout ui et Hatteras avire, quand le ndant plus pruap en contour-
DES ÉTATS-UNIS. 306 nant tous les bancs par 18,00, 22",00 et 27,00 de fonds. Le phare de Hatterasest bâti en dedans dé l'extrémité du Cap; il est peint en blanc et porte un feu fixe haut de 28,50 au-dessus de lamer, On trouve un bon chenal, à 3 milles de lui, en serrant la terre. Lesrelèyements placent ce phare : à 3 lieues au N. N. O. 6° N, de l'extrémité Sud des bancs; à 3 lieues au N. 0, de leur extrémité 8. E.; enfin an N. N. 0. de leur partie centrale (Middle Shoals), en dedans de laquelle passent généralement les navires qui longent la eûte. Le phare du cap Haf{eras est visible à une distance considérable en dehors de l'extrémité des hautsfonds ; pour ur navire venant d'Ocracock, il se montre d’abord à l'O. EN. 0., à VO. K. O., ou même au N.0. 4 O., et reste visible jusqu'à. ce qu’enfin il paraisse en dedans de la barre. Son feu est d’une belle lumière quand il est tenu en état, et se découvre aisément d'en «‘ehors des bancs , depuis les fonds de 16%,50 à 48",30, pourvu que l’on soit seulement de 3*,00 andessus de l’eau; mais à bord des grands navires, on Paperçoit aisément depuis -les fonds de 36,00 à 46,00. — A partir du cap, les sondes passent graduellement de 3»,70 à 5,50, 78,30, 8,20, 9,10, 11",00 et 12»,80; puis elles augmentent jusqu’à 16°,50 sur le partie 8. S. E. Il existe au voisinage un courant portant au N, N. E., avec une vitesse de deux milles, quand le vent souflle du Sud, et au 8. S.0., avec la même vitesse, quand le vent souffle du Nord.
La mer est haute au cap Hatteras les jours de nouvelle et de pleine lune à 3 heures 45’, et la marée y monte de 4",20 à 4m 50; elle est, du reste, soumise à l'influence des vents du large, et dépasse de beaucoup la limite en question dans les grands vents d'Est.
En faisant 8 lieues à l'O. S. O. du cap Hatteras, ‘ous vencontrez l’entrée de la passe Ocracock, qui donne accè: dans l'immense baie de Pamplico, et dont la barre présente 2,70 d’eau. Cette barre est trop sujette à changer, pour qu'a puisse essayer de la franchir sans pilote. À
Du cap-Hatteras au cap Henry le fond est de s:ble fin, et, dans le Nord du cap Æenry, de gros sable mélangé de yjuiques coquilles.
Phare
du cap Hatteras.
PE
l'ile Ocracock.
Phares flottants de Peach’s Hole,
et de
Royal Shoal.
Phare de la pointe Pamplico.
Phare flottant du banc de l'ile Brandt.
Phare flottant de la rivière Neuse,
Autres phares flottants.
Pliares du détroit d'Albemarle.
PILOTE COTIER Passe d'Ocracock, détroit de Pamplico, etc.
Il y a sur l'île Ocracock un phare à feu tournant de 22° ,50 d'élévation, qu’on laisse sur tribord quand on donne dans la passe ; la durée de ses révolutions est de 2 minutes.
Un phare flottant est mouillé par 3*,66 d’eau, en dedans de la pointe du banc des Neuf-Pieds (Vine Feet Shoal), auprès du passage Peachk's Hole : on y agite une cloche dans les temps de brume ou d’obscurité. De ce phare on relève celui d’Ocracock à 2 milles ? dans le S. E.; Shell Castle à A milles & dans le S. O. 6 0., et le phare flottant de S. W, Sfraddle, à 9 milles dans PO, 48. 0.
Si vous êtes, destiné pour Washington, faites route: au N. O. EN. vrai, à partir du phare de l’extrémité S. O. de Royal Shoal, ce qui vous porte dans le chenal principal de la rivière Pamplico, à 35 milles environ au-dessus de Washington, et à moins d’un quart de mille du phare de la pointe Pamplico. Ce phare est à feu fixe et haut de 9" ,00 au-dessus de l'eau.
Un phare flottant sert à indiquer l'extrémité S. E, du banc de Pile Brandt.
Il existe aussi un phare flottant à l'embouchure de la rivière Neuse; il est mouillé par 8",20 d’eau, fond gluant, sur l’extrémité Ouest du banc qui s'étend au large de la pointe Mars ; on y agite à intervalles une cloche de 400 kilos, dans les temps de brume ou d’obscurité. De ce phare, on relève : la pointe Marsk
‘au Sud vrai; Gurn Thicket au S. 0. 6° Q.; Pile Brandt au Nord
vrai; l'île Swan au S. E., et le phare flottant de S. W. Straddle à l'Est vrai. : À
Il y a entre les détroits de Pamplico et de Cone un phare flottant de 72 tonneaux.
Le phare flottant de Long Shoal Point est placé sur l’extrémité Est du banc de ce nom.
Le détroit d’A/bemarle est une immense baie située dans le Nord de celle de Pamplico, et qui communique avecelle par deux passes étroites nommées détroits de Croaton et de Roanoke. On y voit les feux suivants : un phare flottant près de l’île Roanoke, à l’extrémité Nord du détroit de Croaton ; un phare flottant près de Wades Point, sur le côté Nord de la rivière Pastoquash ; un
ne dans la
ledans de la ès du pas- »s temps de )cracock à 2 ) 8, 0. 6° O., ; PO. & 8. 0.
8. route: au 0. de Royal de la rivière ington, et à amplico. Ce
eau.
, du banc de
dela rivière t, sur l’extréointe Mars} ; ans les temps pointe Marsl andt au Nord . W. Straddle
un phare flotsur l’extrémité
située dans le celle par deux e Roanoke. On l'ile Roanoke, e flottant près astoquash ; an
phare flottant près de la rivière Roanoke, au large de la pointe Walnut.
Du cap Lookout au cap Fe=-,
Le phare du cap Loukout est peint en raies horizontales rouges et blanches, et porte un feu fixe, haut de 30 mètres au-dessus du niveau de la mer ; il-se "cit à 16 ou 48 milles, et ressemble de loin à un navire sous voiles. La maison du gardien est entourée d’un petit bouquet d’arbres, à partir duquel commence une plage de sable accore qui s’étend d’environ 3 milles dans le 8. E. , et qui porte, vers son milieu, de petites éminences de sable. Le feu, bien que clairement visible toute la nuit, ne se distingue qu’imparfaitement aux approches du jour, à cause, pense-t-on, d’un brouillard qui s’interpose alors entre lui et les navires. Il est imprudent d’approcher de nuit les bancs de Zookout, par des fonds de moins de 42°°,80, sur le côté Est, et de 18%, 30 sur celui de l'Ouest.
Les bancs Zookout s’avancent de 10 milles en mer dans le S.:S,E, du cap, et le fond est accidenté jusque par 34° 98’ de latitude : sur ce parallèle, la sonde accuse 23",60 ; et de là au Gulf Stream, le fond augmente graduellement jusqu’à 475 mètres.
Toutes les ‘ignes des sondes et leurs brassiages, depuis la partie extérieure du banc Lookout jusqu’à la limite de Gu/f Stream, sont fidèlement reproduites sur la carte de Æ. et G. W. Blunt. L’extrémité Sud des bancs Lookout gît à 22 lieues au 8. 0. 3 O. du cap Hatteras, et à 22 lieues au S. 0. 8° 30’ O. de la partie extérieure des hauts-fonds dudit cap. A 7 milles environ dans le:8. 6° E. du phare, il existe, sur les bancs, un endroit découvert à mer basse, à partir duquel la mer brise jusqu’à 2 :nilles dans le $. E. ; entre cet endroit et la terre, la sonde accusé un grand nombre de points qui ne portent que 2»,70 et 2,30 d’eau ; tandis que, dans le Sud, au contraire, le fond le moins considérable est de 4",60. Le brassiage sur le bord oriental des bancs Lookout est de 4”,60 d’eau ; à Paccore des parties Nord et Sud, de 7,30 9,19 et 16»,50; à l'accore des extrémités Nord et Est, de 12",86 et 14,60, coquilles brisées, sombres, mélées de sable.
L'entrée de la passe de Old Top Sail ou de Beaufort s'ouvre 20,
du cap Lookont,
Bancs
u cap Lookout,
Yartie découverte des bancs Lookout.
Entrée de Old Top Sail Inlet
ou de Beaufort.
Mouillage sous le cap Lookout.
Entrées de Bogne Inlet, de New-River, de New-Top Sail Inlet, de Deep Inlct,
de New-Inlet,
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à 3 lieues environ dans l'O. N, O. du cap Lookout ; on y trouve 4,50 d’eau, et sa partie orientale est formée par un long ‘pi éu banc qui s’avance dans l'Ouest.
La direction du chenal pour donner dans cette passe est d’abord le N. E. £E.; puis, elle se modifie graduellement en arrondissant la basse que le côté de bâbord ou de l'Ouest projette dans le N. N. O. Quand vous vous dirigez vers Beaufort, vous rencontrez des fonds de 5",50, 7°,30 et 5=,50 dans le chenal, et vous pouvez mouiller par 5,50 de basse mer,
Si, après avoir reconnu Beawfort, vous désirez aller jeter l’ancre en dedans des bancs Lookouf, serrez la terre à 4 milles de distance, jusqu'à ce que vous suyiez-à la hauteur de la painte de sable qui prolonge le cap, et qui forme un assez bon mouillage pour les petits navires contre les vents du N. O. à l'Est. Si vous êtes destiné pour le Nord, continuez, au juger; à vous tenir à 2 milles de terre , ou un peu moins, jusqu'à ce que vous releviez le phare de Lookout au N. O. + N. ; vous n'avez pas, à cette distance du rivage, moins de 5 mètres d’eau. Gouvernez ensuite au N. E., et, en quelques minutes, vus voyez le fond augmenter à 9=,10 et 14",00.
A 10 lieues dans l’Ouest du cap Lookout, vous rencontrez l’entrée de Bogue Inlet, profonde de 2,40; à 4 lieues plus loin, dans l'O. S, O. 6° O., celle de New-River, de 2=,40 ; à 6 lieues au delà dans le 8. O. 8 O., celle de New-Top Sail Inlet, dé 3,00; . à 3 lieues de celle-ci, dans le S. O. % O., l'entrée de Deep fnlet, de 2" ,40 ; enfin, à 6 lieues dans le 8. S. O., celle de New- Inlet, qui porte aussi 2”,10 d’eau. Cette dernière est fermée par la grande terre au N., et pur Pextrémité N. E. de l'ile SmitA au Sud; elle a environ 2 milles de largeur et 2,10 de profondeur à mer basse, en sorte que les petits navires peuvent y relâcher. Sa largeur reste la même jusqu’au banc; et le bassin intérieur, navigable jusqu’à 21 milles de l'embouchure pour de grands navires, est praticable sans aucun danger, jusqu’à Wi/mington, c'est-à-dire à 20 milles plus loin pour'ceux tirant de 3,00 à 3,69. En faisant 8 lieues au S. } S. E., à partir de l’entrée &e New-Inlet, vous trouvez 27,50 dé brassiage, et vous êtes au Sud des Fryingpan, hauts-fonds de 2",74 à 3,66 de profondeur, placés dans le S. S. E. 6° E. du cap Fear.
re est fermée par . de l'ile Smith 2,10 de profonpeuvent y relàet le bassin inuchure pour de er, jusqu'à Wilir'ceux tirant de à partir de l’enrassiage, et vous 4 à 3,66 de proar.
Toutes les coupures que nous venons de signaler sur la côte,
entre le cap Lookout et le cap Fear, donnent accès dans une sorte de lac intérieur, parallèle à l'Océan, ct large de 2 à 3 milles.
Cap Fear ou Balà Head (1).
Le phare du cap Fear, ou mieux cap Bald ( Bald Head), est bâti sur l’extrémité 8. O. de l’île Smith, à 4 milles dans le N. ©. de la partie Sud du cap et à 4 mille de la mer; il est à feu fixe, et haut de 27 mètres au-dessus de sa base. Bes lampes ont 33 mb tres d'élévation au-dessus de la mer, et dominent de 45 mètres la cime des arbres qui couvrent les hauteurs situées entre lui et la mer. Lestles Smith et Oak forment Pentrée principale de la rivière du cap Fear.
Pour traverser la barre principale , vous arnenez le phare au N. 6° E, : la bouée est en dedans de la barre, à la toucher, et sur le côté Ouest du chenal ; le phare lui reste à 1 mille et Lau N. N.E. environ. De haute mer, la barre porte 4";30 d’eau; la marée monte de 4°,50. Le phare gît à 4 milles au N. O. de Pextrémité 8. E. du cap Fear, et à 5 lieues au N. N. O. 6° O. de l'extrémité des bancs Fryingpan.
Duphare de Bald Head à Little River (dont l’entrée s’ouvre à 30 milles de la barre), la côte suit la direction de 10. 6° 8. ; et, de la partie Ouest des bancs Fryingpan à l'embouchure de la même rivière , es: condes sont à6 18" ;60 à 16" ,30, fond tour à tour de sable et de roche.
H n’est pas inutile de faire observer aux étrangers qu'en passant les bancs, particulièrement dans les nuits obscures, il est de la plus grande prudence de gouverner à l’Ouest , sur le parallèle de 33° 20’ ou 33° 25’ au plus , jusqu'à ce que le fond se réduise à 11,80 ou 14,60 : ils acquièrent ainsi la certitude d’être à l'Ouest de la barre.
De la barre du «ap Fear, et quand vous êtes par 16,50 de fond, votre route pour parer les bancs du cap Roman est leS. O.,
(1) existe dans cet article une lacune regrettable, relativement aux hautsfonds du cap Fear. {Traducteur.)
Phare du cap Fear
ou cap Bald.
Observations fuportantes ur attaquer Le côte dans ces parages.
Courants de la côte de la Caroline du Nord.
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et la distance 72 milles. Lorsque vous faites voile vers ces côtes, vous agissez prudemment en vous tenant à près d’un degr dans le S. de la latitude du lieu où vous avez l'intention d'aller, jusqu'à ce que vous vous estimiez sur le bord du Gulf Stream, après quoi vous vous dirigez au juger, et selon les circonstances, Toutefois,
” autant que possible , ne vous répandez pas dans le Nord au delà
de 33° 20’ de latitude, ou, tout au plus, de 33° 25", jusqu’à c1 que vous trouviez 18",30 de brassiage. Sur ces fonds-là, vous îtes en dedans de la partie Sud ou d'en dehors des bancs Fryingpan, placés par 33° 36’ de Jatitude. Lorsque vous attaquez la côte sur le parallèle de 33° 20’, vos premières sondes sont de 55 à 64 mètres; vous êtes alors très-près du bord du Guw/f Stream. Arrivé par les brassiages de 31,00, vous rencontrez un fond de sable gris taché de noir, et vous êtes sur une longue basse qui s'étend vers l'Ouest, l’espace de 5 ou 6 lieues, sans présenter de diminution sensible de profondeur. Quand vous tombez sur les sondes de 25",60, le brassiage diminue plus vite, mais gradvellement, Si le temps est clair, vous apercevez la terre dès les 18",30, et vous pouvez en conclure avec certitude que vous êtes en dedans de la partie extérieure du banc Fryingpan ; placé en dehors, au contraire , vous ne pouvez distinguer aucune terre à l'Ouest du N. O.
Nous nous abstenons de donner des indications sur la plupart des ports de la Caroline du Nord, parce que-tous sont obstrués par des barres sujettes à changer dans les grandes brises, et surtout dans les tempêtes équinoxiales. ais ces obstheles ne constituent qu’une partie des dangers que présente l'entrée des ports en question : la vaste étendue de hauts -fonds situés en dedans des barres, et la quantité innombrable de petits canaux qui les séparent, donnent à la marée tant de directions différentes , que les pilotes eux-mêmes, qui vivent sur les lieux, ont de Ja diffculté à entrer un bâtiment sans accident : c'est en’ cet endroit que Ja variation N. O. parait cesser, pour devenir N, E. à Savannah.
Les courants sur la côte de la Caroline du Nord sont particulièrement régis par les vents. Pendant les mois d'été, ceux-ci sont le plus ordinairement de la partie du S. O., et les courants portent,alors vers l'Est, en longeant la côte; puis, lorsque la cause
aller, jusqu'à m, après quoi . Toutefois, Nord au delà jusqu’à cs que là, vous îtes nes Fryingtaquez la côte sont de 55 à Gulf Stream.
ntrez un fond gue basse qui
mais gradvelterre dès les que vous êtes pan; placé en aucune terre à
sur la plupart 18 sont obstrués
s brises, et surtacles ne constientrée des ports tués en dedans canaux qui les différentes , que ont de la diffien: cet endroit nir N, E. à Sa-
rd sont particuté, ceux-ci sont ès courants porlorsque la cause
cesse , ils prennent soudainement une direction oppusde) ( ce qui est le précurseur certain des vents de N. E,
Le phare de la pointe Federal est bâti sur la grande terre, ins la partie Nord de l'entrée Nord de la rivière du cap Feur, à l’endroit où se trouvait dans le principe une balise. Il est peint en blanc, et à 14,40 de hauteur au-dessus de l'eau : la barre de la rivière lui reste à 1 mille dans l'E. 8. E., et le phare du cap Fear à 8 milles À environ dans le 8. O, + 8.
Barres Nord et Bud de New-Inlet. :
Pour donner dans New-Inlet en passant sur la barre du Nord, amenez l’extrémité Oucst dela pointe de sable de ia baie Bussard par la grande maison blanche de #. Kelly (dans Smithville), en la relevant au S. O, + O., et conservez le vointe de Smithville dans cette direction jusqu’à ce que vous ayez franchi la barre. Serrez alors de près la plage dé sable qui s'étend au large du phare de la pointe Federal, ce qui vous conduit dans le chenal de la rivière ; où vous avez bon mouillage par 5,50 à 7,30 : : ÿ a sur la barre du Nord ou nouvelle barre 3 mètres d’eau à mer basse’ et 3,60 à mer haute. La terre du cap Lookout est trèspasse, et ne peut se voir à plus d’une lieue, du temps le plus clair, à bord d’un petit navire.
Quand vous faites route pour entrer par l’ancienne barre, et « e le phare de la pointe Federal vous resté dans l'Ouest où dans l'O. 48. O., vous apércevez une haute éminence boisée, nommée morne Merryck’s Wood, avant même d’avoir connaissance du phare ; maïs si celui-ci vous reste au Nord de l'Ouest, vous apercevez l'un et l’autre en même temps. De temps clair, le phare se voit d'environ 45 milles du pont d’un navire, par les fonds de 18,30 à 20",10 ; quand on le découvre, à produit l'effet d’une voile éloignée, et, à mesure qu'on en approche, le fond diminue graduellement : il y a bon mouillage, fond'doux, par 8",20 à 9° ,10, à 1 mille et 4 de lui, entre l'E. et l'E. N. E.
Quand vous entrez , amenez le phare par l’extrémi'é Sud des casernes, et gardez cet’ alignement jusqu'à ce que vous ayez franchi la barre et que vous soyez près de la plage ; puis, longez cette dernière jusque dans la rivière : vous avez 1%,80 d’eau sur la
de la pointe Federal,
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barre à mer basse, et de 3,40 à 3,60, à mer pleine; la profondeur et le chenal sont sujets à varier, de sorte qu'il n’est pas
prudent aux étrangers, si ce n’est en cas de nécessité, de donner sur la barre sans pilote.
Barre principale de l'entrée de la rivière du cap Fear,
Si vous venez de l'Ouest, ayez soin de ne pas approcher du banc Middle Ground plus près qu'il ne faut pour amener la partie la plus Est des bois de Bald Head, à VE. 4 Ni E. Dès que vous êtes sur les fonds d'environ 7,30, et que vous relevez le phare au N. 6° E., gouvernez dessus : à ce moment, il vous parait un peu ouvert dans l'Est d’une balise surmontée, à son extrémité, d’un baril peint en noir,
En continuant la même route, vous parez les Fingers, et vous apercevez devant vous, un peu par bâbord , une bouée que vous laissez de ce côté. Aussitôt après l'avoir doublée, gouvernez au N.0,; ou bien, serrez les brisants de bâbord en sofant et arrivant suivant que le plomb vous indique une augmentation ou Le dininution de fond : vous parez ainsi un long banc de sable qui s’avance au large de Bald Head, et où il est dangereux de toucher, parce que le flot court directement dessus, en y occasionnant des brisants par les vents de 8. O. Quand vous approches de Bald Head, faites bien attention aux indications de votre sonde , attendu que des deux côtés les hauts-fonds sont très-accores, et que le fond saute fréquemment de 11,00 à 5,50 entre deux coups de plomb. Serrez de près le banc de sable en qu2stion, en sondant comme il vient d’être dit, jusqu’à.ce que vous atteigniez l'ile Ou4, et faites alors route directe vers Sméthville, Il y a bon mouillage, fond mou, par 9",10 à 11",00 , en dehors de la barre et en relevant le phare au Nord. La profondeur est de 3 mètres sur la barre à mer basse et de 4",30 à mer haute; la mer est rarement assez mauvaise pour empêcher les pilotes d'aborder un navire qui est au voisinage de la bouée,
Chenal de Oak Jaland, droits de pilotage, eto,
Les navires qui ne tirent pas plus de 2",70 d’eau, et qui veu-
ener la par- Dès que vous levez le phare
ous parait un extrémité,
ngers, et vous
ae dininution ui s’avance au
onnant des bride Bald Head, le, attendu que , et que le fond deux coups de on, en sondant igniez l'ile Oak, bon mouillage, barre et en re- 3 mètres sur la Jer est rarement order. un navire
», eto,
eau, et qui veu-
lent aller à Wélmington par le chenal de Oa4 Jsland ; doivent amener au N. E. { E, la partie la plus Est de la masse d'arbres située dans l'Est de cette ile, et, en courant dessus, ils franchissent la barre sur les plus grands fonds, par 2,25 ou 3",30, suivañt l’état de la marée, Aussitôt qu'ils voient le fond augmenter, ils gouvernent sur l'extrémité de là pointe de sable de l'ile, jusqu’à ce qu'ils en soient tout près ; puis, ils font l'E. 8, E, jusque par les 7°,30 d’eau, afin d'ouvrir l’anse du cap (Cape Creek) ; et entin, ils rallient le Nord ou le N. N, O., en longeant la plage jusqu'au fort Johnson , où ils peuvent mouiller. Voici le tableau
des droits de pilotage de la barre du cap Fea. :
PRAULEUITENIANNIIITII
comms notre franc.
Datennx Bateaux Pllotes pilotes Barre, couverts. pontés.
Bâtiments tirant 1",80 et moins de 2,10 5,60 8,38 dollars (1).
2,40 6,25 9,37 2,70 7,25 10,87 3»,00 8,37 12,55 3»,30 10,00 15,00 3,6) 19,00 48,00 3n,18 13,33 19,99 3®,90 14,27 21,40 4,05 15,33 22,90 4,20 16,53 24,89 40,35 17,73 26,59 4=,50 21,80 39,70 4,68 23,10 34,66 4,80 25,05 37,57 4,05. 26,70 Be,10 98,60 Bm,95 39,70 bm,40 99,20 5=,55 42,00 ‘Bn,70 44,80 Bm,85 48,65 6»,00 52,50
(1) 11 s’agit.de dollars qui valent, 5 fr. 37 c.,et qui se divisent en cent parties
k rare de pilotage de la barre du cap Fear.
ct PPT rune De < “6
| 314 PILOTE COTIER | d: La dernière colonne de ce tableau indique que ies frais sont augmentés de 30 pour °/ , quand le pilotage se fait par un bateau ponté.
Droits Tableau des droits de pilotage de la rivière, entre Le fort Johnson SU at Wilmingion.
Bâtiments tirant 1",80 et moins de 2",10....7 dollars. 2m 10 — 9m,40....8
gm 40 — 9n,70....9
— 3m,45 — Jm,60....15
_ 3,60 — gn,75... .16
— A4n,35 — 4,50... .25 Du fort Johnson à Brunswick, et réciproquement, les droits sont moitié moindres. Du fort Johnson à Five Fathoms Hole, de : . Li ce dernier point à Brunswick, de Brunswick à l'ile Campbell, et à f de cette île à Wä/mington, les droits sont le quart de ceux portés
{ : audit tableau. ‘ Du cap Fear à Georgetown.
. 4 n | à L'entrée de Georgelown est située à 18 lieues au S. O. 2 49' O. g du cap Fear. Il existe dans cet intervalle un banc sur lequel on Banc compte 9®,10 d’eau (1); son extrémité Nord est à 5 lieues et 4 ' Five Fathoms environ dans le S. 0. 4 O. du cap Fear, et il s’étend de là jusqu’à Long Bay. 3 lieues et 1 dans le S. O. 6 8. La partie intérieure ou N. O. de ce haut-fond est très-accore et distante d’environ 4 lieues de (f) Ce banc est indiqué, sur quelques cartes, avec le nom de Five Fatñoms Du Bank. ‘(Traducteur.) N
Le fort Johnson
..7 dollars.
lement, les droits rathoms Hole, de l'île Campbell, et rt de ceux portés
au S. O. 2% 49° O.
anc sur lequel on st à 5 lieues et tend de là jusqu’à jeure ou N. O. de iviron À lieues de
om de Five Fathoms ducteur.)
terre; la sonde accuse à la toucher des fonds de 18,30, 16%,50 et 14,60, qui diminuent graduellement à mesure qu’on approche du rivage : on nomme cet endroit Long Bay. Près de l’extrémité Nord du banc, le brassiage est de 18,30 ; et le long de la partie 8. E. de 14°,60, 12",20 et 41,00 : dans le Sud, on rencontre plusieurs bancs.
En faisant route du cap Fear vers la rivière Little River, qui sépare les deux Carolines, vous passez devant l'entrée de Lockwoods Folly, placée à 3 lieues et ! dans l'Ouest du phare du cap Fear : chemin faisant, la côte vous parait accidentée; mais elle ne présente aucun port sùr.
En poursuivant vers Gsorgelowr, vous apercevez, si le temps est clair, plusieurs autres cozpures, et vous arrivez enfin à celle connue sous le nom de Vo:th Inlet, située à 3 lieues environ du phare de Georgetown; elle longe la partie Nord de l’île North (dont la pointe Sud porte le phare en question) et se présente au Nord : le brisant du Sud, qui forme presque un crcissant, semble s’avancer en travers de son ouverture. Il n’y a généralement pas moins de 1",80 d'eau sur la barre de Worth Inlet à mer basse ; mais la profondeur varie suivant la direction et la force des vents dominants. Quant au gisement du chenal, il a en peu d’années changé considérablement, quoique d’une manière graduelle, par suit du développement et de la courbure du brisant Sud qui Pa purté plus vers le Nord. Pour y donner, dans la situation qu’il occupe aujourd’hui, vous devez avoir les relèvements suivants : le phare de Georgetown, à 3 lieues environ au S. { S. O.; une dune de sable, petite mais facile à distinguer (la plus Nord de l'extrémité Nord de North Island), au S. 0, 6 S. ; le bâtiment le plus Sud de ceux construits sur l'extrémité méridionale de l’île opposée, à PO. ! S. O.
Quand vous étes assuré de ces relèvements, vous pouvez faire route entre les têtes des deux brisants, en arrondissant le bord de celui du Sud, et entrer dans le port. La marée de flot vient du S. E. ét porte du brisant Sud vers celui du Nord. Sur Pextrémité Nord de Pile North, à 3 lieues environ du phare, s'élève un village de 20 à 30 maisons, résidences d’été que l’on voit distinctement de la mer, et que l’on prend souvent pour une dépendance de l’île Sullivan, située près de Charleston : il existe aussi plu-
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sieurs maisons sur la poiite Nord de lil: opposée, North {nlet est un port sùr pour les petits navires; mais il n’y a guère que les canots qui puissent se hasarder Caas les deux passes Dar lesquelles il communique avec la baie de Georgetown ou de Winyaw, à cause du peu d'eau qu’on y trouve; toutefois, en cas de nécessité, des navires tirant 1",80 à 2,10 pourraient naviguer, au prix de quelques longueurs, dans celle du Sud, qui est la plus profonile.
Port de Georgetown.
Le phare de Georgelown est élevé, de forme circulaire, et peint en blanc, avec une lanterne noire; il est bâti dans le Sud de l’île North, sur un terrain bas et sahlonneux, à l’entrée de la baie Winÿzæ ct à 6 milles dans le N. 6 O. de l’entrée de la barre. Son feu est fixe et haut de 27,00 au-dessus de la haute mer. Quand vous attaquez la barre de Georgetown, en venant de la partie la plus Est des bancs du cap Roman, votre route est le N. N. E. et la distance de 15 milles; si vous venez de la partie la plus Sud des mêmes bancs, votre route est le N. N. E. 6 E, et la distance de 20 milles : la sonde accuse 1,50 à mer basse et 2+,70 à mer haute sur le plus en dehors desdits bancs; il existe un chenal de 4,30 de profondeur et de 1 mille et 4 à 2 milles de larpgzur entre lui et la terre; le fond est de 92,10 à l’accore extérieur de ce dernier banc.
Quand vous approchez de la barre de Georgetown, en venant du Nord, le port vous est caché par l’ile Nortk, ei le phare vous paraît situé au milieu d’un bois peu élevé. Lorsque vous doublez ledit phare, soit au Nord, soit au Sud, vous trouvez un brassiage de 9»,10 à 5 milles de terre. Il reste 2,25 ou 3,60 d’eau, suivant la marée, sur le banc Est de la-barre, et 9®,10 tout autour de lui : la principale entrée du port est au Sud du phare,
Plusieurs bouées à mâts servent à indiquer les endroits les plus profonds de la barre et du chenal. Si vous voulez vous guider sur elles, suivez les indications ci-dessous : Passez à tribord ou à bâbord, et très-près, dela première, mouillée droit dans le chenal; puis, faites 4 mille environ au N. O., et vous arrivez à la seconde. Dès que vous êtes par son travers, gouvernez au N, E.,
North Indet à guère que
ui est la plus
circulaire, et dans le Sud l'entrée de la
de la partie la N. E. 6° E. et à mer basse et ancs ; il existe et 4 à 2 milles a 40 à l'accore
un; en venant t le phare vous se vous doublez ez un brassiage m,60 d’eau, sui- ,10 tout autour 1 phare.
endroits les plus vous guider sur tribord ou à bAdans le chenal ; arrivez à la seernez au N, E.,
Pespace d'un mille et +, pour gagner la troisivme, qui est également placée dans le chenal ; enfin, mettez le cap an N. 1 N. O., sur le phare distant de 4 milles, et conservez cette direction jusqu’à ce que vous n’en soyez plus qu'à 90 où 200 mètres. Laissez-le sur tribord, et vous êtes en bonne position pour
Le chenal de North Inlet, dont nous avons déjà parlé pour gagner Georgetown, n’est recommandé dans ancun ces.
Les navires trouvent au large de grands fonds; et, quand les vents dépendent du Sud et de l'Ouest, ils ont un monillage commode et sûr près de terre, à 1 mille Lou 2 milles environ dans le Nord du phare. La marée ordinaire de flot monte d'à peu près 1%,20 ; la mer est haute dans les syzygies vers 7 heures.
Cap Romen et voisinage.
À partir du cap Roman et jasqu’à grande distance dans le Sud, la côte sst sermée d’iles de toutes dimensions, qui forment avec le continent une série de 6anaux dont plusieurs sont navigables, et qui facihtent singulièrement les mouvements du cabotage.
Le cap Roman est une terre très-basse, sar laquelle il n'y & ni arbres ni buissons, et qui, vue de certaine distance, présente Paspect de sables laissés à sec par la marée. Le banc d’en dehors de ce cap s’avance d'environ 6 milles dans le $. E. du phare : la sonde y indique 1=,20 d’eau sur le bord extérieur, et 4,6 entre lui et le feu, dans un canalnommé Swash Channel. Quand vous attaquez l’extrémité de ce banc, le changement de fond £st si rapide, que vous passez subitement de 4%,80 à 9=,10, et que vous rencontrez immédiatement après les brisants. À partir du côté Sad de l'entrée de la rivière Santee jusqu’à 6 milles environ dans le S. E. du cap Roman, règne un haut-fond qui s'étend à une
distance considérable de terre; sa pointe $. E. git à 4 lieues dans !° ©2P Roman.
le Sud du phare de Georgetown, et sa pointe Sud à 2 lieues dans le S. E. du cap Roman : on ‘trouve B*,50 et 74,30 d’eau tout près
ms
€) Voir ce qui à été dit plus hant de ce banc. (Traducteur.)
tre xTES F à
en nee Ut A
sera ©
Rivière Santee.
ile Bull.
De l'ile Bull à la barre de Charleston
518 PILOTE COTIER
de ce banc; et la terre est si basse au voisinage, qu’on ne:peut la voir du pont d’un navire, lorsqu'on est à l'extrémité dudit hautfond. Hz,
Nous avons indiqué le gisement du banc extérieur du cap Roman par rapport à la barre de Georgetown; l'entrée de la rivière Santee se trouve entre ces deux points, à 2 lieues et 4 de celle de la rivière de Georgetown et à 3 lieues du cap Roman. Les bâtiments qui ont connaissance des bancs de l'entrée de Georgetown ne doivent pas alier par moins de 7*,30 de fond; et, bien qu’en cet endroit l’aspect trouble de l’eau soit de nature à effrayer des personnes étrangères aux localités, il n’y a aucun danger réel à appréhender. La terreest basse dans ces parages, et présente, vue à quelque distance, l’aspect d'une suite d’éminences détachées, semblable 4 une chaîne d'’iles.
Cest sur une des îles Racoon Keys, auprès de l’endroit nomrr 4 cap Roman, que s'élève le phare de ce nèm; son feu fixe, haut de 26,25 au-dessus du niveau de la pleine mer, est remarquable par un éclairage rouge et brillant. Le but principal de ce phare est de faire connaître aux marins l'approche des bancs du cap Roman, placés à 6 milles dans le S. E. La bâtisse est peinte en bandes blanches et noires alternativement; celle de la base est blanche ; celle du sommet, noire. On y relève : l'extrémité méridionale du cap Roman, au S.E.; le Vieux-Moulin (0/4 Mill), au N. 6° O., et la plus grande des cayes Racoon, à l'O. LS, O. ,
En courant à l'O. N. O., à partir du côté S, O. du hauit-fond du cap Roman, vous apercevez bientôt le phare de’ Racoon-Key, qui git à peu près dans l'O. 4 8. 0. dudit cap : gouvernez aloi: à lO.S. O. ou au S. 0. + 0., sur les fonds d’environ 9,10, en faisant bien attention, quand vous passez l’ile Bull, d'éviter le banc que son extrémité projette à 5 milles environ dans le S.E.LE,
Sence Bay ou havre Bull se trouve entre l'ile en question et les cayes Racoon : au large de l'extrémité Ouest de ces dernières, la sonde accuse encore d’autres hauts-fonds; et le meilleur endroit pour jeter l’ancre est par 41",00 d'eau, près de l'ile Bull.
La route, pour vous rendre du banc de l'extrémité N. E. de Bulls Island à la barre de Charleston, et pour parer le danger Rattle Snake, est le S. O0. 1 O., l’espace de 7 lienes. Chemin fai-
’on ne-peut la dudit haut-
w du cap Rose de la rivière
et, bien qu’en à effrayer des danger réel à es; et présente, minences déta-
Pendroit nom À feu fixe, haut
est peinte en e de la base est l'extrémité mériin (Old Mill), au YO. +S, 0.
du haut-fond du |
Racoon-Key, qui uvernez alot- ?
on 9,40, en fai- Bull, d'éviter le environ dans le
ile en question et de ces dernières, et le meilleur enrès de l'ile Bull.
xtrémité N. E. de r parer le danger eues. Chemin fai-
sant, vous rencontrez quatre Îles, savoir : Bull, Cooper, Davies et Long; leurs abords sont obstrués par &es basses, le long desquelles les sondes sont régulières. Quand vous relevez les églises de Charleston dans le Nord de Pile Sullivan, vous êtes par 10",00 d’eau sur le bord du banc Rattle Snake; et vous l’avez paré quand vous voyez ces mêmes églises ouvertes au S. de ladite île. 11 vous est recommandé de ne pas approcher du haut-fond Rattle Snake par moins de 9,10, :
De Georgetown à Charleston.
De la barre de Georgetown et d’en dehors des bancs. du cap Roman, vous avez 15 milles à faire au S. £ 8. O, ; puis 39 milles au S. O. 1 0. pour atteindre la barre de Charleston. Si, après avoir doublé lesdits bancs, vous désirez entrer dans le havre Bull, gouvernez à l'O, + S. O. jusqu’à ce que l'ile de ce nom vous reste à l’O.N. 0.ou auN. C.10.; et, en vous dirigeant dessus, vous passez les cayes Racoon. Il y a3°,66 d’eau à mer basse sur la barre du havre Bull. Conservez la partie N. E. de l'ile en question à PO. N. O. jusqu’à ce que vous soyez à moins d’une encablure de terre, où la sonde accuse 7",30, 9=,10 et 11,00 d'eau. Suivez le rivage, en l’arrondissant, jusqu’à ce que vous ouvriezune anse, et mouillez-y par 5°”,50, fond de vase, à l’abri de tous les vents.
Le phae de Charleston, qui a 37,65 de hauteur, est bâti sur l’île Litghhouse, et porte un feu tournant. Il y a sur l’île Morris deux balises destinées à servir de marques pour lechenal Overall.
Le brisant Sud porte une bouée sur_son extrémité orientale, par 3,60 de fond. Au milieu de ce chenal, par 5",40 d’eau à mer basse, on voit une bouée surmontée d’un petit pavillon blanc : vous pouvez, en entrant, passer d’un côté ou de l’autre de cette bouée.
pour parer le banc Rattle Snake.
Havre Bull,
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du brisant Sud.
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Charleston (Caroline du Sud).
Quand vous faites route vers la barre de Charleston, amenez la balise à vous présenter l'aspect qu’elle a dans lé dessin ci-dessus, et à rester d’uné longueur d’anspect dans le Nord du phare : alors vous né tärdez pas à apercevoir la bouée de la barre, mouillée par 5,50, et vous en passez d'un côté cu de l’autre, Vous voyez ensuite, à peu près dans le même alignement, deux autres bouées : la première; sur la pointe Sud du brisant du Nord; la seconde, sur la pointe intérieure ou S. 0. du même brisant. Laissez-les toutes deux à une longueur de navire sur tribord; et, après avoir doublé la plus en dedans, faites lé N. O. ou le N:60;, suivant qu'il y a flot au jusant, pour gagner l'ile Su/van, H existe sur celle-ci une maison à volets blanes, orientée Est et Ouest ; vous devez l’avoir dans l'alignement d'une balise blanche, quand vous êtes au milieu du chenal, Ayez soin de ne pas vous répandre dans l'Ouest plus loin qu'à ainener ladite balise par le côté oriental du fort ; ni dans 1’Est au délà de l'alignement de la même balise avec la ntaison la plus Est de l'ile Sullivan, Vous rencontrez en dehors de la pointe Cummin une bouée que vous pouvez ranger à moins d’une longueur de navire, en la laissant sur bâbord. De là, pour atteindre le mouillage de la rade Rebellion, votre route est le N. O. 4 N. Si vous voulez aller jusqu’à Charleston , lorsque vous êtes à mi-distance entre l'île Sullivan et la baïe de la pointe Cummin, gouvernez sar le fort Pickene, en le tenant un peu per votre bossoir de bâbord : vous passez ainsi le bane Middle Ground, et, en donnant 90 où 400 mètres de tour à l'ile, à mesure que vous en approchez, vous aller jeter l'ancre en face de la ville,
H y a une bouée à l'entrée du chenal Lawÿord; vous la trouvez en tenant la balise qui est au Sud du phare, euvette d’environ 3 longueurs d’anspect dans le N. de celui-ci. Laissez ladite bouée sur tribord, à 40 ou 50 mètres, et faites le N. N. E., afin de parer les hauts-fonds quisont sur bâbord; continuez à ce cap jusqu’à ce que le phare vous reste à l'O. N. O., et gouvernez ensuite sur l'ile Sullivas, comme il a été dit ci-dessus. La balise Sud n'est pas éclairée.
PATENT
Ce A A 2 M LE À D use 2 OA Le ARE Ait oiiésiatiel. Hiionnt on tn in dr
Il existe, ainsi que nous l’avons dit, deux balises blanches sur Chenal Overall l'ile Morris; en faisant route de manière à les conserver l'une (rer. par l'autre, vous arrivez à une bouée placée à l'entrée du che- ee nal Overall. Continuez à les tenir ainsi jusqu’à ceque voustrou- l'ile Morris. viez 9,1 d’eau, et mettez alors le cap sur l'île Sullivan. Les deux balises de l'île Mc:ris sont éclairées. De mer basse, vous trouvez 2,10 de fond dans ce chenal, et 3,90 à mer haute.
Le chenal du Nord est indiqué par 3 bouées. Pour donner de- chenal du Nord dans, gouvernez sur la bouée d’en dehors, et laïssez-h à bâbord; Pr puis courez sur celle du milieu, et laissez-la à tribord; enfin, sur celle d’en dedans, et laissez-la à bâbord. La profondeur est à peu près la même dans le chenal du Nord que dans le chenal Overall; mais ce dernier est préférable.
, deux autres it du Nord; la e brisant. Lais-
Les bâtiments tirant 1",80 ou au-dessous payent 8 dollars. Droits — 2" 10 — 9 de la bare 2m ,40 —_ 10 et da port — 22,70 Que 11 Charleston.
3,30 _ 16 — 3®,60 _— 19 Wet 3=,78 — 20 — 3,90 _— 21 _ 4,05 — 23 — 4s,20 _— 25 le fort Pickener, _ re — pré : VOUS Passez . ’ UP 0 où 400 mètres és pig Es .
. — m » — verte A 4» ,95 ue 80 rd; vous la trou Fa 5,10 4 60 », œuverte d’envi- Port-Royal.
ci. Laissez ladite
le N. N. E., afin Le havre de Port - Royal, situé à 5 lieues au N. E. 4 E. du
continuez à ce Cap phare de Tybee (entrée de la rivière Savannah), est assez spaet gouverne en cieux pour contenir les plus grandes flottes du monde. De la De la barre dessus. La balise partie Sud de la barre de Charleston, et des fonds de 5",50, votre ue F
'e ddis à l'entré route, pour gagner l'entrée de la passe os havre but" est le or
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0,8. 0. 3 8,., et la distance 5 lieues. Chemin faisant, vous parez les bancs situés au large de l'entrée de Sono Anet, ies plus saillants de tous ceux que vous rencontrez sur cette routs, L'entrée de Sono Jnlel s'ouvre à 9 lieues environ de celle du Sud de C'arleslon. Il existe deux îles entre elles, savoir : Morris Fsland, sur Isquelle est bâti le phare de Charleston, et Coffin Island, En tenant le phare en question ouvert avec cette dernière Île, vous suivez, par 44,00 de fond, une route qui vous fait parer les bancs de Sfono Inlet- mais, si vous venez à mettre ces deux points l'un par l'auure, ons n’avez plus qu: 44°,90 en dehors des mêmes Leone” vous passez très-près des brisants, ce qui rend vote route dangereuse. Du reste, à moins que la mer, ne soit tranquille, coux-ci vous indiquent là position des hauts-fonds, il y a de 2°,70 à 3,00 d’eau, à mer basse dans S{ono Indet ; cette passe était peu fréquentée avant 1775, époque où Charleston fut bloquée.
De Stono à North Eddisto, la route est l'O. 8. O., et la distance 11 milles. Les sondes sont régulières entre ces deux havres ; et la diminution du fond est graduelle quand vous venez du large attaquer la côte des environs. La barre de North Eddisto, ainsi que les bancs qui lui sont contigus, s’étendent à 4 ou 5 milles de terre; on constate, à les toucher, des brassiages de 5",50 à 7,30, et de 2,10 à 3°,00 sur la barre, au bas de l’eau. South Eddisto est situé à 3 lieues dans l'O. S. O. de North Eddisto; et, comme les diminutions de fond sont successives quand vous ralliez la côte, vous pouvez sans crainte approcher des îles intermédiaires à ces deux entrées, pourvu que vous veilliez les indications de votre plomb.
Si vous avez pour destination an point placé au Nord ou au Sud, et que vous soyez contraint, par le mauvais temps, à vous réfugier dans le havre de North £ddisto, eyez soin, ruand vous êtes à moins de 5 miles de terre, d'ouvrir un arbre semblable à un parapluie avec la pointe Sud du port ; puis, gonvernez au N. O. sans rien craindre, et jetez l'ancre par 41,00 sv: le côté Nurd de ce dernier : la mare es. en cetendroit fort rapide. Vous pouvez vous procurer de bonne eau dans le port, à 4 milles dans Ouest du mouillage.
Un phare flottant, dont le feu a 6,(0 de hauteur au-dessus de
et la distance deux havres ; enez du large ddisto, ainsi ou 5 milles de ès de 5,50 à bas de l’eau.
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DES ÉTATA-UNIS. 323 la mer, est mouillé par 42,30 (à m'jusant) entre la partie 8. £. du banc Martin's Industry et le bunc Nord de l'entrée de Port- Royal; on y relève : le phare de Z'ybee, à 18 milles environ dans l'O, 8, O., et la pointe Nord de Pile Trenck, au N. O, 6° N.
Si vous attaques Port-Royal en venant de la mer, placez-vous en latitude du cap Saint-Michael, c’est-à-dire, par 32° 6’ Nord, et gouvernez à l'Ouest pour aller reconnaître ce cap. Quand vous en êtes à moins de 45 lieues, vous trouves de 36%,00 à 46,00 d’eau ; et, si le temps est clair, vous apercevez la terre à 6 lieues de distance, lorsque vous êtes sur les fonds de 29,00 : la côte est généralement basse dans ces parages, mais les arbres en sont élevés. Vous reconnaissez l'entrée de Port-Royal à un petit bouquet d'arbres situé sur son côté Quest, et qui s'élève au-dessus de tous les autres comme un chapeau à haute forme, particularité qui lui a valu le nom de Chapeau (Wat) de Port-Royal. Continuez à gouverner au même cap, c’est-à-dire, à l'Ouest, en conservant votre plomb dehors, jusqu’à ce qu’il accuse 44",60, ce qui vous place à 3 lieues environ du cap Saint-Michael. Venez alors d'un quart au Sud de l’Ouest jusque par les 9",10; puis, encore un peu plus
‘Sud, en ayant soin, toutefois, de ne pas amener leüit cap au Nord
du N. O. £ O., jusqu’à ce que vous aperceviez le grand brisant du Nord, nommé Cole’s Care; vous le laissez sur tribord, et vous trouves tout auprès 7°,30 d’eau, En approchant de ce brisant par le Nord, vous ne tardez pas à en voir, vers le Sud, un autre, que l’on désigne par le nom de Martin's Industry ; c’est entre ces deux dangers, séparés par un espace d'environ 1 mille, que se trouve l'entrée du chenal qui conduit à Port-Royal. La marque pour parer le brisant du Nord consiste à tenir un bouquet de grands arbres (qui s'élève auprès de l'embouchure de la rivière May, et qui présente l'aspect d’une île) juste ouvert avec la pointe Élisabeth. Votre route entre les hauts-fonds est l'O. 6 N. ou VO. EN, O.; vous n'avez pas moins de 6",40 à 7",30 d’eau, à mer basse, dans ce chenal. Poursuivez votre route entre les deux brisanis jusqu’à ce que vous releviez la pointe Philipp au N. N. C., et mettez le cap dessus. À mesure Sue vous approchez d’elle, vous avez 16°,50, 44,60 et 42",80 de fond ; uxe fois par son travers, donnez-lui un peu de tour, faites la N. N. O. 6° N., et jetez l'ancre par 9°,10 ou 41",00, dans un port très-sûr,
ae AN LENOIR LR a tt au CA CU at RES A SE à
Pliare flottant près Le l'entrée
Port-Royal.
Altaquer Port-Royal cr venant d'u large.
Bouquet d'arbres nommé Chapeau de Port-Royal.
Brisants Cole's Care et Martin’s Industry, chenal entre ces brisants,
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Il existe aussi, pour entrer à Port-Royal, une passe nommée South Channel, située entre le banc Martin’s Industry et ls banc Gaskin, et qui n'offre pas moins de 3",60 d'eau, à mer basse. Si vous voulez donner dedans, vous devez, dès les fonds de 12",80, mener le cap Æilton au N. O, 4 N., et gouverner au N. O. sil y a jusant, ou au N. O. EN. s’il y a flot, jusqu’à ce que la pointe Philipp vous reste au N. N. O. 6° N. Vous mettez ensuite le cap sur celle-ci, et vous suivez les indications données précédemment.
L'extrémité Est du banc Joiner commence à 3 milles 4 à peu près dans le 8. E. du cap Hilton, ct à 4 milles dans le S. + 8. E, de la pointe Philipp ; ce haut-fond s'étend d’environ 2 milles 4 dans l'O. N. O., et porte 6",40 d’eau à mer basse. Le cap Hilton, la pointe de terre la plus haute de ces parages, est situé sur le côté Sud de l'entrée de Port-Royal.
L'ouverture de la passe T'ybee (Tybee Inlet) est à 5 lieues au 8. O. 3 O. de celle du chenal Sud de Port-Royal, et en est séparée par la grande île de Hilton's Head ou Trench Island, qui est fertile et bien habitée. La partie là plus large du banc Gaskin s'étend à 8 milles de cette île; on peut le longer par 9,10 de fond. Quelques marins, lorsqu'ils vont à Por{- Royal, préfèrent venir reconnañise la terre aux environs de Tybee, parce que le phare rend cette partie de la côte reconnaissable de toute autre. Tybee Inlet n’est autre chose que l'entrée de la rivière Savannah. Les navires de 4",20 à 4",50 de tirant d’eau peuvent y entrer et remonter entre les terres jusqu’à Beaufort, situé sur l'ile de Port-Royal; ceux qui ne çalent que 2°,40 à 2,70 peuvent poursuivre ; par la même voie, jusqu’à Charleston; enfin, ceux de tirant d'eau inférieur ont la faculté de s’avancer jusqu’à la rivière Medway en Géorgie, à 30 milles dans le Sud de Savannah.
On a observe que les vents de la partie du N. E., de l'E. et du S. E. rendent, sur cette côte, les marées plus fortes que ne le font les autres vents, et en altèrent aussi un peu la direction ; à l'entrée de Port-Royal, la mer est haute, les jours de syzygies, vers 8 heures et +. À 6 lieues environ de terre, par 22",00 de fond, le flot porte avec force vers le Sud, et le jusant vers le Nord; plus au large, on ne sent pas du tout la marée, Auprès de len-
à 5 lieues au , ct en est séench Island, large du banc le longer par à Port-Royal, e Tybcee, parce ssable de toute e de la rivière d’eau peuvent ufort, situé sur 0 à 2,70 peurleston; enfin, vancer jusqu’à le Sud de Sa-
L, E., de l'E. et fortes que ne le la direction ; à rs de syzygies, par 22,00 de t vers le Nord; uprès de len-
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trée du port, le flot porte en dedans avec une grande vitesse , et le jusant agit en sens inverse, avec la même violenee,
Observations importantes sur les vents de la côte de la Caroline du Sud,
Lorsque le vent souffle grand frais at sans pluie du quartier du N.E., il conserve ordinairement sa force pendant quelque temps (3 ou 4 jours); mais, s’il est accompagné de pluie, il est rare qu’il ne saute pas à l’E., à l'E. 8. E, ou au 8, E.
Les vents de 8. E. buttent droit en côte, mais ils durent rarement longtemps sans eau; d'ordinaire , 6, 8 ou 10 heures après qu’ils ont commencé , le ciel se couvre et la pluie ne tarde pas à tomber, Quand ils deviennent très-forts et sont accompagnés de grande pluie, vous pouvez être certain qu'ils vont tourner au N. 0., d'où ils souffleront violemment pendant 20 ou 30 heures ; puis le temps s'éclaircira.
Les vents du N. O. sont toujours accompagnés d’un ciel clair; ils sont quelquefois très-forts, mais durent rarement plus que le temps ci-dessus indiqué.
Les coups de vent sur la côte de ia Caroline du Sud redoublent fréquemment de violence vers leur fin ; ils Îombent ensuite subitement, en laissant la mer agitée sans presque aucun vent.
Les vents les plus tenaces sont ceux du 8. 8. O., de l'O, N. 0. et du N. à l'E. N. E. Aussi, quand ils s'établissent de ce côté, peut-on considérer le temps comme plus sûr qu'avec tous les autres.
Les orages sont très-communs sur cette côte pendant l'été ; ils viennent toujours de la partie du N. O., et sont que!quefois si furieux, qu'aucune voile ne peut leur résister. Ils tombent d’ailleurs si soudainement , que les plus grandes précautions sont nécessaires pour se préserver des effets de leur violence.
Détroit Saint-Helena, route de Charleston à Tybee, L'entrée du détroit (sound) Saint- Helena a environ 2 milles de
large et se trouve entre l’île South Eddislo et la plus Nord des iles Hunting. Ce détroit n'est guère navigable que pour des na-
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326 PILOTE COTIER
vires tirant de 2,10 à 2,40 d’eau, à cause du grand nombre de bancs de sable qui l’obstruent, et dont plusieurs assèchent avec la marée. Il reçoit le tribut des eaux des six rivières South Eddisto, Ashappo, Cumbahaw, Chehaw, True Blue et Corsaw, qui toutes sont navigables ; quelques-unes viennent de 200 milles dans l’intérieur , mais un petit nombre est accessible à des bâtiments calant 4° ,80, jusqu’à plus de 30 ou 40 milles du détroit, Pour se rendre de l'entrée de Saint-Helena à celle de Port-ltoyul, le long des iles Hunting, la route est le 8. 0.6°8, et la distanco d'environ 5 lieues 4. Les sondes sont régulières dans cet inters valle et varient de 9,10 à 11,00.
Quand vous êtes par 44",60 de fond , en dehors de la barre de Charleston, votre route, pour gagner Zybee, est le 8. O., etla distance 20 lieues. Lorsque vous approchez de la latitude do l'entrée de Port-Royal (32° 8 N.), faites attention à éviter le banc danger:ux de Martin's Industry , dont nous avons parlé plus haut , et qui gît à 4 lieues de la partie 8, de l'entrée dudit port; celte partie, qui forme le côté Nord du cap Hilton, est la terre la plus élevée que vous ayez en vue, N'approchez pas de la côte plus près que par les 12",80 ; tenez toujours votre plomb à la main, et, s’il fait nuit ou temps de brume, restez en dehors des sondes de 18»,30. Le flot porte en dedans avec force. A 14 ou 15 milles dans le 8. E. du phare de Zybee, il y a un endroit où les sondes ne sont que de 11",00 à 12",80, fond de coquilles . grossières. Parvenu au Sud du cap Hilton, vous apercevez le phare de l'ile 7ybee, Celle-ci, nous le répétons, est située auprès de l'embouchure de la rivière Savannah, dans le Sud de la barre ; son aspect est agréable, et on trouve à Ouest d'elle une anse magnifique où les navires de tout tonnage peuvent rester à l'ancre en sûreté. Le détroit de Warsaw est formé par l'extrémité 8. de l'ile T'ybee.
. Port de Tybee ou entrée de la rivière Sav nah, eto,
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souvent parlé dans ce qui précède, se trouve un phare flottant, dont le feu fixe a 6°,60 de hauteur; il est mouillé par 114,90 d'eau dans les relèvements suivants : la pointe Nord de l'ile Trench, au N. 0, 6 N,; la pointe Bay, au N, 0.4 N.; le phare de Tybee à l'O. 8, O., à 48 milles environ.
S'il fait nuit et que vous soyez dans le N. de Tybee, ayez soin de ne pas approcher du banc Gaskin, par moins de 9,10 de fond. Si le vent est frais, prenez un pilote par le travers du phare; si au contraire il est maniable, prenez-en un en dehors de la barre. De temps clair, le phare se voit à 12 milles.
Près des bancs Gaskin et Martin’s Industry, le flot porte avec force vers l'entrée de Port-Royal, et c’est à cette cause qu’il faut attribuer le grand nombre de naufrages qui ont lieu sur ces hautsfonds.
Le phare de Zybee est à feu fixe , haut de 24 mètres et construit sur l'extrémité Nord de l'ile de ce nom.
Il existe en dehors de Tybee deux grandes bouées doublées en cuivre : lune mouillée sur la queue du banc (4#noll), par 3",66 d'eau, dans le N. N. O. du phare; l’autre, par 8,20 , dans le N, E, 4 N. du même point et au milieu du chenal : les navires peuvent mouiller en cet endroit en toute sécurité, quand le vent et la marée ne leur permettent pas de monter plus haut.
On voit sur l'île Z'ybse, à 540 mètres dans le S. E. du phare, une balise, haute de 3” 5; elle est éclairée de nuit. La vraie marque, pour passer la barte, est de faire route en tenant ladite balise ouverte d’une longueur d'anspect au Nord du phare. Le meilleur fond. pour mouiller est celui que vous trouvez à une encablure de terre, en relevant le feu du Tybee entre le 8. 8, O, et le 8. , le plus près possible du 8, 8. O.
Il y a sur la barre une bouée dont le sommet est peint en blanc; elle est mouillee par 8,20, à 4 milles et 4 du phare : c’est entre cette bouée et la tête du brisant du Sud que le brassiage est le plus grand.
La sonde accuse 5,40 à 5,70 d’eau, à mer basse, sur la barre de Savantiah, 3" ,60 au moins sur le brisant du Nord, dans une étendue de 1 mille, et seulement 2",10 à 2,40 sur celui du Sud; ce dernier découvre avec la marée sur un point distant de { mille et du feu. La tête du banc Stone Horse commence
Pliare flottant de Martin's Industry (déjà décrit plus jaut},
Recommandations irportantes sur l'entrée de Tybee
et de Port-Royal,
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auprès du brisant du Nord, et s’avance jusqu’à environ 6 ou 7 milles au large de terre. Le brick Pocahnnlas , capitaine Walford, s’est totalement pordu sur ce haut-fond, le 27 septembre 1829, par une marée de flot ; il relevait à ce moment lephare de Tybee à 8 milles environ au N. N. E. (1). Lorsque vous trouvez 7,30 de brassiage, vous avez traverté la barre, et vous ralliez PO. N. O. jusqu’à ce que le phare vous reste au S.S. O.; puis vous mouillez.
La pointe du haut-fond que projette la partie Sud de l’île Cockspur, et qui sépare le chenal de ce nom de celui nommé Ship Channel, reste au N. 6° O. du feu, et ne porte pas plus de 1,50 d’eau à mer basse, Quand vous êtes au N. de cette pointe et que vous relevez le feu au S. S. K., vous pouvez laisser tomber l'ancre par 7,30 à 9,10. Les navires qui ne tirent pas plus de. 2,40 à 2,70, peuvent ranger de près Pile Tybee, puis donner dans le chenal Cockspur, et y mouiller en attendant la mi-flot; ce n'est qu’à ce moment qu’ils peuvent doubler l'extrémité supérieure de l'ile, près de laquelle il ne reste que 2",10 à 2,40 d’eau à la basse mer.
IL'existe en arrière des îles Tybee et Cabbage trois barres qui présentent de 3,65 à b»,50 de fond ; vous ne devez essayer de les franchir que dans un cas d’absolue nécessité.
Quand vous faites route dans Savannah, soyez attentif aux bouées et aux remarques suivantes, savoir : une grande bouée, mouillée sur le bord exté’ieur de la barre, à endroit le plus profond, et dans l'alignement de la balise avec le phare : ce dernier lui reste à 4 milies dans l'O. 6° N.; une autre bouée , mouillée dans la même direction, à 4 mille en dedans de la barre; une troisième, à 4 milie plus loin dans l'O. 4 N. 0. de laseconde ; enfin, une quatrième au N.0. 1 O.de latroisième. Une fois cettederrière doublée , vous trouvez un moulage sûr pour une grande flotte, par 7",34 à 9,10 d’eau, à mer basse, en relevant le phare au S. 8. O. Les bouées ci-dessus sont placées sur les fonds ies plus grands ; elles indiquent un chenal qui, dans sa partie la plus étroite, s'étend d’un 4 mille au Nord, et d’un + de mille au Sud
(1) 1 sembair que c'est S. $, E., cl non N. N. E. (Traducteur)
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DES ÉTATS-UNIS. | 329 d’elles, et qui a, de plus, une profondeur sensiblement uniforme; on y trouve 6 mètres d’eau dans les basses marées, ot on peut passer d’un côté ou de l’autre des bouées. Il y a 3",30 de fond, à mer basse, dans la crique 7ybee. À 40 milles dans le Sud de Savannah, et à 45 milles environ dans le Sud de la rivière Ogechec, vous apercevez l'entrée de Senbury, port d’entrepôt, placé au fond du détroit de Saint-Catharine, entre les rivières Medway et Newport. Senbury est barré ; mais son bassin, spacieux et sûr, présente assez d’eau pour les navires de grand tonnage. La barre de Warsaw porte 3 mètres d’eau, mais elle est trop difficile pour des étrangers.
Riviéres Ogechee et Saint-Catharine,
La sonde accuse 5,40 d’eau à l'embouchure de la rivière Ogechee sur la barre d’'Ossabaw. Pour la franchir, amenez l'ile Green au N. O0. £ O., et gouvernez à l'O. ! N. O. jusqu'à ce que voire brassiage augmente; ralliez ensuite le N. O. 1 N. et vous atteignez bientôt les fonds de 14",60 à 16%,50. Dès lors, la vue et le plomb sont vos meilleurs guides. Une fois à l'extrémité du chenal, serrez Ossabaw le plus près possible, jusqu’à ce que vous soyez presque vis-à-vis de la partie la plus basse d4 l'ile Bussard : là vous trouvez le chenal à toucher le rivage de tribord.
L'ile Green est une terre beaucoup plus élevée, et dont les arbres sont de plus haute futaie que ceux des bois avoisinants; elle a plusieurs centaines d’hectares de superficie et est couverte de pins d’une apparence généralement verdoyante.
La barre de Saint-Catharine, située à 4 mille auS. de la pointe Nord de l'ile de ce nom, est d’un accès difficile aux étrangers et ne présente que 2,5 d’eau à mer basse. Les bancs qui la bordent de chaque côté assèchent d'ordinaire avec la marée , et le chenal n'a pas plus de 480 mètres de largeur. H est préférable, pour les bâtiments allant à Newport , à Senbury ou plus haut, d'entrer à Sapelo ou à Ossabaw , et d’y prendre ensuite le passage en dedans des terres, qui n’est pas difficile.
Port de Senbury dans la rivière St-Catharine.
Barre de Warsaw.
Barre d'Ogechee
,. Où d’Ossahaw,
ile Green,
Barre St-Catharine,
ou de Doboy.
Balise de l'ile Woif.
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Autres indications pour l'entrée de Darien.
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Détroit de Darien ou de Doboy,
Le phare de Darien ou de Doboy est construit sur la pointe Sud de l'île Sapelo; il a 22,20 de hauteur au-dessus de la mer, et porte un feu tournant, dont la révolution dure cinq minutes; afin de le faire reconnaître des autres phares du voisinage pendant le jour, on a peint sa tour en raies horizontales, blanches et rouges.
Deux balises sont placées sur le côté Est et presque à l’extrémité Nord de l'ile Wo/f, dans le 8. 8. E. dudit phare. Pour aider à les distinguer l’une de l’autre, celle de l'Ouest, ou la plus haute, est peinte en blanc et porte sa lanterne à 7,50 ‘au-dessus de l’eau ; tandis que celle de l'Est, peinte en noir, n’a que 4,50 d'élévation.
Quand vous attaquez la terre, vous apercevez de temps clair les deux balises de l'ile Wolf par les brassiages de 9=,10 à 11®,00 ; amenez-les à l'O. 6°S. et courez dessus jusqu'à ce que vous découvriez la bouée du bord extérieur de la barre, passez-en d'un côté ou de l'autre, et continuez à l'O. 6° 8. jusqu'à ce que vous soyez près de la bouée intérieure, vis-à-vis du brisant du Nord, après avoir laissé sur tribord le haut-fond de Huit- Pieds (8 Feet Knoll). En doublant ces dangers, ayez soin de tenir le brisant du Nord par tribord , et la bouée par bâbord, et prenez garde, en même temps, que le flot ne vous jette sur le . brisant en question ; chemin faisant, vous traversez la barre par au moins 3%,60 d’eau à mer basse. Quand vous êtes vis-à-vis de la bouée d'en dedans, faites 4 mille ét 4 dans la direction exacte du N. O0: + O., ce qui vous conduit en passant sur des fonds de 7,30, à mer basse, au voisinage du phare, où le mouillage est excellent.
Vous pouvez encore , si vous le voulez, vous conformer aux indications suivantes : après avoir reconnu le phare de Sapelo, mettez les balises de l’île #oif dans un même alignement, et gouvernez droit dessus en sondant constamment. Chemin faisant, vous traversez là barre quand vous relevez le phare à l'O. 249 N. vrai. La mer baisse de 2",10 avec le jusant. Voici les profondeurs d’eau, les relèvements et les . ::tances relatives des deux bouées placées dans la passe Doboy, qui conduit à Darien, en Géorgie :
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La bouée n° 4, mouillée par 5",40 d’eau, à mer basse, sur le bord extérieur de la barre, reste à 3 milles £ dans PE. 6° N. de la balise de Pile Woéf, et à 4 milles et 4 dans l'E. 8. E, de la pointe Sud de Pile Sapelo.
La bouée n° 2, motillée par 6,30, à mer basse, au large de la tête du brisant N., reste à 2 milles et { environ dans l'E. 6° N. de ladite balise ; à 3 milles et ! dans le S. E. LE, de la pointe Sud de l’île Sapelo; à 5 milles + de l'ile Doboy, et à 1 de mille à l'O, S. O, 6° 0. de la partie la plus Sud du brisant Nord,
De Tybee à Saint-Simons , Saint-Simons,
Lorsque vous êtes sur les fonds de 18" ,30, amenez le phare de Tybee au N. O., et faites 21 lieues au S. O, } S., afin d'éviter le banc de Saint-Simons; situé à 2 lieues dans l'E. 8. E. de Pile du même nom: il y à 7%,30 à 9,10 d’eau tout près de ce banc, et, pour le parer, vous ne devez pas en approcher par moins de 44»,60 à 16°,50. Le nort, situé par 31°,7’ de latitude, est comprisentre l'île Saint-Simons (reconnaissable à quatre arbres placés dans la position ci-contre # + #& 4) et Pile feky!, remarquable par ses arbres en forme d'ombrelles. Les plages de ces deux îles sont d’une blancheur éclatante; la barre d’entrée du port ou détroit de Saint-Simons git à 6 milles du phare.
Le phare s'élève sur la pointe Sud de Pile Saint-Simons ; il a 22,50 de hauteur et porte un feu fixe. On compte deux bouées sur la barre : la plus Nord, noire, est mouillée par 4,60 d’eau, à mer basse, et reste à 6 milles dans l'E. S. E. 6° 8. du phare; la plus Sud, blanche; est par 5°,50 sur la pointe N. E. du brisant Sud, et reste à 4 mille } au 8. S. E. de la noire; le moindre fond entre les deux est de 4%,60.
ll existe en dedans de la barre un banc nommé Middle Ground ; son côté Nord est signalé par une bouée noire, placée à 4 milles dans PE. 8, E. 6° S. du phare. Quand vous approchez de la barre, efforcéz-vous d'amener la bouée noire du brisant Nord à l'O. 8. O., et gouvernez de manière à la laisser à 2 encablures sur tribord. Une fois vis-à-vis d’elle, ralliez l'O. N. O., qui est la direction du chenal, et doublez Middle Ground, en donnant un bon tour à sa bouéeet en l'abandonnant à bâbord. Faites ensuite
Banc St-Simons
Phare de St-Simons et honées .
de la barre.
Passage de la barre de St-Simons.
Phare de St-Andrew.
Bouées de la barre St-Andrew.
Passage de la barre St-Andrew.
Rivière Satilla,
Nétroit de St-Mary.
Maison Duugeuess
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PO. 4 N. O. pour passer le phare, après quoi vous ètes en sûreté par 48,30 de fond : la partie la moins profonde du chenal nrésen.2 8",20 d'eau. En suivant les indications ci-dessus, tout navire tirant moins de 5,10 peut entrer dans le por’ de Saint-Simons à marée basse; la mer monte de 1",80 sur la barre dans les circonstances ordinaires.
Saint-Andrew ot Saint-Mary.
Il y a, sur l’extrémité Nord de l'île Little Cumberland, et dans la partie Sud de l’entrée du détroit de Saint-Andrew, un phare à feu fixe. Ladite entrée s’ouvre entre les îles Jeky! et Cumberland, et sa barre porte 3",30 d'eau à mer basse. On y rencontre trois bouées : une grande, en dedans de la barre, par 5,50, au bas de l’eau ; une bouée-esparre sur le haut-fond d’en dehors de l'extrémité Nord de Cumberland; enfin, une bouée-esparre sur un banc à l'embouchure de la rivière Great-Satilla. Pour entrer, amenez le phare de Cumberland à l'O. { N. O.; vous Pavez à ce moment dans l'alignement de la bouée extérieure. Courez dessus jusqu’à ce que vous ayez franchi la barre et que vous soyez par le travers de ladite bouée : la pointe Sud de Pile Jekyé vous reste alors au N. O0. 6° O. Gouvernez au N. O. 4 0., jusqu’à ce que vous soyez entre elle et la pointe de l’ile Cumberland , vis-à-vis de la bouée-esparre qui est en dehors de cette dernière ; et, en laissant cette bouée au Sud, vous avez près de terre de bonnes sondes de 5,50 à 9®,10.
La rivière Satilla se jette dans le détroit Sain!-Andrew : à 30 milles dans l’intérieur de ce cours d’eau on renconire le port Crow, grand dépôt de bois de construction; et, à 15 milles plus haut, la ville de Jefferson, où peuvent aller des bâtiments calant 3",60.
Si vous venez du Nord attaquer Saint-Mary, vous devez, après avoir dépassé l’île Jekyl (qui gît par 31° de latitude), vous tenir sur les brassiages de 9",10, 11%,00 et 42",80, selon que le temps et la grandeur de votre navire vous le permettent. A mesure que vous approchez de la partie Sud de Cumberland, vous ouvrez la maison Dungeness , distante d'environ 4 mille à de l'extrémité de l'ile , et La seule grande construction visible de la
and, et dans , un phare à et Cumbery rencontre ar 5,50, au en dehors de e-esparre sur Pour entrer,
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DES ÉTATS-UNIS. 333 côte; elle est cachée par des arbres quand vous en êtes dans le Nord. Ilexiste, au sud de cette maison, un espace d’environ 2 milles dépouillé d'arbres, ce qui fait, à certaine distance , ressembler la pointe Sud de Pile à une terre isolée de 2 milles de longueur.
La pointe Nord de Plie Amelia porte un phare à feu tournant : lorsque vous êtes destiné pour Saint-Mary, amenez-le à l'O. N. O. 6° O., et courez dessus jusqu’à ce que vous soyez en dedans de la barre, ce que vous reconnaissez quand vous avez passé une bouée; si la bouée n’est pas là, gouvernez la sonde à la main. Vous avez 3®,0 d’eau à mer basse, et 4,80 ou 5=,10 à mer haute surla barre, Après lavoir franchie, vous +syez votre brassiage augmenter, et votre route dans le chenal est le N. O. E N.; mais, comme le courant est variable, vous devez surtout vous en rapporter à votre plomb et à vos yeux, en serrant de près le brisant du Nord.
La mer est haute, les jours de nouvelle et de pleine lune, sur la barre de Saint-Mary, vers 7 heures et 1, et étale à 8 heures; l'élévation moyenne de la marée est de 2" ,10.
Baie et rivière Saint-John.
Le phare de Saint-John, bâti sur le côté Sud de lentrée de la rivière, est fixe et haut de 19",50.
De Saint-Mary à Saint-John, la route est le S. LS. E., et la distance de 7 lieues.
Lorsque en allant à Saint-Augustine vous prenez connaissance de Saint-John, vous apercevez, sur le côté Sud de la rivière de ce nom, un morne rond et élevé, appelé General's Mount : les bâtiments qui vont d’Amelia à Saint-Augustine viennent ordinairement reconnaitre cette montagne comme point de départ. L'ile Talbot, située sur le côté Nord du port, est couverte d'arbres et orientée N. et S.; sa hauteur est à peu près la même que celle de General's Mount. I y a 3,30 d’eau sur Ja barre de St. John à mer pleine. Pour donner dessus, amenez le phare au S. O. 6° O. et ouvrez le sommet de la cheminée de l’extrémité Ouest de la maison du gardien d’environ 4 mètre au Sud et à l’Est du phare. Courez alors jusqu’à ce que vous soyez en dedans de ia tête du
Phare
de l'ile Amelia ou y St-Mary, et passage de la barre.
Phare de St-John,
Morne General, point de reconnaissance,
Passage de la barre de St-John.
Bouées de la barre St-John.
Lac Georges,
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brisant du Sud; puis gouvernez au S, 8.0,, sur General's Mount, jusqu'à moins d’une encablure de terre. De là, ralliez l'Ouest ,en vous tenant à peu près à la même distance du rivage, afin d’éviter les brisants du Nord ou du milieu : ceux-ci paraissent unis quand il y a quelque vent. Lorsque vous êtes presque vis-à-vis du passage (swask), inclinez vers le rivage Nordou ilé du fort Geurges, pour parer un banc qui s'avance à une distance considérable au large de terre. Les hautes marées montent de 3",60 à 3,90; is ordinaires de 3 mètres au plus; les courants portent en dehors jusqu’au quart et quelquefois insqu’à la moitié du flot, et sont toujours considérablement irfluencés par les vents,
La mer est pleine vers 7 heures 20 minutes les jours de syzygies.
La bouée d’en dehors est une grande bouée en forme de baril, doublée en cuivre, mouillée par 5",4ü d’eau à mer basse, dans le N. N. E. du phare; on rencontre successivement, à 4 mille d’elle et à 3 milles au 8. 8. Q. 6 S, du phare, une bouée-esparre doublée en cuivre et mouillée par 3 mètres ; une troisième de même espèce que la seconde par 2",40, à un 1 mille dans le 8.4 8, O.; une quatrième, également à esparre, à } de mille au large, dans le S. S. E. 6° S, de la troisième; enfin une cinquième, petite , à esparre aussi, à À de mille au large dans le $. } S. E. de la quatrième, par 3 mètres d’eau, Toutes sont solidement amarrées avec de fortes ancres au milieu du chenal.
La rivière de Sai1t-John est longue et large; elle ressent l’impression de la marée jusqu’à plus de 150 milles de son embouchure, et suit un cours parallèle à l'Océan.
Lelac Georges est une petite mer intérieure, d'environ 60 milles de circonférence, à l’extrémité de laquelle vous trouvez un bare de coquilles qui présente 1",50 d’eau environ ; à 2 ou 3 milles au-dessus de ce banc, les branches de la rivière Saint-John se réunissent, et vous rencontrez un canal large et profond qui vous conduit à un lac.
Saint-Augustine et Mosquito.
Phare Le phare de Saint-Augustine est bâti sur l’extrémité Nord de dest-Augustine. l'ile Saint-Anastasia, et montre un feu fixe; sa tour est carrée, de
me de baril, asse, dans le 4 mille d’elle esparre doume de même le 8.48, 0.; u large, dans e, petite; à E. de la quaent amarrées
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couleur blanche, et haute de 21,00 au-dessus du sol , non compris la lanterne, qui a elle-même 2,40.
La ville de Saint-Augustine est située sur la grande terre, à 2 milles environ en dedans de la barre, droit vis-à-vis l’entrée de la passe, Lorsque vous êtes par 46",50 d’eau, au large dr la barre de Saint-John, votre route, pour gagner Saint-Augustine, est le 8. 8. E., 10 lieues. La terre la plus Nord de la haie se nomme pointe Cartel, Quand vous êtes sur son parallèle, vous apercevez, au Sud de la baie, Pile Anastasia, dont la longueur est de 415 milles et qui porte sur son extrémité Nord un phare à feu fixe.
La barre de Saint-Augustine s’est ouverte dans un nouvel endroit qui en rend le passage plus direct et plus facile. Pour la traverser, relevez le phare à l'O. E 8, 0,, et, en gouvernant à VO. 8, O., vous trouvez sûrement 4,20 d'eau à la pleine mer. Lé profondeur de la barre est de 3",60 à mer hante (1),
de 2»,70 à mi-marée, de 1,95 au bas de l’eau.
Si vous l’attaquez en venant du Nord, descendez jusqu’à ce que le phare vous reste à l'O, S. O,, et tenez-vous par b®,50 de fond.
De beau temps, les pilotes accostent les navires en dehors de la barre; ils se tiennent ordinairement sur elle avec un pawvillon, et, selon qu'ils l’inclinent à droite ou à gauche, vous devez venir sur bâbord ou sur tribord. Quand leur mât de pavillon est droit, vous mettez en panne pour les recevoir,
Si le vent est Sud et maniable, amenez le phare à l'Ouest, et jetez ancre par 12,80 à 16",50, fond de vase.
Tout navire qui a l'intention d’entrer à Sainé-Augustine doit faire connaître d'en dehors de la barre combien il cale, en amenant et rehissant ses couleurs autant de fois.qu’il tire de pieds,
La mer est haute, en cet endroit, les jours de nouvelle et de pleine lune, vers 8" 4’; la variation était, en 4849, de 7 N. E, au large de Saint-Augustine.
À 63 milles au Sud du phare de Saint-Augustine s’ouvrel’entrée de Mosquito Inlet; sa barre porte 1",50 d’eau à mer basse, et
(1) WU yaici une petite irrégulaité. Pourquoi 3",60 de profondeur, tandis qu'une ligne plus hant c'est 4,20 ? (Traducteur.)
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l'Île Anastasia, Barre
de St-Augustine,
Observations importantes,
Mosquito Inlet.
Vents de la côte dest-Augustine.
Direction de la marée et des courants.
536 PILOTE COTIER la marée y monte de 1",05. On avait autrefois bâti sur le côté Sud de cette passe ure tour destinée à porter un feu fixe (1). La ville de Smyrna es: située en dedans de Mosquito In!et.
Ohservati::8 importn::ss sr les vents et les courants de ia côte.
Depuis ls :::1ement de novembre jusqu’à la fin de février, de. vente "11, surtout du N. N. E. au S, S.E., se font sentir sur la côte ie Sair* 1 :qustine. Ceux de la partie de l'Est, en général, atteignent lor:i x vwup, dans la saison d’hiver,un degré de force considérable, sans presque s’annoncer ; un navigateur expérimenté en parle ainsi : « J'étais à l'ancre dans la baie de Saint-Augustine lorsque le vent se fit de l'E. N. E.; en 15 minutes il devint si violent, que je fus forcé de filer mes câbles par le bout, et, sije n’eusse pas fait toute la toile possible, je n’aurais pu parer la terre du Sud. » Quand le vent souffle du côté opposé au solcil, accompagné de petite pluie, vous voyez la mer se lever avant que la brise soit arrivée jusqu’à vous; et vous devez vous préparer à recevoir un coup de vent qui dure, en général, de 50 à GO heures. Si vous êtes obligé de couper ou de filer votre câble; hâtez-vous de mettre dehors toute la toile possible, afin de gagner le large avant que le vent augmente assez pour vous interdire la faculté d'établir aucune voile, ce qui est souvent le cas; et n'oubliez pas que la inarée de flot, qui porte : au oud, ne vous est d'aucune ‘utilité au delà des fonds de 29,00. Le courant Sud, que vous rencontrez sur ce dernier brassiage s'étend jusque par ceux de 84 mètres, à 15 lieues de terre ; puis, il fait place à celui du Gw4f Stream. Celui-ci porte avec force au N. N. E. jusque par: 35° 1B' de latitude; de là, 1l tire pl ; vers l'E. au N. E.} N. environ, jusque par37°; ensuite, à V'E.N.E. jusqu'aux caps de la Delaware; et enfin, à l'Est, à peu près, depuis 38° 57! de latitude.
Pour vous tenir dans le meilleur lit de courant du Gulf Stream, vous devez, lorsque vous êtes par 81° 80’ 45” de longitude et
(1) Ce phare n’a jamais été allumé : peu de temps après son achèvement il s'est écroulé, et il est impossible de dire quand un nouveau fen indiquera l'entrée de cette passe. (Auteur)
sur le côté feu fixe (1).
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26° 30’ de latitude, gouvciner au Nord jusque par 30° 30/; puis, un pe: à VE. du N. +. E. jusqu’au cap Hatteras.
Tout le lor. ; de la côte méridionale d’Ar ‘rique, vous ne renconfr. . pas de marée au large de terre au delà des fonds de 18",30 à 22 00, Pepnis là jusqu’aux limites des sondes, les courants portent Sud ‘ec une vitesse d’un mille. En dehors des sondes, vous trouvez le lit du &."4f Stream qui se dirige vers le N. E.; et, plus vons avancez dans ;* Nord, plus ce dernier courant rallie l'Est, en diminuant de force. Par 39° de latitude, ainsi que nous l'avons dit déjà, il charrie à l'Est.
Voici le tableau des directions de la marée, le long de terre, entre New-York et Saint-Augustine :
De l'extrémité O.
de Long Island au cap May t O0. +8. O0. jusant E. £ N. E. du cap #enlopen au cap mg S.+8. 0. — N.HIN.E. du cap Charles au cap Hatteras S. 8. 0. — N.N.E. du cap Hatteras au cap Lookout 8.0 410. — N.E.LE. du cap Lookout au cap Fear 8.0.+0. — N.E.LE, du cap Fear au cap Koman 0. 8.0. — E.N.E.
du cap Roman à Charleston 0. 8.0. — E.N.E.
de Charleston à Tybee 0. 8.0. — E.N.E.
de Tybee à St-Simon S. $. O. — N.N.E,.
de St-Simun à St-John 8.48.0. — N.IN.E de St-John à la baie St-Augustine Sud — Nord.
Remarques générales sur la navigation du détroit de la Floride.
Quand vous allez du banc (Bank) (1) à la Nouvelle-Orléans, vous pouvez raccourcir de beaucoup votre route si vous avez la précaution, en descendant le long du récif de la Floride, de vous tenir, de jour, dans la zone d’eau colorée, et, de nuit, au large dans le Stream (2) ; attendu qu’il règne le long de la partie extérieure dudit récif, entre lui et le courant régulier du Guif Stream, un fort remous ou contre-courant portant à l'Ouest. Si vous voulez faire ce que nous venons de dire avec fruit, il faut
nn
(1) 1 s'agit ici sans donte des banes de Bakama. (Tradncieur.) (2) Courant du Gulf Stream. (Traducteur) ; 22
Directions générales des marés le long d entr: New- T “
ctst-A ‘Jine,
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prendre vos mesures pour reconnaître la côte dé Floride le plus de bonne heure possible dans la matinée, afin de profiter tout le reste du jour du contre-courant. En conséquence, si vous quittez le banc, pr” -«" 40’ de latitude, avec une bonne brise, le mieux est der. sir 25 lieues à l'O. 8. O.; et si, au point du jour, vous n'” - pas les récifs de Floride en vue, de gouverner à . EN. O. ou à l'O. N. O. pour les attaquer. En suivant ces instructions vous les reconnaissez éntre Key Largo et Old Mata. cumbe, Cette dernière caye porte sur son extrémité Nord des arbres dont les sommets, tout à fait unis, présenteñt, au premier abord, l'aspect d’uné terre plate. Tenez-vous, durant le jour, dans la zone d’eau colorée, comme il a été dit; et à la nuit, prenez le large à une distance convenable, jusqu'à ce qu’il fasse de nouveau bien clair et que vous puissiez rallier le Nord, pour reconnaitre de nouveau la terre. Si vous êtes assez loin dans l'Ouest pour vous estimer entre Marques Keys et le feu des Tortugas (endroit où vous ne souvez voir la terre qu'à la condition d'être à moins de 4 lieues de Pun ou l’autre de ces points), vous devez conserver une vigie afin de veiller l’eau colorée, et, quand vous êtes franchement dessus, vous descendez vers l'Ouest pour reconoaître les Tortugas; puis, vous passez à une distance respectueuse de ces iles, du côté que vous voulez où selon que le vent vous le permet. Entre Sombrero Key et le phare de Sand Key, vous apercevez la balise de Love Key, dont le sommet, haut de 9°,00, porte une grande boule rouge ; et, à 4 ou b milles dans VEst de cette balisé une bouée blanche placée sut un récif de 4,05 de profondeur. Entre Love Key et l'extrémité Ouest des récifs de Floride, vous pouvez voir le phare de Sand Key.
Si le vent est près du Sud ou faible, vous faites mieux, en quittant le banc, dé vous tenir dans le Sud et de vous placer sous le banc Double Headed Shot, en dehors de la plus grande force du Stream. Avec des vents d'Ouest légers (qui durent quelquefois plusieurs jours durant l'été), on a l'habitude de gagner le banc Double Headed Shot et de se tenir sur son bord occidental en attendant la brise; ou bien, de traverser ce bord et d’entrer dans le canal Saint-Nicholas, afin de profiter des vents de terre de l'ile de Cuba pour gagner dans l'Ouest.
Il y a surla pointe Sud de Key Biscayno (cap Floride), un peu
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aù Sud du cap, un phare à feu fixe, haut de 21",00 au-dessus de l'eau, qui est distant de 360 mètres de la plage et d'environ 7 milles du Gulf Stream ; les navires tirant 3,00 d’eau peuveht ef approcher jusqu’à moins de 2 milles et 4 : sa latitude est de 25° 40’ et sa longitude de 82° 20’. La purtion du récif située au large de Aey Largo est signalée par un navire portant deux feux ; l’un élevé de 15%,00, l'autre de 19,00 : il gît à 7 milles dans l'E. ! 8. E. dé la plus haute terre de Key Larÿo, et à 3 ou 4 milles au N. 6 E. de l'angle du récif Caryaford. Le récif extérieur, placé par 25° 12 et 8% 31/, reste à 2 milles et 4 dans VEst dudit phare flottant. Ce dernier se voit généralement à 12 milles ; il à pour objet d'indiquer aux navires les bancs et rochers datigéreux près desquels ilest mouillé : de temps brumeux on y agite fréquemineñt une cloche pour avertir les navires de se tenir au laïge.
Le phare des Tortugas est bâti sur l’une des Îles de ce nom, près de l’extrémité Ouest du récif.
Une bouée-esparre, de couleur blanche, mouillée par 4,50 ou 5®,40 et faisant saillie de 0",90 hors de l’eau, indique l'extrémité Ouest des sables mouvants (Dry Tortugus): elle git à 15 milles dans l'E, 6° 8. de East Key, la plus Est des cayes : il y a près de celte dernièré uh banc de 2,10 à 2»,40 de profondeur.
Le phaté dé Sand Key opèré sa révolution en 54 sécondes; il git à 8 miiles et 4 dans le $, 0.1 8. de celui de #est Key, qui est bâti sur le récif même, et il a 21,00 de hauteur au-dessus de l’eau,
DESCRIPTION DES BANCS, ILES ET CANAUX DE BAHAMA
Les instructions qui suivent ont trait seulement à cette partie des Bahamas, que les bâtiments américains ont coutume de fréquenter, dans leur route des ports de lAtlantique à ceux du golfe du Mexique.
On comprend sous la dénomination générale de Bahamas les groupes d'îles, de cayes et de récifs répandus sur les plateaux de
Phare de la caye Biscayno.
Phare flottant au large de Key Largo.
Pliare des ‘Tortugas.
Phare de Sand Key.
Avertissement,
Pointe Hole in the Wall (1).
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sondes compris entre le haut-fond Matanilla, au N. O., et celui de Square Handkerchief, au 8. E. Les îles principales sont éparses sur les basses remarquables que l’on nomme Grand Bahama et Petit Bahama. Ces deux basses sont séparées l'une de l’autre par le canal de la Providence, dont la description exacte a paru de si haute importance à l’auteur (parce qu’il est le passage des navires qui vont des États-Unis à la mer du Mexique), qu'il s'est déterminé, en 4820, à envoyer le navire . Orbit en faire la reconnaissance, sous la direction de £, C. Ward, de la marine des États-Unis.
Les bancs sont généralement de sable et de corail; les îles
‘sont basses , plates et entremélées de roches poreuses, où l’on
trouve de l’eau douce : toutefois la quantité d’eau qu'on peut se procurer est d’une faible ressource, attendu qu’elle provient seulement de petites mares formées durant les pluies, ou de trous creusés dans le sable à travers lequel filtre l’eau salée. On rencontre dans les bois du cochon sauvage et de l’agouti.
La juridiction des Bahamas comprend les îles Great Bahama, Abaco, New-Providence, Andros, Berry, Eleuthera ou Ethera, Guanahan (aussi nommée Saint-Salvador ou Cat 1sland), Walland, Exuma, Yuma ou Long Islands, Crooked, Maguana, les Caycos, les Inagues, et plusieurs autres groupes moindres, décrits aux chapitres des Indes Occidentales.
Banc Little Bahama (Petit Bahama) avec ses îles, cayes, etc.
On donne le nom de Hole in the Wall (Trou dans la Muraille, ou Roche Percée) à l'extrémité la plus Sud de l'ile Abaco. Située à 7 milles dans le N. N. O. de l'ile Egg, cette pointe forme, d’un côté, avec l'iie Egg, l’entrée du canal *. E. de la Providence, et, de l’autre, avec les cayes Stirrups, l’entrée orientale du canal N. O. du même nom : l'ouverture occidentale de ce dernier est comprise entre la caye Great Isaac et l'extrémité Ouest de Pile Great Bahama. À un mille environ dans POuest de la pointe N. E. de l’île 4baco s’ouvre la belle baie Hurricane, où il y a assez d’eau pour de petits navires.
(1) Voir, dans ce qui suit, tout ce qui est relatif à cette pointe. {Traducteur.)
N. O., et celui rincipales sont nomme Grand séparées l'une t la description (parce qu’il est is à la mer du voyer le navire de E, C. Ward,
luies, ou de trous au salée. On renagouti.
iles Great Baerry, Eleuthera lvador ou Cat Js- Islands, Crooked, rs autres groupes dentales.
îles, cayes, etc.
dans la Muraille, ou ile Abaco. Située à pointe forme, d’un » la Providence, et, orientale du canal le de ce dernier est émité Ouest de Pile uest de la pointe N.
ane, Où il y à assez
cette pointe.
(Traducteur.
Après le Hole in the Wall, la côte est à la fois dentelée dans son profil et dans les contours de son rivage, et court à peu près Est et Ouest, en formant une échancrure dont la terre la plus élevée est vers l'Est : c’est à 2 milles à l'O. £ 8. O. de cette éminence que gît l'extrémité Sud de l'île Abaco ct du banc Little Bahama, De là à Rock Point, située juste par 26° de latitude, la côte fait 46 milles auN. O. ? O.,et, de Rock Point à la caye Gorda (sur laquelle on se procure de l’eau douce), 10 milles à l'O, N. 0. 5° N, O, Il existe tout le long du bord Ouest du banc, et sur une étendue de 6 lieues au N. O. 6° N,. de Gorda, une série continue de récifs et de cayes, en dedans desquels s’élève l'île Moose, placée sur le banc même : toute cette partie occidentale de Little Bahama Bank est bordée de roches dangereuses. A mi-chemin environ, entre l’île Moose et l'extrémité S. E, des Îles Great Bahama, sont les cayes Burrow.
L'ile Ab:co est divisée en deux parties par un petit canal peu profond, et offre, vue dans PEst, deux massifs passablement élevés. Il existe des mouillages commodes et bien abrités de la me:
à ses extrémités Sud et Ouest. L’un de ces deux mouillages est si-
tué dans sa partie occidentale, à 9 milles au N. O. de Hole in the Wall : c’est une baie bien protégée contre les vents du N. O., du N. N. E. et de l'Est, où la sonde accuse 13,70, 14,60 et 16,50 d'eau, fond excellent; et, bien que le vent du S. E, y longe la terre, il n’y occasionne aucune mer. Au fond de cette baie vient aboutir le canal qui coupe l’île Abaco en deux, et l’on y voit un certain nombre de maisons bâties par les hubitants de New-Providence, qui vont y couper du bois. Le mouillage dont nous venons de parler est plus sûr en hiver qu’en été : il y passe, dans cette dernière saison, des grains continuels du Sud, accompagnés de tonnerre, qui causent souvent des dommages aux navires; et les tremblements de terre y sont si fréquents, que les habitants sont forcés de se retirer à Providence et à Eleuthera.
La partie Ouest de la baie en question projette, à 20 milles dans l'O. 4N. O., une chaine de cayes, à la suite de laquelle vient l'extrémité oriente de l’île Great Bahama, qui suit presque la même direction perdant 19 lieues. La totalité de ces deux portions du bane Little Bahama est semée de récifs el de roches qui
Description de ln côte
et du banc à l'O, de Hole in the Wall,
{le Abaco.
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Observation importante.
s'étendent jusqu'a milieu de l'ile Great Baluma; après quoi le fond devient sain et uni.
La côte S.E, de l’île Gréat Bahama, bordée d’un bout à l’autre par un récif, forme une baie de 14 lieues de longueur, trèsdangereuse avec les forts vents de 5, O. En dedans de la pointe S. E. ou plus proprement Sud, on peut se proeurer de l’eau douce. La sonde accuse près de cette pointe, par 26° 28' de latitude et 81° 00 de longitude, un plateau étroit d'excellente tenue, où la profondeur est de 18,30 à 20,19.
On ressent généralement sur cette côte un courant venant du canal de la Floride, et variant selon les vents, etc. : aussi recommandons-nous, en tout état de choses, de passer à bonne distance de l'extrémité Quest de ile de Great Bahama , nonseulement à cause des hauts-fonds qui Pavoisinent, mais encore parce qu’en cus de vents de Sud on peut être affalé.
Il existe sur le hord Ouest du banc Little Bañama plusieurs cayes et récifs dangereux, savoir : les cayes Woud et Indian, situées en dehors de la pointe N. 0. de l’île Great Bahama; la caye Sandy, à 1 lieue plus au Nord; et enfin, la caye Memory, à 2 lieues dans le N. 4 N. 0. : cette dernière est à 4 lieue environ en dedans du bord du banc, et présente, vue du S, S. 0., à 3 milles de distance, l'aspect ci-contre,
A partir de Memorg, le bord du banc incline au N. N. O.; à 4 milles de cette roche, on aperçoit l'extrémité Sud d’un récif qui est juste à fleur d'eau, et, après lui, une série d’autres récifs qui se prolonge jusqu’à la pointe N. 0, du banc, par 27° 19° de latitude et 81° 25’ de longitude. Le bord le plus 0. de Little Bahama Bank, qui est aussi le plus dangereux , gît par 27° 6 de latitude.et 81° 42’ de longitude, à 10 milles dans le N. N. 0, % 0. de la roche Memory. En dedans des récifs, le banc est sain jusqu'à quelque distance, et présente de 6,40 à 7,30 d’eau.
Lorsqu'il y a de la levée du N. E. sur la pointe N. O, du banc, on y ressent, au moment du flot, une espèce de raz de marée ei des tourbillons occasionnés par la rencontre de ce courant
ma; après quoi
d’un bout à l’aue longueur, trèsdans de la pointe broeurer de l’eau av 26° 28" de lat d'excellente te-
ourant venant du ts, etc. : aussi reje passer à bonne Bahama , nonnent, mais encore tre affalé.
Bañama plusieurs oad et Indian, sisreat. Bahama; la , la caye Memory, t à à lieue environ ue du $,S8.0., à 3
ne au N. N. 0.; à 4 ÿ Sud d’un récif qui > d’autres récifs qui par 27° 19' de latius O. de Little Bax, gt par 27° 6° de ans le N. N.0. 20.
le banc est sain jusà 7,30 d’eau.
ointe N. O, du banc, ce de raz de marée ntre de ce courant
DES ÉTATS-UNIS. s43 avec celui de la Floride, et la mer brise avec une telle violence que l’on se croit au milieu de hauts-fonds. Le fond est de sable et de gravier mêlé de quelques pierres, et on peut y jeter l’ancre par occasion. L'eau est verte sur le banc, et on n’aperçoit le fond qu’à Pendroit où les sondes sont de 4",60 à 5",50 ; nulle part on n’y ressent de courant; celui du Gulf Stream ne fait que longer la limite des sondes. |
Le récif Matanilia est une succession de petites basses détachées et dangereuses, séparées par d’étroits canaux, où la sonde rapporte de 9",10 à 41",00 d’eau. Il commence au Nord et à l'Ouest de la caye Walkers, et se dirige à l'Ouest, sur le parallèle de 27° 19’, depuis 81° 00 jusqu’à 81° 25'de longitude. Le capitaine E. Barnett, de la marine anglaise, l’a exploré en 1846, dans le but d'y trouver un emplacement convenable pour un phare.
La longue chaîne de cayes qui bordele côté N.E. de Little Bahama Bank s'étend depuis le récif Elbow jusqu'a 34 lieues dans l'O. N. O., et les derniers dessins qu’on en a donnés prouvent avec combien peu de soin on l'avait représentée jusqu'ici. La partie du banc sur laquelle cette chaîne se déroule est généralement peu profonde; mais on rencontre entre elle et les îles Abaco un canal de 7,30 à 3,70 d’eau, qui conduit au centre même du banc. L'entrée dudit canal s’ouvre tout à côté de 'a partie Quest de la caye Great Guana et des roches Whale Cay, par 26’ 45 de latitude et 79° 26’ de longitude : les petits navires y trouvent un excellent abri entre les cayes et l’île Abaco, On a remarqué qu’il régnait, en général, dans ces parages une mer très-grosse portant à terre ; il n’est pas prudent à un étranger de s’en apnrocher à moins de 2 lieues, d’autant que le vent souffle presque toujours de PEst. La même recommandation s’applique à toutes les cayes N. E. de Little Bahama Bank; c’est pourquoi, quand on passe au voisinage de cette côte, soit en louvayant, soit avec un vent favorable, il est à la fois inutile et dangereux de la rallier de trop près.
La pointe N. E. de l’île Abaco est située par 26° 17’ de latitude Nord et 7% 17° de longitude Ouest. Quand vous êtes sur son parallèle, et à 9 milles d’elle, vous avez 12 milles à faire au S, S, O0. 3°. pour gagner les sondes de %5 à 26 mètres qui s’é-
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544 PILOTE COTIER tendent au large de Hole in the Wall. La première ile dans le Nord de la pointe N. E. est la caye Little Harbor; puis viennent successivement, en montant vers le Nord, les cayes Zinnyard et Pelican, qui gisentS. S. 0.6°8. et N. N. E. 6° N., et la caye Little Guana. Le canal qui sépare Linnyard d’Abaco a environ 2 milles de largeur ; le fond y est de beau sable, sans roches, et le mouillage excellent dans le Nord de la pointe N. E, Il existe un bon endroit pour faire de l’eau sur la côte N. E, de l’île 4baco; il est placé dansle N.N. O. delapointe ci-dessus, dans le N. O. de l'extrémité Sud de la caye Linnyard, et dans le S. O."LS. de son extrémité Nord: on le nomme Weatherford’s Well (Puits de Weathersford). Le chenal qui y conduit s’ouvre entre la caye Linnyard et celle de Lille Guana. Pour donner dedans, vous serrez de près, par tribord , une petite ile qui forme le côté Nord de la passe, et qui est à 270 mètres environ de Linnyard's Key; et, après avoir traversé la barre par 5",50 d’eau, vous trouvez un bon mouillage par 7,30 à 9,10, à 2 milles environ dans Ouest de la pointe Nord de la caye ci-dessus. Ce chenal est de beaucoup préférable à celui de la pointe N. E. d'Abaco; à la sécurité et à la facilité de faire l’eau il joint avantage de permettre d’aller jusqu’à moins de 4 mille 4 de l’aiguade en conservant 5,50, ou même jusque vis-à-vis, à moins de 270 mètres de terre, en conservant 3,70 d’eau. On peut se procurer en abondance, parmi les cayes voisines, du bois, des coquillages et du poisson.
Comme la mer brise dans ces parages partout où il y a du danger, il est prudent, quand le vent est à l’Est, d’avoir toujours une vigie dehors en faisant route. Toute la partie orientale de la côte est de fer, et les nombreux fragments de naufrages qui sèment les cayes, ainsi que le rivage, attestent combien elle est redoutable.
La pointe Rocky est la première au Sud de la pointe N. E. d’Abaco, et en est distante de 2 milles dans le S. S. O. A 6 milles au delà dans le S. $. 0. 6° 0. commence un récif de roches qui s’étend parallèlement à la côte, sur une longueur de 9 milles, et sur une largeur d'un mille 4, en laissant entre elle et lui un caval nommé détroit de Chceric.
Après avoir doublé le récif qui est en dehors de Rocky Point, vous rencontrez l’eau profonde à moins d’un demi-mille de terre, jusque. par le travers de Hole in the Wall, La terre forme entre
e ile dans le buis viennent Linnyard et la caye Little a environ 2 roches, et le . Il existe un le l’ile Abaco;
re la caye Lins, VOUS serrez ôté Nord de la Key; et, après rouvez un bon dans l’Ouest de t de beaucoup la sécurité et à rmettre d’aller rvant 5,50, ou e terre, en con-
ondance, parmi
u poisson.
où il y a du danoir toujours une entale de la côte s qui sèment les est redoutable.
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ces deux pointes une baie profonde, dans laquelle il vous est recommandé de ne pas vous laisser surprendre par les vonts de S.E. En général, quand le vent est plus Sud que l'Est, quelle que soit d’ailleurs sa direction, il est plus prudent de reconnaître la terre sur le parallèle de Hole in the Wall que d'aller chercher Rocky Point, parce que, si vous vous trouvez souqué dans la baie qui est près de cette dernière, vous avez le S. S. E. ou le S.E. } E. à faire pour longer la terre, ce qui peut devenir difficile.
A } de mille de la pointe Hole in the Wall, par 25° 51! 30 de latitude et 79° 30 45” de longitude, s'élève le phare d’Abaco, dont la base a 24 mètres de hauteur au-dessus de la mer, et la tour 24 mètres au-dessus de sa base. Son feu tournant opère une révolution en 4 minute, et se voit de toutes les directions, excepté de celles où les parties élevées de l’île s'interposent entre lui et les navires. Son élévation totale, qui est de 48 mètres, le rend visible, de temps clair,
à 15 milles pour un œil placé à 3,00 au-dessus de l’eau.
On trouve bon mouillage , avec les vents ordinaires à } mille du rivage, par 18",30 à 20°,10, en relevant le phare d’Abaco à l'E. EN. E. Le mer est haute en cet endroit les jours de nouvelle et de pleine lune vers 8 heures, et la marée monte Ge 0",90.
La pointe Hole in the Wall, extrémité S. E. de l’ile 4baco, git par 25° 51’ de latitude et 79° 30° de longitude. Quand vous reconnaissez Rocky Point de jour, vous pouvez, en toute sécurité, faire 49 lieues au $. 8. O, 3°$., et si alors vous ne pouvez pas poursuivre votre route à cause de la nuit, vous mettez en panne.
La plupart des capitaines attaquent la terre trop Nord, quand ils vont chercher l'entrée du canal de la Providence. C’est une opinion répandue parmi eux que, sur les parallèles de 26° 10°
(1) Voir, ur peu plas loin, des instructions sur le même sujet. (Traducleur.)
Recommandation importante (1).
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à 26° 20’, elle se voit plus tôt que sur les autres, et ils ne font pas assez attention qu’à cette hauteur elle s'enfonce dan: le Sud et dans l'Ouest. S'ils l’attaquent de nuit sur le parallèle de 26° 40° avec un fort vent de N. E,, ils sont souvent si près d'elle avant de pouvoir la découvrir, qu’il leur devient tout à fait impossible de Péviter, attendu que, par cette latitude, elle se courbe vers l'Ouest, en présentant, à peu de milles dans le Nord de Hole in the Wall, une baie et {1) un récif de roches distant, dans un endroit, de 4 mille seulement du rivage ; et s’ils attaquent la côte plus au Nord avec un vent court, le danger est encore plus grand, parce qu’ils rencontrent constamment une grosse mer qui porte à terre. Pour plus de sécurité, les navires doivent se placer sur le parallèle de 25° 50’, ou entre ce parallèle et celui de 24, mais pas plus Nord. En se tenant dans ces limites, ils ne neuvent manquer le Hole ïa the Wall, et parent la terre de Harbor Island, qui se trouve sur le côté Sud de leur route.
Nous avons parlé plus haut du banc que la pointe Hole in the Wall projette dans le S. E. Il a 7 ou 8 milles de longueur , sur 4 milles environ de largeur au milieu, et se termine en pointe à son extrémité S. E.
Voici le tableau de «°° ‘ques sondes prises dessus :
Le Hole in the Wall restant dans l'Ouest, à 2 milles,
trouvé... ... RTE CLÉ EE 22,00 d’eau; Id... 0. 6° N.... à 5 milles, trouvé 27*,00 ;
Id... 0.........à7 _— 400,00, pas de fond ; Id... 0.iS.0..à6 — B5=,00, pas de fond ; Id... 0,6S....à9 — 93,80 ;
Id... O.GN.... à + — 29»,00 ;
Id... ON. O0. 24 — 20®%,10;
I... NQO.6N.à
id... NO EN... Rà3 — hors du bane ;
Au delà des sondes de 27°,50, perdu fond à 146,50. Vous pouvez reconnaître si vous êtes ou non sur le banc en
(4) Le Hole in the Wall (Trou) se voit rarement quand on en est à l'Est ; il ne s’uavre que lorsqu'on se trouve près de terre ou qu'on le relève dans le N. E. (Auteur.)
et ils ne font dan: le Sud lèle de 26° 40° d'elle avant de impossible de be vers l'Ouest, lein the Wall,
nd, parce qu’ils à terre. Pour le parallèle de mais pas plus nt manquer le Island, qui se
nte Hole in the longueur , sur ine en pointe à us :
, à 2 milles,
eau;
pas de fond ; cas de fond ;
Jane ;
a sur le banc en
à on en est à l'Est ; il » relève dans le N. E.
(Auteur.)
DES ÉTATS-UNIS, 547 question au changement de couleur de l'eau qui, de bleu foncé qu’elle est au large, devient tout à coup d’un beau vert vif sur les sondes. Un autre signe est une plus grande agitation de la mer sur le banc , par suite de la houle de fond , surtout lors des vents de $. E, : c’est dans ces dernières conditions qu'ont été pris les brassiages précédents.
Le Hole in the Wall, aussi nommé Hole in the Rock, n’est autre chose qu’une sorte d’arche , d'environ 3 mètres de largeur sur 4",20 ou 1",50 de hauteur, dont la base est d’à peu près 0,30 au-dessus de l’eau, et à travers laquelle déferle la mer ; elle paraît ouverte sur les relèvements S, S.0..—N. N.E, et0,S.0.—E.N.E. A la première vue, on la prend pour un morne de sable; mais, à 3 ou 4 milles de distance, on distingue clairement que c’est une voûte dans la terre. .
A 90 mètres de distance, au Sud de Hole in the Wall, s'élève une roche de 55 à 65 mètres de longueur, dont la base est minée tout autour par l’eau, et qu’on peut doubler à moins d’un 4 mille. La pointe Sud de la grande terre a une configuration analogue à celle de cette roche; toutes deux semblent être le produit de quelque convulsion, dont la côte entière porte, au reste, les marques évidentes, Le rivage est couvert de débris de navires, de mâts, etc.; sa partie Ouest présente une barrière complète de pierres, créée sur la plage, au-dessus de la laisse de marée, tant par la nature que par les coups de vent de $. O., qui soufflent parfois avec une grande violence dans ces parages.
A 5 milles dans l'Ouest de Hole in the Wall, et à 270 mètres environ du rivage, les fonds varient régulièrement entre 4",60 et 5w,50 ; ils augmentent rapidement quand on s'éloigne de terre.
À ! de mille au large de la partie S. O. de l'ile, la sonde accuse 3,70 d’eau, beau fond de sable uni : en cet endroit, la terre est basse et couverte de broussailles; le jusant porte au N. E., et la marée monte de 0,90.
Tous les navires, quel que soit d’ailleurs leur tirant d’eau, ne doivent pas approcher de terre à moins de 360 mètres environ. A cette distance, ils peuvent mouiller par 7",30 ; mais, plus en dedans, le fond diminue soudainement à 3,70,
De nuit ou de temps de brume, vous pouvez gouverner à l'Ouest quand vous êtes sur le parallèle de 25° 46° N., en sondant jusqu'à
Aspect de Hole in the Wall.
Roche minée à sa base
P de Hole in the Wall.
Sondes à l’O.
de Hole in the Wall,
Attaquer Hole in the Wall de nuit.
De Hole in the Wal aù banc Great Bahama.
Mouillage à l'O. de la caye Stirrup, Williamstown.
Groupe des îles Berry, sondes, marées.
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ce que vous trouviez de 25,60 à 27»,K0. Vous faites alors 6 milles à lOuest, et le Hole in the Wall vous reste au Nord, puis, 16 lieues à l'O. 2° 49°N., et vous relevez la caye Stirrup à à nilles dans le Sud. Si vous atiaquez la terre par la latitude de Hole in the Wall, vous n’avez des sondes que qua::d vous êtes à la hauteur de cette pointe.
Banc Great Bahama (Grand Babama), parties E, et …., passage du banc.
Si vous p'enez pour point de départ le Hole in the Wall, avec l’intenticn de gagner le banc Great Bahama , faites 12 lieues à l'Ouest, ct, si vous n’apercevez pas la terre, ralliez l'O. S. O. ou le S. O. + 0., fin d’aller reconnaître les îles Berry. Longez-les, et conservez w e bonne vigie pour veiller Stirrup Key, la plus Ouest du groupe déjà mentionnée ci-dessus. Cette caye est située par 23° 48’ de, \atitude et par 80° 22 de longitude : il y à bon mouillas “" dehors par 12,80 d’eau.
Si vous avez à vous abriter contre de forts vents de la partie de l'Est, à réparer des avaries , ou à faire de l’eau, vous pouvez jeter l'ancre à l'Ouest de Séirrup, par 13",70 à 14,60, sur un fond de bonne tenue. C’est à 4 milles dans l’Ouest de cette caye que le brick Dromo a fait naufrage, par 2",85 d’eau, fond de corail dur : sa sonde marquait à ce moment 4",60 au Sud et à . l'Ouest, de chaque côté de lui, et 9",10 au Nord.
La caye en question est peuplée et possède une drvene : on nomme l'endroit habité Williamstown; les navires peuvent s’y procurer des rafraîchissements de toute sorte.
Le groupe Berry se compose d'environ 30 grandes cayes et d’une quantité innombrable de cayes plus petites, dont la plus S. E. est Frozen et la plus Nord Stirrup ; il git dans le N. E. de l'ile Andros. On trouve des sondes tout, autour de ces cayes, et 36,60 d’eau , à 2 milles de l’une quelconque d’entre elles; le fond est sablonneux à la surface et calcaire en dessous. Les îles Berry forment plusieurs petits ports, où l’on peut se procurc: de l’eau et d’autres rafraîchissements, mais qui ne sont guère fréquentés que par les habitants de New-Providence. La marée monte en cet endroit de 0",60 plus haut lorsque le soleil est au
alors 6 milles Nord , puis, p à 6 nilles e de Hole in êtes à la hau-
y passage
he Wall, avec
42 lieues à l'O. 8. O. ou y. Longez-les, Key, la plus caye est située de : il y a bon
ts de la partie u , vous pouvez 44e 60, sur un st de cette caye d’eau , fond de
,60 au Sud et à
ne drvene : on res peuvent s’y
randes cayes et :s, dont la plus dans le N. E. de le ces cayes, et l’entre elles ; le lessous. Les îles t se procure: de sont guère fréonce. La marée à le soleil est au
Nord de l'équateur, qu’elle ne fait lorsqu'il en est au Sud. A l’ancre dans les petits mouillages formés par ces cayes, on ressent un fort courant qui charrie parmi les roches, en portant au N, O.
Voici Pextrait du journal de bord du navire « Orbit , » relatif aux îles Berry :
« En approchant du groupe Berry, constaté une eau profonde jusqu’à toucher les îles : trouvé des sondes de 20,10, à 2 milles & de terre ; de 46,50, à 2 milles; de 14",60, à 4 mille; de 42",80, en relevant la partie la plus Nord de la caye Stirrup à 3 milles 4 à l'O. N. O.; à 14,60, fond de roches, en la relevant à 2 milles + à l'O. N. O.; de 12,80, en la relevant à 4 mille à l'Ouest; de 46%,80, en la relevant à à de mille à l'O. S. O.; et de 14",60, 16,50 à 48,30, fond de beau sable en général, tout le long de la caye la plus Ouest. — Vu l’eau changer de couleur en arrivant sur les sondes du voisinage des îles Berry.
« Contourné le groupe, et rencontré, à 2 milles de distance
dans le 8. S, O., 9%,10, 72,30, 5m,50 et 4,60 d’eau ; à 5 milles, dans la même direction, 7",30, 5,50, 7,39, 7",30, 6,40, 7®,30, 6w,80 et 6,40 ; à 6 milles, dans le S. { S. O., 4",60. En Relevant West Berry au N. N. E. et Blackswood’s Bus 1 8. S. E., les sondes sont de 3,70, 7,30 et 9®,10. — A 2 heure: ‘ fait l'Ouest, et trouvé 7",30; à 3 heures, le S. S. O., 42,80 ; à 3 heures, le 5. S. O., 12,80 ; à 3 heures Ÿ, 41",90; à 4 heures, 11,00; à 4 heures, 10®,0 ; à 4 heures 4, 8,20; à 4 heures #, 6",40 ; à 5 heures, 5,50 ; à 5 heures 4, 5",50 ; à 5 heures +, 4",60 ; à 6 heures, b»,00; à S L'eures #, 4,60; à 6 heures À, 4,00 ; à 7 heures, 3,30 seulement ; mouillé parmi des pâtés noirs, formés de roches plates , hautes d’environ 0",30 , et couvertes d’herbes. — Sondé à l’Ouest de cet endroit, et trouvé peu d’eau jusqu'à bonne distance. Il est recommandé aux navires de ne pas s’engager parmi les roches noires ci-dessus ; le chenal régulier en est tout à fait exempt; il a des eaux chargées de vase et d’une apparence laiteuse qui empêchent de voir aisément le fond. »
Le groupe des cayes Sheep est situé à 7 ou 8 lieues dans le 8,S. 0. 6° O. de Stirrup, et au large de la partie N. N. O. des iles Andros, À partir de ce groupe, la sonde accuse très-peu d’eau en allant vers l'Ouest, ainsi qu'il a été dit ci-dessus, et les basses s’étendent jusqu’à Stirrup Key; le fond est couvert de pâtés d’é-
Extrait du journal du navire Orbit, relatif aux les Berry.
Cayes Sheep et dangers voisins.
Routes à suivre pour traverser le banc Great Bahama.
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ponges et dé roches de la grandeur d’uné barrique , et toutes ses parties se voient aussi aisément que Si ny avait pas d'éau dessus. La marée monte de 1,20 en cet endroit,
Les meilleurés indications à suivre pour traverser le banc Great Baliama sont les suivantes : lorsque la caye Stérrup vous resté à 8 milles dans le Sud , distance à laquelle vous 14 voyez justé de votre pont, faites 6 lieues à l'O. 8 O., et de là, 10 lieues au 8. 0. ! 8.j gouvernez énsuite au 8. 8, O., où entré le 8. 8, C. etle 8. 0.18,., jusque par 24° By’ de latitude ; enfin ralliez PO., et allez reconnaître les cayes Orange, du bien continuez entre le . 8.8.0. et leS. 0. 4 8., jusque par 245 28; puis, venez à l'Ouest et quittez le banc sans crainte. Si, par suite d’une diminution de fond, vous préférez sortir du bane plus tôt qu'il ñe vient d’être dit, vous n'avez qu'à tirer au large, et, en faisañt 3 lieues où plus dans l'Ouest, vous trouvez les grandes sondes du chenul, qui à 5 hétes de largeur, Il vous est recommandé de changer de route dès que la sonde n'accuse plus que 4,60 d’eau, parce qu’à partir dé ce brassiage la profondeur diminue tout à coup, sans régularité:
Vous pouvez aussi fairé 7 lieues à l'O. 8: Ô. ans danger, en quittant la caye Slirrup, pourvu qué vous ayez sbin de tenir compte de l'influéncé de là marée : dans la partie Nord du bané, le flot porté au 8. 8. E. ét le jusant aùü N. O.; mais, à mesure qu’on avance déssus, la inarée diminte, et elle finit par n’être plus qu'un faible courant, à 4 ou 5 ileues à l’intérieur dit banc. Ou bien, quand la taye Slérrup votis reste à 5 milles dans :e Sud, faites 44 milles au 8. C. 4 0.; puis, gouvernsz au 8. 8. O. jusqu'à ce que vous soyez hors du banc. Dans le chenal régulier , l'eau est, comine nous l'avons dit, d'apparence faiteuse ; à l’Est de ve chenal, elle est claire et parsemée dé taches noires sur le fond ; à l'Ouest, elle est également claire, mais le fond ést blanc et dur.
Vous pouvez encore, pour traverser le banc, suivre les indications données sut la grande carte de Great Bahama Bank, levée par les soins de l’Amiratté, et publiée de nouvenu per E, et G. W. Blunt :
En relevant lé milieti de la caye Great Stirrup, à 3 Milles dans le Sud, faites 28 milles à l'O. 8, O,, puis 70 thilles un peu au Bud du 8. 0. ! 8: ; où bien, 96 milles 4 au 8: O. 6° 0, et66 milles au 8, 0,48.
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L’une où l’autre dés routes ci-dessus vous placé à 10 milles } environ de la cayé Orange, en position convenable pour quitter le banc.
La route directe est le S. O., 98 in!iles ! c'est én la suivant qu’on a le plus d'eau; mais il est nécéssaire de gouverner avec le plus grand soin, pour ne pas tomber sur les hauts-fonds de Sheep Keys, doft nous avons déjà parlé,
Toutes !e8 dires de vent qui précèdent sont du compas, ét vous devez, én lés suivant, donrier tine sérieuse attention à votre barre ainsi qu’à votre loch, parce qu'elles rangent de très-près les bords du chenal, comme il ést aisé de s'en convaincre.
En traversant le banc, selon les indications précédentes, vous ne voyez que peu ou point d’éponges* vous distinguez difficilement le fond, et vous pouvez compter sûr “ moins K",50 d’eau, à mer haute, tout le long de votre route. "1
De nuit, défiez-vous des cayes Orange, qui sont très-basses et ne 8e vuieui que quand on est dessus; les sondes sont régulières jusqu’auptrès de leur partié orientale.
On donne le nom de Orange Keys à un amas de haats-fonds:
et de cayés piacés près du bord Ouest dé Great Bahama Bank, entre les parallèles de 24° 5% et de 24 58’, par 81e 29 30” de longitude. La caye principale du groupe peut avoir 4 de mille de longueut, 108 mètres dans sa partie la plus large, 7*,20 dans la plus étroite, et 6 mètres de hauteur : c’est une roche nue, dont le côté oriental est tout à fait droit et gît N. N. E. et 5. 8. O. Il existe, à ? de mille d’elle dansleS. 4 8. O., déux roches qui sont de 1°,80 hors de l’eau, et qui ont à peu près 4,50 de long; et, à un 4 millé de celles-là, dans la même direction, deux autres roches pius petites. Il est dangereux de pusser entre l’une quélconque de cés roches et la cayé principale, att:ndu qu’elles sont jointes ensemble par un récif d’enviror 30 mètres de largeur, au delà duquel la sonde rapporte 7°,30 d'eau. Vous pouvez, en toute sécurité, faire route à 3 milles de terre dans le Sud des cayes Orange, et en approcher, dans l’Ouést, jusque par 3,30 de fond.
Ily a bon mouillage, au N. 0. du groupe, par 15",50 , mais le fond est malsain; on peut aussi jeter l’ancre en sûreté dans le S.E. par 41,00, sans avoir à craindre aucun autre danger que ceux À vue, Il n’est pas prudent de rallier les cayes Orange
Groupe des
cayes Orange,
Mouillages des
cayes Orange.
Dangers au Nord du groupe.
Passage au Nord du groupe.
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par le Nord, à moins de 28, parce que, de ce côté, la mer brise sur une chaine de hauts-fonds qui se projettent à très -grande distance. On ne voit aucune trace de végétation sur ces roches, mais leurs eaux abondent en poissons.
Plusieurs personnes prennent le groupe Orange pour celui des Riding Rocks : rappelez-vous que vous ne pouvez passer dans le Nord de ce dernier, tandis qu’il existe un chenal à 3 milles au Nord du premier, Toutefois, ce chenal n'est pas sûr pour des étrangers, et nous ne recommandons même à aucun navire de s’y engager, attendu qu'il faut y frayer sa route entre des pâtés de hauts-fonds noirs, sur lesquels il reste très-peu d'eau, La variation était en cet endroit de 4° 26’ N. E. en 1820. On trouve bon inouillage à 5 où 6 milles ‘lans le S. O. des cayes Orange, par 36,60 de fond. Une fois à la hauteur de ce groupe, vous pouvez en toute sécurité traverser le Gu{f, soit le matin, soit vers le milieu de la nuit, car vous n’avez que 10 cu 41 lieues à faire au 8.0. pour prendre connaissance de Salt Key Bank. La partie Nord de ce dernier banc court Est et Ouest sur une étendue de 10 lieues, ce qui fait que vous trouvez le courant plus fort à mesure que vous avancez vers l'Ouest, Arrivé sur Salt Key Bank, vous y rencontrez de bonnes sondes, en le prolongeant d’un bout à l’autre, et, par intervalles, des endroits où vous pouvez mouiller ; mais les sondes s'étendent à très-petite distance en dehors des cayes Double Headed Shot (Boulet ramé), dont la pointe N, O. git par 23° 52 de latitude Nord. Quoi qu’il en soit, la route que nous venons d’indiquer demande de votre pari d'attention la plus scrupuleuse, si vous voulez éviter tout danger inconnu qui pourrait exister dans le trajet. À 4 milles dans le N. 4° O. des cayes Orange, gît le haut-fond Galeon, qui ne porte que 3",60 d’eau; et, de là jusqu'aux roches Riding, il existe un grand nombre de petites basses situées à 1 mille et } dans l'Est du bord de Great Bahama Bank.
Les rocheg Riding, placées à 6 lieues dans le Nord des Orange, consistent en une roche ou caye qui a environ } mille de lon-
(t) 11 y a ici dans le texte une fréquente confusion du mot Key avec le mot Rock ; l'absence de carte à grand point nous a forcé de suivre l’auteur à la lettre. (Traducteur)
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gueur sur 10,80 de plus grande largeur, et qui est presque divisée par une baie formée à 4 de la distance entre la pointe Sud et la pointe Nord. Cette caye est très-irrégulière dans sa hauteur, et plus inégale encore que Orange Keys. On voit, à 2 milles £ environ dans le Nord de Riding, un flot de 2 milles } de longueur, sur 225 à 270 mètres de plns grande largeur; et, au Nord de la caye la plus Sud, trois petites roches, d’à peu près 9 à 11 mètres de longueur, gisant chacune N. O. } N. et 8. E. ! 8. La caye Sud s'étend du N. EN. O. au 8. ! $. E.; la suivante est éloignée de 45 mètres de la première ; celle-ci de 90 mètres de la troisième ; la troisième de 90 mètres de la seconde : toutes trois ont de 0" ,90 à 1°,20 de hauteur, Au Sud de cette caye se trouvent trois roches en forme de tas de foin (Hay Cocks Rocks), qui se montrent juste hors de l’eau, et sont à 5,40 ou 7,20 de distance de terre. On voit encore, à } mille dans VEst de la caye la plus Sud, deux roches dont la plus grande a 24 mètres de long, et la plus petite 15 mètres; elles sont éloignées de 30 mètres l’une de l’autre, et ont 3,60 de hauteur. — Ces deux roches gisent Nord et Sud ; et, à ! mille d'elles environ, dans le Nord, on en aperçoit une autre de la dimension d’un petit canot. Un récif relie entre elles toutes ces cayes. On constate 9°" ,10 d’eau, en relevant la plus Sud des Riding Rocks à 1 mille } au N. N. O.; 8,20, beau fond de sable uni, en relevant celles de PEst et du Nord Pune par l’autre, à 2 milles 4 dans le N. ! N. O.; et 5,50 en s'en plaçant à 3 milles; 3,90, avec la roche Nord, à 5 milles dans l’Ouest; 6,40 avec la caye Sud à 2 milles au S. O. 0. ; 5,50, avec la caye principale ou du Nord, à 2 milles 4 à PO. N. O.: cette dernière projette, dans la direction du N. N. E., un haut-fond sur lequel il reste 1",80 d'eau. Ainsi que nous l’avons dit plus haut, il n’y a pas passage dans le Nord des Riding Rocks, même pour un navire tirant 4®,80 d’eau. En cet endroit, le jusant porte au N. E. avec une vitesse d'un mille } à l'heure. — A 1 mille ! dans leS. ?S. E, du massif oriental des Riding Rocks s’élève un flot de certaine grandeur, avec plusieurs petites cayes au voisinage ; on le nomme Rock Key. I y a bon mouillage dans sa partie Ouest, par 13",70 et 14,60, fond de sable; la limite des sondes se rencontre à 4 mille ! en dehors de cet ilot.
Quand vous gouvernez des cayes Orange vers les roches Ri-
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ding, vos plus grandes sondes sont de 15",50, et les moindres de 8",20. Le bord occidental du banc Great Bahama est d’un accès redoutable, parce que toutes les cayes y sont liées par unr grande chaîne de roches qui va de l’une à l’autre.
Voici l'extrait du journal de bord du navire « Orbit, » en ce qui touche ces parages : « A l'ancre, parmi ces dangers, trouvé 3",60 d’eau à mer basse, et 3°,90 à mer haute; ressenti une légère brise d’O. S, O., et pu distinguer la limite des sondes du banc, de dessus le pont, à à de mille au plus. Mis sous voiles au commencemeut du jusant. En faisant un bord, traversé quelques basses de 3",90 de profondeur seulement, sur lesquelles il ne peut y avoir plus de 2" ,10 à2",40 d’eau, à mer basse, et qui, à n’en pas douter, découvrent quelquefois, après de forts coups de vent.
«La mer est haute sur les accores du banc Great Bahama, vers 8" 50" dans les syzygies; elle monte de 0",60 sur le côté Nord; de 0",90 sur le côté Ouest, dans le Nord des cayes Orange; de 1",20 dans le Sud de ces mêmes cayes, et de 4",50 à 4",80 par 24° 10 5" de latitude. Le flot, ainsi que le jusant, charrient avec une vitesse de ? demille à2 millessurle banceten dehors du banc. »
Entre Orange Keys et Riding Rocks, la limite des sondes est saine, et vous pouvez donner dessus sans autre précaution que de veiller le plomb. A partir du groupe Orange, le plus méridional de cette partie du banc, l’accore se dirige à peu près au S.£S.E., offrant tantôt plus, tantôt moins d’eau, en restant par- : faitement sain jusque par 24° 10 de latitude, et forme, avec les cayes de Salt Key Bank, le canal Santaren, où on ne trouve pas fond. L’observation que nous avons faite plus baut, en parlant de donner sur Gr’at Bahama, entre Orange Keys et Riding Rocks, s’applique, bi:n entendu, seulement a: bord extrême du banc; car, en avançant davantage, les sondes perdent bientôt leur régularité par suite de la présence de plusieurs basses de corail ; toutefois, quand il fait jour, vous pouvez, avec un vent favorable, frayer votre route parmi ces dangers.
Par les nuits étoilées, le grand banc réfléchit dans l’air une lumière brillante que l’on aperçoit de 4 ou à lieues. Ce phénomène, que l’on constate sur l’étendue des deux bancs Bahama , ne se remarque pas sur celui de Salt Key, et n’est pas très-visible non plus pour les observateurs placés sur les bancs eux-mé-
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DES ÉTATS-UNIS. 35% mes. Du Gulf de Floride on distingue parfaitement le canal de la Providence, à l’absence de toute lumière entre les deux réflexions occasionnées par le grand et par le petit Bahama.
I n'est pas présumable qu’on puisse toujours trouver un égal brassiage sur le banc, même en y suivant une route constante. Il saute à l’esprit de tout le monde qu’un fort vent de la partie de VEst doit diminuer la profondeur de l’eau, en la chassant du banc, et qu’un grand vent du Nord doit l’augmenter. Le fond est gluant dans toutes les parties du chenal , tandis qu’au vent à lui il est dur, et les basses deviennent d’autant plus nombreuses que le brassiage diminue. Presque chacun des bâtiments qui fait régulièrement la navigation de ces parages, suit une route différente en traversant Great Bahama. Le but principal qu’on doit tonjours se proposer est de parer les dangers des cayes Sheep. Par un vent court et avec un bâtiment de tirant d’eau ordinaire, ilest bon de gagner le large un peu plus tôt, en gardant constamment un sondeur dans les porte-haubans, afin de laisser arriver aussitôt que le fond diminue à 4",10. Avec un vent frais et favorable qui permet &e porter au vent du Sud, on fait bien de toujours rallier l'Ouest pour passer au vent des dangers; mais on doit, en même temps, avoir soin de ne pas se répandre assez loin pour s’engager parmi les hauts-fonds qui s’étendent en dehors de la partie orientale des cayes éparses sur l’accore occidental du banc Great Bahama.
Lorsque vous jetez l’ancre dans une partie quelconque de la limite du banc, afin de passer la nuit on d’attendre la marée favorable, vous devez avoir toutes vos dispositions faites pour mettre à la voile dès que cela peut devenir nécessaire, et serrer vos huniers avec des ris, si le ciel a mauvaise apparence; vous avez du reste la facilité d’appareiller avec n'importe quel vent. En général, quand un navire a besoin de donner un pied d’ancre dans ces parages, il peut y trouver des endroits convenables et abrités des vents qui l’inquiètent, ou dont il s’attend à être inquiété. Le seul inconvénient à craindre pour lui est d’avoir son ancre surjoualée, si le vent vient à changer cap pour cap; mais il ne faut que de la surveillance et l’adresse ordinaire d'un marin pour l’éviter.
Faites bien attention, lorsque vous quittez le banc Great 23,
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Mouillage sur les atcores du bäuc.
Recommandation importante.
A eg
Accores du banc entre les parallèles
de 24°10° et 24°32',
Route du grand banc à lacôtedeCuba par le cunal de Santaren.
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Bahama, à ne pas attaquer de nuit la côte de Floride ou les cayes Double Headed Shot; de jour, et avec un vent fait, ii n’y a aucun danger à aller reconnaître l’un ou l’autre de ce: points.
Parmi les marins qui avaient traversé ce banc, deux à peine jusqu'ici étaient d'accord sur la latitude des cayes Orange, et beaucoup doutaient même de leur existence ; c’est cette divergence d'opinions qui a déterminé l’auteur à envoyer dans ces parages le navire Orbit. Il ne reste plus aucun doute à ce sujet, depuis que les officiers dudit navire ont fait les reconnaissances hydrograp: ‘ques et topographiques des groupes Orange, Riding Rocks, Cat Keys, Great Isaac et Little Isaac , ainsi que des roches qui s’y rattachent et qui ont été décrites précédemment.
La sonde accuse peu d’eau près de laccore de Great Bahama, depuis le parallèle de 24° 10’ jusqu’à celui de 24° 32; la marée monte de 4",80 dans cet intervalle, et on y rencontre plusieurs pâtés de hauts-fonds qui ne portent pas 3 mètres d’eau à mer basse; ces derniers sont situés à moins d’un mille en dedans du bord du banc; ils se composent de sable mouvant, et leur brassiage doit varier avec chaque coup de vent.
Si, en quittant le grand banc par 24° 40 de latitude , vous désirez aller reconnaître la côte de Cuba, de préférence à prendre la route du golfe de Floride, gouvernez au S. O., et, quand vous : êtes sûr d'avoir passé Double Headed Shot , ralliez un peu plus le Sud, le S. O0. ?S. par exemple, pour attaquer l’île de Cuba; cette voie, nommée route du canal de Santaren, est en toutes circonstances la meilleure. Descendez la côte jusqu’à la table de Mariel, que vous ne pouvez manquer de reconnaître ; puis ralliez le N. O.. et, si 24 heures vous suffisent pour traverser le golfe, ce cap vous fait parer les Tortugas; s’il vous faut davantage, tenez une vigie dehors pour veiller l’eau colorée et les Tortugas. Le pain de Matanzas (Pan of Matanzas), vu entre le S. S. O. et le Sud, ressemble à une montagne arrondie ; mais, vu dans toute autre direction, il présente, de chaque côté de lui, une colline moins élevée à laquelle il est réuni. Si vous êtes près de terre quand vous doublez la Havane, vous apercevez les navires dans le port et le phare du château #oro (Moro Castle), qui se voit de 8 licues
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DES ÉTATS-UNIS. 557 au large. La table de Mariel est à 9 lieues dans l'Ouest de la Havane.
Banc Great Bahama, partie N. O.; canal N. O. de Ja Providence.
Si vous montez un navire tirant plus de 3",90 d’eau, vous ne pouvez traverser le grand banc entre les îles Berry et les cayes Orange. Vous êtes forcé de naviguer sur ses accores, en passant dans le Nord des roches Jsaac , et, après avoir doublé ces roches, de descendre vers le Sud jusqu'aux cayes Orange. Dans ce cas, la meilleure route à suivre, quand vous êtes par le travers de Hole in the Wall (pointe Sud de l'ile Abaco), est l'O. 8° 27° N., 95 milles, qui vous conduit sur la limite Ouest du banc, à 4 milles environ de Pilot Little Isaac ; eten ayant soin de vous tenir sur les fonds de 2° à 27 mètres, vous devez passer à 2 milles de Great Isaac. Gouvernez alors pour traverser le golfe de Floride, en prenant bien garde de vous écarter trop de la limite des sondes, parce qu’au moment où vous les quittez et arrivez sur l’eau bleue, vous entrez dans le courant général ou Gulf Stream, qui porte avec violence ac Nord. C'est pour cette raison qu”” vous est recommandé, quand le vent ne vous permet pas de longer l’accore du banc, de mouiller dessus, en attendant un temps favorable. Si vous n’êtes pas pratique de ces parages, il ne faut pas aller, de nuit, au delà de Great Isaac, mais bien jeter l’ancre au N. E. du milieu de cette île, par 42",80 à 18",30, fond de sable, en attendant le jour.
Pour faire route le long des accores de Great Bahama, vous devez veiller les indications de votre plomb, et avoir toujours en haut une bonne vigie, attendu qu’en approchant des roches Little Isaac, le brassiage passe tout à coup des grandes sondes aux petits fonds de la basse Gingerbread. Cette indication, jointe à celles que nous #.vons données, suffit à faire éviter tout danger. Bien que le courant général ne se fasse pas sentir sur les limites des sondes, il y règne cependant un courant de marée capable, soit d’entraîner un navire au large en dehors des accores, soit de le drosser sur les cayes; vous parez à ces inconvénients en ayant toujours le plomb à la main : observé attentivement, il vous indique le côté que vous devez tenir de préférence pour conserver
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un brassiage convenable. Dans le trajet que nous avons indiqué ci-dessus, vous doublez successivement les îles Little Isaac, Great Isaac, Bemini et le phare de Gun Key.
Gingerbread Ground est un haut-fond de 10 milles d’étendue de l'E. S. E. à l'O. N. O., et dont la largeur varie entre 4 et 4 milles; il est parsemé de têtes de roches, sur lesquelles il ne reste pas plus de 1",80 d’eau. Sa pointe S. E., dont la latitude est de 26° 50’ (4) et la longitude de 80° 54’; gît à 78 milles dans l'O. 4° $. de Hole in the Wall;+sa pointe N. O., située par (2) 26° 56’ et 81° 4’, est à 7 milles }; dans l'E, 13°$. de la caye Est du groupe Little Isaac, et le fond est accidenté entre les deux : Gingerbread se trouve à 1 mille £ environ en dedans de l’accore du grand banc.
On nomme Litile Isaac trois petites caves rocailleuses qui s'étendent E. S. E. et O. N. O.; celle de L'Est, haute de 3,30, est par 28° 58’ 30” (3) de latitude et par 81° 11 30” de longitude; celle du N. C. reste à 3 milles dans l'O. N. O.5° N. de la caye de l'Est ; et, à 1 milleet ! de cette dernière, dans VE. TS., on rencontre de mer haute une roche à fleur d'eau. Il y a mouillage sur le banc Great Bahama, dans le Sud des Jsaac ; mais on ne peut le prendre que de jour, avec la carte sous les yeux.
Les Brothers sont deux petites cayes rocailleuses, situées à 7 milles dans PO. N. O. 6° M. des Liftle Isaac. Le banc est sain et d'une navigation facile entre ces deux groupes.
La caye Great Isaac, haute de 12 mètres, est placée par 26° 2’ de latitude Nord et 81° 22 30” de longitude Ouest. On voit à 1 mille 4 d’elle, dans le N. E., une roche de 3,60 d’élévation ; et, à 1 mille de cette dernière, dans le N. N. E., la sonde accuse 6,50 d’eau. Le mouillage est bien meilleur à quelque distance dans le Sud de Great Isaac qu’au Nord de cette caye. Le seul inconvénient à y redouter est une saute subite du vent au Nord; mais, dans ce cas , on a un grand espace pour chasser et pour appareiller, avantage que ne présente pas le côté Nord.
(1) L'inspection de la carte semble dire que c’est 25°50/ et non 2650”. ' (Traducteur) (2) Erreur semblable d’un degré. (Idem.) (3) Erreur de 3° ; c’est nous le pensons 25°58 30° qu’il faudrait lire. (/dem.)
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Les Hen and Chickens sont trois petites cayes éparses sur un
baut-fond de 1 mille de longueur ; elles gisent à 3 milles } duns
le 8.0. 8° S. de Great Isaac, et sont, l’une par rapport à l'au-
tre, dans cette même direction. Entre elles et les Bemini, le banc est sain, excepté à l'endroit nommé Moselle Shoal.
Moselle Shual est une basse sur laquelle il reste 1,80 d’eau, et qui se trouve à 2 milles 4 dans le N. N. O. % O. de la pointe Nord de la Bemini septentrionale, et à 43 milles dans le S.0. £S. des Hen and Chickens; elle a 1 mille de longueur du N.N.E. au S. S. O.
La vitesse du flot est en cet endroit d'environ 4 mille £ à l'heure, et celle du jusant de 3 milles.
Les Bemini sont deux cayes basses de sable blanc qui s'étendent du S. 20°” O. au N. 20° E., sur un espace de 6 milles !; la plus S., pourvue d’un puits, a sa pointe méridionale par 25° 44 30" de latitude et 81’ 40’ de longitude. Les accores ne sont pas à plus de 4 mille de ces cayes, les plus Ouest du grand banc. On voit sur le: Bemini quelques petits arbres ou plutôt quelques broussailles, particulièrement dans la partie S. E. de l’île Sud. Il existe sous la pointe Sud une baie et quelques cayes basses qui lui restent au $. S. E. et au S. E.; on peut mouiller en cet endroit, à l’abri de: vents, depuis le Nord jusqu’au S. E., par 8,20, 10",10 et 11,00 d’eau, et y passer la nuit quand on a une destination pour le Sud. On se procure sur ces cayes et îles un peu de bois et d’eau.
Le canal ou havre compris entre les Bemini présente 3",60, 3,30 et 3 mètres d’eau, à mer basse, dans toute sor-étendue.
La pointe S.. 0. de la Bemini du Sud projette, à 3 milles environ dans le Sud, une chaîne de cayes basses et de roches nommées Turtle Rocks, dont quelques-unes n’arrivent pas jusqu’à la surface de l’eau. L’accore du banc est, en cet endroit, tellement escarpé , qu’à une portée de pistolet le plomb n’atteint pas le fond, et qu’à une demi largeur de navire, il accuse de 25",60 à 27,50 d’eau, fond de sable. Le havre Barnelt, sorte de coupure de.4”,60 de profondeur que l’on rencontre sur le banc, sépare celui-ci d’une série de cayes connues sous, le nom de Cat Keys, qui s'étendent dans le Sud jusque par 25° 30’ de latitude.
Cayes Hen and Chickens.
Basse Moselle (Moselle Shoal).
Cayes roi
e leur mouillage,
Turtie Rocks.
Havre Barnett.
Cat Keys, cayes Cat,
Caye Gun et son phare.
Précautions à prendre au voisinoge du phare.
de Gun Key.
Observations sur la route entre le grand banc et le banc Salt Key.
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‘ partir de la pointe méridionale de la Bemini du Sud, l'accore suit la direction du S. 4° E., sur un espace de 6 milles 4, presque jusqu’à la hauteur du phare de Gur Key.
La caye Gun est un étroit récif de corail situé sur le bord occidental du banc Great Bahama. À 225 mètres de son extrémité Sud, par 25° 30’ 30” de latitude et 81° 38’ 24” de longitude, s'élève un phare dont la base a 7,50 de hauteur au-dessus de l’eau, et la tour 46,50 au-dessus de la base. Son feu tournant opère une révolution en une minute, et se voit de toutes les directions, excepté quand on le relève entre le $. 8.0. 6°8,. et le S. 8° 27 E. (du compas), position dans laquelle il est intercepté par les îles Bemini, à la distance d’environ 8 milles.
Quand vous êtes à moins de 5 milles du phare de Gun Key, vous devezne pas l’amener au Sud duS. E., sans quoi vous avez à peine le temps de sonder, attendu que la chaîne des cayes et des récifs se projette en ligne courbe vers l’Ouest, et qu’elle est à moins de 1 mille du bordextérieur du banc; et parce que, d’autre part, la marée de flot porte avec force vers l'Est dans les intervalles des cayes. La mer est pleine en cet endroit, lors des syzygies, vers 7 30", et l'eau y monte de 0",90.
Le phare de Gun Key, étant de 24 mètres au-dessus de l'eau, est visible, par un temps clair :
à 12 milles pour l’œilélevéde 3",00
à 15 — 12",00 à 17 Lan gi 24%,00
De ce phare, l’accore du banc se dirige à PO. S. O. 4° 0. l’espace de 23 milles, c’est-à-dire jusqu’à la hauteur de Riding Nocks ; et de là auS. 4°E., 19 milles, jusqu’à Orange Keys. Vous pouvez quitter le grand banc à Orange Keys, et entrer dans le golfe de Floride sans crainte du courant, en gouvernant, comme il a été dit plus haut, sur les cayes Double Headed Shot; ou bien, si vous le quittez à Aidiny Rocks, dirigez-vous vers le banc Salt Key, en naviguant le long de ses accores ; et, après avoir doublé son extrémité Ouest , ralliez la côte de Cuba. Mais, dans ce dernier cas, il est nécessaire que vous fassiez le S. S. O., et que vous ayez un sillage de plus de 4 nœuds. Or, comme vous n'é-
ud, l'ucmilles 4,
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DES ÉTATS-UNIS. 361 tes, plus que personne, maitre du vent, vous pouvez être pris de calme et drossé dans le Nord, chose qu'il faut éviter par tous les moyens. Cette considération nous fait préférer la rte du canal Santaren, dont nous avons déjà parlé.
La navigation que nous venons de décrire n’est pas ordinairement celle que pratiquent les navires allant d'Europe à la Havane ouau golfe du Mexique, parcequ’elle ne présente aucun avantage sur celle du Vieux canal (0/4 Channel), ou sur celle par le Sud de Cub”., qui est plus directe. Toutefois, elle peut offrir des avantages aux navires venont des États-Unis et à ceux qui, ayant été jetés hors du canal de Bahama par des calmes ou des accidents, désirent éviter le long détour qu’il fut faire afin de gagner assez dans l'Est pour reconnaître la pointe Maysi, et se rendre à la Havane par le Vieux canal.
Quand vous êtes à 5 ou 6 milles dans le Sud des cayes Orange, vous n'avez qu’à courir 80 milles au $. O. 6° O. pour atteindre le travers du feu des cayes Double Headed Shot. Si, de là, vous avez à aller dans le golfe du Mexique, mettez le cap à l'O. #8. O., et, comme cette route vous fait prendre le courant par le bossoir de bâbord, ayez soin, pendant la nuit, de gouverner un peu plus au Sud, afin de pouvoir reconnaitre le récif de Floride de jour; puis, suivez les routes ci-dessous, conformément aux indications de la carte générale dudit récif, publiée par £. et G. W. Blunt:
Quand vous relevez le phare flottant à 4 milles j ou. 5 milles, dans l'O. 6°8., faites 19 milles au S. O. £ S., puis 2 milles + au S. 0.6°0., puis 47 milles + à l’O.S. O., et vous apercevez la caye West Sombrero à 2 milles & dans le Nord; enfin, l’O. 8° 27’ Sud, qui vous porte à la hauteur de l’extrémité O. du récif.
N.B. La plus grande attention doit être donnée à la barre et au loch quand on parcourt les routes ci-dessus.
On rencontre souvent, dans l'Ouest du méridien de Key West et au Sud du récif, un lit de courant Ouest, large de 12 milles.
| Bano Great Bahama, bord Sud, La caye Verde, la plus S. E. du banc Great Bahama, git par
22° 00 de latitude; elle n’a que 1 mille + de longueur sur 2 encablures de largeur environ, et s’étend de VE. S. E. à l'O. N.0.:
Roule ordinaire d'Europe
au Mexique ou à la Havane.
Des cayes Orange vers le golfe du Mexique.
Cayc Verde
ee
Hauts-fonds
n la caye Verde et la caye Santo-Domingo.
Caye Sauto-Domingo et
dangers voisins.
Cayes Lobos et Guincho, aussi nommées Wolfet Ginger.
Haui, .onds Mucaras.
Dangers entre Lobos etGuincho.
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on n’y trouve pas d’eau douce. À partir de cette caye, l'accore du banc se dirige vers l'O, 8, O. jusqu'à celle de Santo- Domingo, distante de 41 lieues, et située à l'embouchure du Vieux canal de Bahama, Entre ces deux roches, le fond est généralement sain ; mais on yrencontre deux basses : l’une, nommée Saint-Vincent, et placée à 13 milles de Key Verde, sur le bord du banc, n'a pas plus de 4 encablure du N. N. O. auS. 8. E., sur } encablure de plusgrande largeur, et0",90 de profondeur ; l’autre, placée aussi sur le bord du bane, à 9 milles de Saint - Vincent et à 22 milles de Æey Verde, se compose de roches, mais a moins d’étendue, et porte 1",80 d’eau.
Santo- Domingo est une caye aride, longue de 1 encablure et large de 100 mètres; elle forme, vers son milieu, une petite colline couverte de broussailles (1) qui présente Paspect d’un navire chaviré, et peut se voir à 3 lieues. Le côté 8. S. 0. de Santo-Domingo projette à trois lieues de distance un récif, et la sonde accuse, à 2 ou 3 encablures dans l’O. } S. O. du milieu de la caye, un haut-fond de 11",00 à 12,80, où l'eau est trèsclaire, et où les navires peuvent trouver un abri.
La partie Sud du grand banc n’offre, à l’O. de Santo-Domingo, rien qui n'ait déjà été suffisamment décrit. Les seuls dangers au-dessus de l’eau sont deux cayes, Lobos et Guincho (en espagnol), ou Wolf et Ginger (en anglais), qui, toutes deux, ont un voisinage malsain, depuis le Nord jusqu’au Sud, par l'Est, et qu’on ne peut approcher à moins de 4 mille dans ces directions : on les voit à 6 ou 8 milles de distance. Les hauts-fonds Mucaras, situés à 20 milles environ dans le S. E. de Lobos, sont tapissés d'herbes; et il est bon de remarquer que l’eau y est ordinairement de couleur sombre, comme dans le chenal du Milieu (Mid Channel). On ne trouve pus fond en dehors des Mucuras, et il n’en faut approcher qu’avec une grande prudence, sans quoi on peut s’y perdre aisément, même de jour. Il existe sur la limite extrême des sondes, entre Lobos et Guincho, plusieurs autres points dangereux ; les navires de fort tirant d’eau ne peuvent s’aventurer sur le banc en cet endroit. Il y a pareillement hrs roms paigeentnenrarenritielepeniraientsrenqulennieesene
(1) Le texte nomme ces bruussailles Indian Fishbush, expression locale qui ne se trouve dans aucun dictionnaire. : (Traducteur.)
"accore mingo, ‘anal de ni sain ; Vincent, n'a pas blure de 6e aussi , 22 mils d’éten-
ablure et une pe- | Paspect , 8. 0. de écif, et la milieu de 1 est très-
Domingo, |s dangers (en espax, ontun ar l'Est, et ces direcjauts-fonds Lobos, sont au y est oronal du Mi- , des Mucudence, sans xiste sur la lusieurs auau ne peuareillement CRC LEE sion locale qui raducteur.)
dans l'Ouest de Guincho quelques pâtés de roches, qu'il faut approcher avec précaution.
Banc Anguila ou Sait Key (Salt Key Bank) (1).
Le banc Anguila ou Salt Key, dont nous avons déjà parlé plusieurs fois précédémment, est situe vis-à-vis de l'extrémité Ouest du Vieux canal de Bahama (canal compris entre le grand banc et la côte de Cuba); son côté N. E. donne sur le canal Santaren, et son côté Sud sur celui de Saint-Nicolas; son extrémité N. O. porte un phare bâti à l'angle le plus N. 0. et le plus haut de l'étroite chaîne de roches nues et détachées, connues généralement sous le nom de cayes Double Headed Shot (du Boulet ramé). Ce phare gift par 23° 56' 23” de latitude et 82° 47° 38” de longitude ; sa base a 13,80 d'élévation au-dessus de l’eau, et sa tour 46",20 au-dessus de la base ; son feu est fixe et se voit dans toutes les directions, excepté sur le relèvement O. S. O.6°S. (du compas), où, à la distances de 9 milles, il est intercepté par la caye Water : la caye la tus auS. O. du groupe lui reste à 3 milles 4 dans le $. S. O. 6° O. (du compas).
À moins d’un mille et ! des Double Headed Shot, on rencontre généralement le courant de la Floride (Florida Stream) qui porte avec force au N. E. ; mais, dans les intervalles des cayes, la marée de flot court avec rapidité sur le banc, tandis que celle de jusant charrie au large. La mer est haute vers 9 heures les jours de syzygies, et l'eau monte de 0®,60 à 0",90.
Le phare, ayant 30,00 de hauteur totale au-dessus de la mer, est visible, de temps clair,
-à la distance de 44 milles pour un œil élevé de 3,00
— 15 milles } _ 6",00 — 17 milles + — 12,00 — 29 milles — 242,00 +
M. de Mayne a donné la description suivante du banc Salt Key, qu'il a exploré en 1825 :
« La plus grande étendue de Salt Key Bank est d'environ
(1) Voir ce qui a été dit précédemment de ce banc. (Traducteur)
des cayes Double Headed Shot.
Courants au voisinage des cayes Double Headed Shot,
Distance où se voit le phare.
Description du banc Salt-Key,
donnée par
M. de Mayne.
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364 PILOTE COTIER 20 lieues { du N. O0, au 8, E., et sa plus grande largeur de 12 lieues. Son bord Ouest est formé par une chaine de roches nues, nommées Double Headed Shot, et dont la plus N. O., Elbow Key (caye du Coude), se trouve par 23° 55’ de latitude Nord et 82° 45° 90” de longitude Ouest.
« De ÆElbow Key, la chaîne en question se dirige vers le N. E. ! E., en se courban! presque circulairement sur une étendue de 9 milles, jusqu'à la caye Water, qui est la plus grande de toutes #t qui compte 2 milles de longueur sur } mille de largeur : il existe dans la partie Sud et près du milieu de cette dernière, tout à côté d’un endroit com"1ode pour débarquer avec des canots, un puits naturel d’eau douce, formé par une cavité Mouilla dans la roche. Le mouillage est bon et le fond d'excellente tenue Ds, sur le côté du banc, par 9",10 ou 11,00 d’eau, à n'importe Shot. quelle distance dans le Sud de la caye Water et de toutes celles de la chaîne, Les Double Headed Shot sont étroitement liées entre elles, et forment une digue parfaite contre les vents de l'O. N. O., du N. et du N. E., qui soufflent quelquefois avec une grande violence, particulièrement dans les raois de février et de mars. Il est rare de voir le vent prendre, sur les autres directious, un caractère plus fort que celui désigné par l’expression de brise carabinée.
« De Water Key l’accore du banc se dirige à l'E. N, E., l’espace d'environ 8 ou 9 lieues, et, de là, au S. E. 1 S, jusqu'aux . iles Anguila, distantes d’à peu près 13 lieues et 4 : il existe, dans Groupes ces deux intervalles, plusieurs groupes de roches inégales et desoches nues, dont quelques-unes sont très-peu élevées au-dessus de lapartieEst l’eau. Situées pour la plupart à 4 milles en dedans des accores, du banc. elles forment entre elles des canaux ou passages qui conduisent sur le banc et qui paraissent sains à traverser : leurs distances respectives varient de 1 à 40 milles. En explorant les quatre plus Ouest des passages en question, on n’y trouve pas moins de 9",10 d’eau, et on a fond de roches tant qu’on n’est pas entièrement sur le banc. Les navires doivent faire attention à ne pas s’approcher trop de ces amas de cayes; c’est en tenant, autant que possible, le milieu des passes qu’ils rencontrent le plus de profondeur.
« L'extrémité S. E, des îles Anguila parait être placée par
jour de
roches , Elbot Nord et
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DES ÉTATS-UNIS, 365 23° 99 40 de latitude et 84° 47’ 40” de longitude; et la plus N. O. des Dog Rocks par 24° # 10” et 8% 10, On cite une basse dangereuse près du bord oriental du banc Salt Key, par 23° 40° de latitude ; mais la position de ce haut-fond, comme celle des diverses cayes situées près des accores et des têtes de roches éparses à l'intérieur du banc, se saisit mieux par l'inspection de la carte que de toute autre manière.
« La caye Salt se trouve près de l'extrémité 8, O, du banc, à 4 lieues et F environ de : roche Æ/bow, du groupe Double Headed Shot ; elle est de forme triangulaire, ‘et longue d'environ 4 mille et 4; son centre, plr-” ,.ar 23° 42’ de latitude et 82° 42 30” de longitude, est occupé par un étang salin dont les produits sont de la plus belle qualité. On voit, à 2 milles et } dans l'Est de X+y Salt, un petit banc de roches, nommé Lavanderas, qui est juste à fleur d’eau; et, à 4 milles environ dans le N, O. de la même caye, un autre petit banc également à fleur d’eau : de jour, ces deux dangers sont constamment visibles d’assez loin pour qu'on ait le temps de les éviter.
« Les brassiages généraux de l’intérieur du banc, exception gardée des têtes de roches, sont de 7,30, 9,10, 41,00 et 12,80. Sur la partie Ouest des accores, les marées, influencées par le courant du Gulf Stream, ont des directions très-variables : le flot charrie avec force vers le milieu du banc par toutes les ouvertures et tous les intervalles des roches, et le jusant suit une marche contraire. La mer est pleine, les jours de nouvelle et de pleine lune, vers 8 heures à, près des îles Anguila, et vers 9 heures, près de Water Key; elle monte de 1",00 dans les grandes eaux, et de 0",67 dans les marées ordinaires : le vent modifie beaucoup ces quantités. »
Le Derrotero (Routier espagnol) dit que la caye Salt se voit à 10 milles de distance, et qu’on s’y procure aisément de l’eau douce, bien qu'il n’y ait d’eau ni sur Angula ni sur les autres cayes du voisinage. Il existe sur Salt Key Bank, ainsi que l’indiquent les cartes, trois hauts-fonds de roches isolés ; mais les navires peuvent, malgré cela, y naviguer sans danger, par 13",70, 14",60 et 16%,50 d’eau, d'octobre à mai. Toutes les fois que l'apparence du ciel annonce un fort vent de Nord, il est prudent d’entrer sur le banc et d'y mouiller à l'abri des cayes; ou bien,
Position
es iles Anguila.
Caye Salt (Salt Key).
Brassiage:
généraux du banc
Observations générales sur le banc Salt Key.
D Es rat
366 PILOTE COTIER de capeyer, en sondant avec soin, jusqu'à ce que le ventchange et permette de faire route,
Le courant ne porte pas toujours Ouest dans le canal Nicholas, mais des marées de jusant et de flot s’y font régulièrement sentir. Le flot se dirige à l’Est et le jusant à l’Ouest, avec une vitesse d’environ 1 mille à l’heure,
Quant au canal Santaren, compris entre les bancs Great Bahama et Salt Key, nous avons dit que le courant y était rare, excepté après les forts coups de vent, auquel cas il charrie avec violence, soit en montant, soit en descendant; et, s’il est une direction qu’il suive plutôt qu’une autre, c’est celle du N. N. O., avec une vitesse d'à peu près 4 mille à l'heure.
DESCRIPTION DES COTES SUD ET EST DE LA FLORIDE ORIENTALE (EAST FLORIDA).
Lies Tortugas ou Dry Tortugas,
Il existe, sur la limite Sud des sondes qui s'étendent au large de la p.:he Ouest du promontoire de la Floride orientale, dix à onze cayes ou petites îles nommées Tortugas : ce sont les terres les plus Ouest de ces parages. Elles annoncent le voisinage du . réci\ général de la Floride, qui forme la limite méridionale des sondes, et qui se prolonge vers l'Est, en doublant ledit promontoire, jusqu’au cap florida.
Les Torlugas (souvent appelées Dry Tortugas) sont généralement considérées corame très-dangereuses, et elles le sont certainement pour tout navire étranger à ces localités, particulièrement de nuit; tandis qu’en maintes occasions, leur présence peut à la fois être utile et commode à ceux qui les connaissent.
Ces îles s'étendent, de l'Est à l'Ouest, sur une longueur de 9 milles, et, du Nord au Sud, sur une largeur de 6; bien que très-basses , elles se voient à 4 lieues, à cause des broussailles
Distance Qui les couvrent : il ne faut pas en approcher à moins de 2 milles Date a si Pon veut éviter quelques épis de roches qu’elles projettent à
approcher Cette distance au large.
de ces tles,
tchange
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longueur de 6; bien que ; broussailles os de 2 milles ; projettent à
La sonde accuse , dans l'Ouest du groupe , un grand banc de roches corallig nes parsemé de taches de sable blanc : ses brassiages sont irreguliers, mais, comme le fond s’y voit parfaitement, il ne présente aucun danger ; sa forme est oblongue, et il est séparé des Torlugas par un beau canal, large de 3 milles, et profond de 23",80 à 31",10.
Les îles Tortugas sont à 30 lieues-environ dans le N. 44° O. vrai de la table de Mariel (partie la plus rapprochée de Pile de Cuba), et à 14 lieues de la plus Ouest des cayes de la Floride, L’ile du S. O., lune des plus petites, et en même temps la plus importante à connaître du groupe , gît par 24° 36’ de latitude; elle projette à } de mille dans le S, 0. un récif de corail sur lequel Peau est terne.
Si, étant destiné pour l'Est, vous venez à rencontrer le vent fort de cette direction, ce qui arrive fréquemment dans Pété, vous pouvez, en toute sécurité, jeter l’ancre par 9,10 à 41",00 d’eau, à } de mille de terre environ, sous le vent de la longue île de sable que vous voyez au Nord de South West Key (la caye du Sud-Ouest). Vous avez également bon mouillage sur plusieurs points, particulièrement dans un havre petit, mais bien fermé, placé près de la caye Bush : il est complétement abrité de la mer par un grand récif de roches, ainsi que par une basse d’environ À} mille de large située en dedans de ces roches. Le fond est, en cet endroit, de vase et d’argile molle. Ledit havre est parfaitement tranquille, même par les grands vents de la partie de l'Est; et, en cas de nécessité, un navire peut aisément s’y abattre en carène, attendu que le brassiage est de 5,50 à toucher la basse. On ne peut se procurer d’eau potable “1 les Tortugas, si ce n’est sur la plus Nord du groupe ; et il n’y a guère, en fait de bois à brûler, que quelques broussailles qu'il serait dommage de couper, parce qu’elles servent à faire distinguer les cayes à certaine distance. En revanche , ces îles offrent une grande variété d'oiseaux de mer, de la tortue et d’excellent poisson.
Un canal de 47 milles de largeur sépare la plus Est des cayes
Tortugas de l'extrémité Ouest du récif de la Floride. À 13 milles dans l'E, 6° 8, de cette caye, et à 17 milles } dans l'Ouest du phare de Bush Key, la sonde accuse un banc de 3",60 de profondeur et d'environ ! mille d’étendue : c’est le seul danger du passage
Banc à l'Ouest des Tortugas.
Mouillages des Tortugas, t
e en particulier de la caye Bush,
Canal à l’Est des Tortugas.
Banc entre
les Tortugas
et le récif de la FJoride,
pen ia pe A CA AA à nncranicthadoi à de LA tn cm à à mm mem mme mn ee I I
di + 4:
Re nn SUP UNE fé bas : - mi s ss LE m7 Re em :
Banc de la caye Marquese.
Observations importantes sur les Tortugas et sur le récif de la Floride.
Phare des Tortugas.
Premier banc ou banc des cayes Marquese.
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en question. De jour, quand on a le phare à vue, il ne faut que de l’attention pour donner dans ce canal : il est parfaitement sûr avec la carte, et préférable à la route qui fait le tour des 7trtugas.
On donne le nom de banc de la caye Marquese à une basse de sable mouvant, dont les diverses parties ne portent pas plus de 1,20 à 1°,50 d’eau : elle est d’une couleur ulanche remarquable , particulièrement le long de sa limite Nord , et peut être aisément reconnue et évitée pendarit le jour.
Entre les Tortugas et la caye Marquese, la marée porte, sauf quelques variations, vers le Nord, et le jusant vers l'E. S. E., en baissant d’environ 0,90 à 1°,05 près de terre.
De jour, la blancheur de l’eau indique clairement la proximité du réch de la Floride, en sorte qu'il ne peut y avoir aucun danger à s’en approcher ; mais, si ce récif n’est pas à craindre de jour, il n’en est pas de même pendant la nuit ou le mauvais temps : vous devez alors l’éviter soigneusement en sondant constamment , afin de vous tenir à 2 milles du bord des cayes et des récifs.
Quand vous doublez le promontoire de la Floride, le récif dont nous venons de parler n’est pas le seul que vous aperceviez ; vous avez encore à vue une quantité innombrable de cayes et d’iles éparses sur un banc situé au Nord, en dedans dudit récif.
Ainsi que nous l’avons dit, la caye Bush ou Garden, V'une des Dry Tortugas, porte un phare à feu fixe haut de 21 mètres audessus de la mer. On ne le voit que quand on est déjà sur la côte, et c’est, saris contredit , le feu le plus mal entretenu de ces parages : vous pouvez en approcher à moins de 3 milles du côté de l’Est et de l'Ouest ; mais, du côté du S. O., vous devez vous en tenir à 6 milles.
Bancs et côtes de la Floride.
Le bord occidental du banc #arquese est à 17 milles ! dans PEst de la plus orientale des Tortugas ; et à 45 milles au delà, dans l’Est, on aperçoit, sur ce même banc, la caye Marguese, c'est la plus Ouest d'un groupe de cayes, dont la plus Nord et la plus grande, nommée Boca Grande, peut avoir 6 milles de
e faut que ement sûr r des 7tr-
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DÉS ÉTATS-UNIS. 369 l'Ouest à l’Est. Le banc Marquese, dont l’accore oriental court à peu près Nord et Sud , se termine à 1 mille dans l’Est de cette dernière ; il est séparé du suivant par le canal de Boca Grande, qui a 2 milles de largeur , et 3 mètres à 3",60 d’eau, fond de sable. Nous ne conseillons qu’aux marins bien familiarisés avec ces localités d'essayer de donner dans ledit canal, où la sonde accuse quelques hauts-fonds.
Le second banc, qui emprunte son nom aux îles Mangrove, ressemble au précédent et porte un groupe de cayes, dont les trois plus Sud ont des grèves de sable blanc. On le distingue assez aisément du suivant; Car, bien que, dans sa partie Nord, il se joigne à lui par un isthme d’un ! mille de largeur, il en est séparé partout ailleurs par un canal de 4 mille de largeur, dans lequel le fond est de 3 mètres à 3",60, à mer basse.
Le troisième banc est celui de Key West et de Pine Zslands : la première portion de son nom s’applique à sa partie Ouest, et la seconde à sa partie Est. L’extrémité S. O, de Key Wesl, ou pointe Whitehead , porte un phare à feu fixe. On remarque plusieurs bouées au voisinage , savoir :
Une bouée blanche, haute de 0,90 au-dessus de l’eau, mouillée sur le récif par 7,80, dans le S. S. E. de la pointe Whitehead et dans l'E. N. E. 6° E. de celui de Sand Key;
Une bouée blanche, haute de 0",90 au-dessus de l'eau, mouillée par 8,10 à 8°,40 dans le S. S. O. 6° O. du phare, auprès des roches découvertes qui sont à l’O. de Sand Key : elle sert à indiquer aux navires le chenal Ouest du mouillage de Key West.
La première île du bord occidental du troisième banc est Key West, qui s'étend de l'E. N. E. à l'O. £ S. O. sur une longueur de 6 milles, du Nord au Sud sur une largeur de 2 milles, et qui est éloignée d'environ 56 milles de la grande terre de Floride ; elle est très-sablonneuse dans sa partie Sud, et couverte d’arbres sur son côté Ouest particulièrement. I] existe à POuest de cette caye un mouillage sûr, où l’on pénètre par un chenal de 8»,20 de profondeur, et où l’on est parfaitement abrité par 4,60 d’eau. Pour entrer dans ce chenal, conformez-vous aux indications suivantes : si vous faites route le long du Gulf Stream , n'essayez pas de traverser le récif distant d’environ 6 milles de Key West, avant que vous releviez lé phare de la pointe Whitehead au N. N. O0.
Deuxième banc, ou banc des îles Mangrove.
Troisième bane, ou banc de Key West
€ de Pine Islands.
Bouées au voisinage.
lle Key West et son havre.
(Voir plus loin d'importants détails
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Quand vous l'avez dans cette direction, gouvernez sur le havre de la pointe N. O. de la caye, en laissant le phare à feu tournant de Sand Key sur bâbord, pendant que vous traversez le récif, et en ayant soin de passer à 1 mille de la pointe Whitehead, afin d'éviter le danger qu'elle projette au large. Le phare de Sand Key git à 9 milles FA le d' 8. O. de celui de Kcy West.
Après avoir franchi le récif (dont le bord intérieur est indiqué par une bouée, selon qu'il a été dit ci-dessus), dirigez-vous sur le mât de pavillon : vous trouvez de 6,40 à 77,99 d'eau sur le récif, et de 41",00 à 12",80 au delà, jusqu'au havre, où vous ai vez mouiller en toute sécurité. ‘La marée est extrèmement fo en cet endroit; elle monte et descend de 4",20 à 4, 59, en su tant alternativement au N. E. et au $. 0.
Le phare de Sand Key est bâti sur la caye de ce nom, au large
Phare de la côte de Floride, auprès de Key West; sa lanterne a 21 mède Sand Ke. {rez de | auteur au- “dessus de la mer, et porte un feu tournant dont les révolutions durent 54 secondes.
Il existe près de Key West un chenal conduisant du, canal de Chenal la Floride au golfe du Mexique, et qui est praticable ; de mer condiisnt basse, pour des navires tirant 3",60. Il a environ 6 milles d’étengolfe de Floride due; les pavires “évitent, en y passant, les dangers et les retards au golfe 4 du Mexique. qu’occasionne le tour des Tortugas. — Ces îles, dont nous avons co ee déjà longuement parlé, forment, on se le rappelle, un groupe de ce chenal.) de dix îlots ou cayes distinctes, situées au large de la. côte Quest de la Floride orientale. Quelques-unes sont couvertes de mangles ; toutes sont basses et entourées de récifs ou de bancs de sable. Elles occupent un espace de 40 à 41 milles du N. E. au$, O., sur 8 milles de l'Est à l'Ouest, et sont visibles à 4 lieues de distance. — On se procure à la caye Key West de bons pilotes pour passer par le chenal en question. Le havre placé à l'Ouest de cette çaye, et dont nous avons parlé plus haut, est d’ailleurs spacieux, commode et capable de recevoir les plus grands nayires. En jetant l'ancre à moins de 480 mètres de la pointe N. O. de l'ile, on est à Pabri de tous les vents. Plusieurs marais y fournissent d'excellente eau douce pendant neuf mois de l’année. Aspect Depuis Key West jusqu’à 24 milles dans l'Est, on ne rencontre PMU que des îles basses, couvertes de mangles, et séparées par des troisième banc. canqux où les embarcations seules peuvent passer. Le troisième
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DFS ÉTATS-UNIS. 34 bauc, se termine à Rakia Honda, Les iles situées à l'Est sont un peu plus grandes et couvertes de pins, mais basses et noyées comme les autres, et séparées aussi par des canaux navigables seulement pour des bateaux. De toutes ces îles, il n’en est qu'une seule qui, guoique petite, soit de hauteur passable : elle est située à 13 mites de Key West, accidentée, couverte d’ar- Wa: et présente , vue dans toutes les directions , l'aspect d’une selle.
Îl ya au large de Bakig Honda une bouée mouillée par 8,10 d'eau; on la relève au Nord quand la balise de Zooe Key git à lQ.8.0,60, |
Le quatrième banc est celui de Bahia Honda, séparé du perdent par un canal d’un 4 mille de largeur, nommé Bchia
onda, où l'on peut mouiller par 5,50, à 6",40 de fond. On reconnait aisément ve canal à trois petites îles placées dans sa partie Ouest sur l'extrémité orientele du troisième banc (ee de Pine Islands), et à une grande île nommée Palm 4 and qui se trouve dans sa partie Est, Palm Island est remarquable par sa plage de sable, ainsi que par ses palmiers hauts et nombreux, les premiers qu’on aperçoive en venant de l'Ouest. Le banc de Bahia Honda présente peu de cayes et s’étend d'environ 4 lieues dans l'Est.
Le cinquième banc emprunte son nom aux eayes Vucas ou Cow (Vaches), et peut avoir 5 milles de longueur de VO. à VE. La plus Est de ces cayes, appelée. Dutch ou Hollandese, est à une lieue de la caye Bivoras. Celle-ci est remarquable par sa grève de sable blanc, et par un morne de moyenne hauteur, couvert d'arbres, que lon voit dans sa partie Ouest.
En ce qui touche le canal compris entre les cayes et le récif de la Floride, depuis les Vacas jusqu'aux Marguese, il est bon de faire les observations suivantes, à savoir: que le brassiage y est de 3°,70 tout le long, à moins d'un mille des cayes, et.que la plus grande profondeur se rencontre toujours très-près du écif; que la manière ordinaire de naviguer dans ce. canal consiste à faire route le jour. et à mouiller la nuit; qu'enfin, si on est obligé d'y jeter l'ancre sur- un fond de: corail, ik est quel-
uefois nécessaire de. soutenir son câble avec des bouées pour l'empêcher de raguer.
Quatrième banc, ou banc
de Bahia Honda.
Cinquième banc onbanc | dea çayea Vacas.
Observations sur le canal
Compris entre'le récif et l’ensemble
des cages de la Floride.
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De l’extrémité Est de Bivoras à la partie la plus Ouest de 0/4 Matecumbe, la distance est de 3 milles et demi. Ofd Matecumbe peut avoir 4 milles de longueur du N. E. au S. O., et préser.te sur sa pointe N. E. quelques arbres très-élevés qui ont l’aspect d'un plateau ; son extrémité Nord possède un puits naturel dans le roc, et donne d’excellente eau douce.
A un mille dans l'Est de O!d Matecumbe, on voit la caye
Indian ; dans l'Est de celle-ci, la sonde accuse un chenal dont la direction est le Nord et la profondeur de 3 mètres à 3,60; on peut y mouiller à l’abri de tous les vents, après avoir doublé la pointe N. E.'de O4 Matecumbe. I] n’y a pas de meilleures balises pour se guider dans ce chenal que les basses blanches, profondes seulement de 0,60 à 0®,90, qui le bordent de chaque côté.
- A 2 milles au N. E. de O/4 Matecumbe , vient Little Matecumbe, aussi nommée New-Matecumbe , qui a 4 milles de longueur du S. O. au N. E., et qui est couverte d’arbres élevés; on aperçoit à un 4 mille au large de sa partie N. E. une petite île de mangles, et, à la même distance au N. E. de cette dernière, une autre île de grandeur médiocre, séparée de Long Island, comme les autres entre elles, par un canal.
Après Long Island, et dans le N. E., se trouve la caye Largo, qui n’en est éloignée que de la largeur d'un canal petit et étroit : c’est à 1 mille et } environ dans VE. de l'entrée de ce canal que git la caye Tavernier, dont la partie Nord présente aux navires qui ne tirent pas plus de 2,40 un mouillage excellent, trèsfréquenté par les pêcheurs. Au N. E. 2 N. de Tavernier, vient Melchor Rodrigues, île de médiocre dimension dont le terrain est si spongieux que les racines des arbres y sont à nu.
Un phare flottant, dont nous aurons l’occasion de parler plus au long dans la suite, est mouillé au large de la caye Largo; il git à 7 milles dans l'E. } S.E, de la terre la plus élevée de cette caye, à.3 ou 4 milles au N. 6° E. du coude du récif Carysford, et à 2 milles E dans l'Ouest de la partie extérieure du récif (nous entendons parler de celle où il y a 25%,60 d’eau). La latitude de ce phare est de 25° 42’ Nord, et sa longitude de 82° 26 20”,
De la caye Melchor Rodriguez à la caye Largo, la côte court N.N.E., N. IN.E. et Nord. On rencontre dans la direction du N.
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et jusqu’à une certaine distance plusieurs cayes, dont la dernière, nommée Biscayno, a pour pointe orientale le cap Florida. Entre Biscayno et l'entrée de la passe Hillsborough, règne un récif étroit qui court parallèlement à la terre, dont il est distant de 5 milles, et sur lequel on trouve 3",60 d’eau en face de l’embouchure de New-River.
Toute cette côte est bordée par un plateau de sondes régulières qui s’avance à bonne distance au large; la régularité se maintient depuis le cap Florida jusque par 27° 17’ de latitude N., endroit où on tombe sur un haut-fond de 4,50, à 3 milles de terre. De là jusqu'au cap Canaveral, la côte est saine. À 32, 36 et 39 milles dans VE. 4 N. E, de ce dernier , les brassiages sont de 55, 75 et 90 brasses,
La caye Biscayno est un peu au Sud de la pointe appelée caye L'lorida ; elle porte un phare à feu fixe, dont la lanterne a 21 mètres de hauteur au-dessus de la mer.
Une bouée blanche, qui se montre de 0",90 hors de l’eau, est mouillée sur un récif près du cap Florida; elle reste dans VE. ?S.E. de Soldiers Key, et dans le N. N. E. de Saunder's Hat.
A partir du cap Canaveral, la côte fait 26 lieues au N. 0. £N., jusqu’à New-Smyrna, dont l'entrée barrée n’est praticable que pour les canots et chaloupes; le rivage est d’ailleurs très-sain dans tout cet intervalle, et on peut, sans danger, le tenir à rains de 2 milles.
A 7 lieues dans le N. N. O. 3° O. de New-Smyrna, s’ouvre l'entrée de Matansas, accessible seulement aux navires de trèspetit tirant d’eau, et dont la barre a 2°,40 de profondeur à mer basse, Il existe, entre Matanzas et Saint- Augustine, un canal navigable formé par la grande terre et par l'île Anastasia. La marée monte de 4",20 dans les grandes eaux ; elle est pleine vers 7 heures 15 minutes dans les syzygies. Toute cette partie de la côte est saine comme celle qui la précède ; le fond y est de 14,60 à 4 lieue de terre,
L'ile Anastasia occupe, comme nous l’avons déjà dit, Pespace de 12 milles qui sépare Matanzas de Saint-Augustine; on peut la longer à 2 milles de distance par 9,10 à 11,00 de fond. Elle est passablement élevée; et reconnaissable d'ailleurs à son phare à feu fixe ; on la voit depuis les sondes de 27%,50. Dans le Nord,
Soude: au Nord :
du cap Florida.
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la côte est très-basse, et visible séltléitient à pétité distance, ce qui fait qu'on a une #xtéllente remarque poûr savüir si of éêt tt Nord ou au Sud dé Saint-Augustine.
Sondes au large dé la Floride.
Toute la côte dé Flotide, dépuis le cap Sufh/: Bas, projette au large, ainisi qu'on lé vefra ci-après, ün banc d'attérrage qui s’é: teñd à une grande distancé de terre. Les sondés dé té banc, cot: fes généralement soûs 16 nom dé sonaes des 7ür/üiÿas, sont d’une approche tellement sairie, que daté totite 1étib étéhdue on fé cite qu’un seul haut-fond de sable, par 28° 35 dé latitudé, à 19 milles environ dans l’Est du méridien de Saïn/-Blas (1). Ce Haut: Fond fie porte que 0,90 d’éau; rhialé 11 é8t st atcote, dé’oh ne trüuve pas de brassiage intérmédiaité entre le Sién et les fonds de 183 mètres : c'est probablement lui qe les adtienihés cartés appellent Île dé la Providénce. Toutes lës sondes sônt d’ailleurs dé nature semblable, et diiinuerit graduëllémént duand oh approche de térre: j : j; 74
Quand votis entrez sur les attert'hges en question, saris étre par. faiterent sûr de votre latitude, et que Vous vous trouvez sur les parallèles voisins des Torfigus, vous devez faire rôuté âvec prudence, afin d’avoir le fond sur la litite dés sofidès, pat 64 à 73 mètres au moins : c’est la profondeur voulue pour parer lés Totugas, qui sont placées sur les fünds de 58%,00 (nôtis voulons diré que; si ces caÿes h’existaient pas, les brassiäges réguliérs du banc d’attétrage séfaïènt de B5",00 à l’étidroïit qu’elles Hécupent). Düns la pattie Ouest dés oriyas les sohides sont trés-Accorès.
Les mêmes précautiohé vous soht recdinniämäées diand vous attaques les sôtidés sur lés paralèles situés ait Nord des tayés èn question, où quand, naviguatl vers le Std, Fous voulé£ quitter avet sécurité la limite métidiônale di batié. Ces indications sutfisent à vous présérver de tous les dangers qu’occasionne là firéséhce des Torlügas. |
But les limites des sondes, les eaux chärtient avec une grande
(15 11 bst très-douteux que cé haüt-fond existe, (Aütétr.)
1). Ce haut:
e, du’oh ne ét les fonds enhés cartés ht d’ailleurs hand on 4p-
saris étre par rouvez sur les juté avec a s, pat 64 à 13 parer lès Tor- (Hôts voulons es réguliérs du \tès décupent).
rés-Accorés. les duiand vous rd des caÿés en “voüléz quitter indications sulcasionne là pré-
avet une gratide cornet rene (Auteür.)
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vitesse vürs lé Sud. Si done ui navire venant de l'Ouest, avec l'in ténitioh d’avoir le fond sur le bord du banc d’atisrrage, se trouve, côtimie cela atrive souvént, retardé dans ces parages par le vent fixé AVE. N. E. ou à l'Est; et si, après dal ue, À constate une différencé Sud de 20 millés entre Pobservation et l'estime, il péut élré sûr qu’il ést au voisinage des sondes. Dans ce cas, il Wa qu’à se süpposér sut le méridien de leur limite, et si l'erreur h’éxcède pas 30 tilles, faire route en toute sécurité,
Récif de ia Floride.
C'est à 17 millés dans l'Est des Torlugas que commence le récif de la Floride ; sa largeur, qui est, en cét endroit, d'environ 3 millés, se maintient la même, à peu de cliose près, jusque par la lorigitude du méridien Est de Bica Grande, et sa profondeur est, dans cet intervalle, d’au moins 5",50, Vous pouvéz donc traverser sans crainte celte première portion du réeif avec tout navire tiränt 4",80 d’eau ; mais n'oubliez pas qu'il y a de grands dangers à courir, pour un fort bâtiment, sur les White Shoals (Hauts-fonds blancs), particülièretnent en cas de brume, quand le fond ne se voit pas clairément. Dans de semblables conditions
6 temps, vous êtes exposé à faire tête tout à coup contre un * a de corail à peine couvert de 1",80 d’eau. Si donc nous disons qu’il y a au moins 5°,50 de fond sur cette portion du récif, c'est qu’il en est généralement ainsi, et que les inégalités qu’on réncontre sur les aütrés parties, dans l’Est, n’existent pas sur celle-ci.
À partir du méridien Est de Boca Grande, la navigation du récif est saine jusqu’à moins de 4 milles ! de la caye Sand: celle-ci porte, comme nous lavons dit, un phare à feu tournant, qui reste à 9 millès aù 8. S. O. de celu’ de West Key. Il existe à 4 milles dans l'O. 6°S. de Sand Key, sur le bord extérieur du récif, ün groupe dé roches découvertes ; et, au N. E. 1 E. de ces roches, un aûtre groupe de même nature qui gt au Nord de Sand Keÿ. La sonde accuse entre les deux, dans la direct'n de léür alignement, 9 ou 3 basses qui ne porten: que 2,70 d’eau, Où apérçoit, à À millé } dans l'Est dé là caye Sand, un nouveau groupe de roches découvertes, placées sur un banc de 3,70 à
Observation importante sur les courants aux approches u banc d'atterrage.
Portion du récif à l'O.
de Boca Grande.
Entre Boca Grande “Sand Key.
Entre ner el
e Sombrero Key.
Entre Sumbrero
le cap Floride
Phare flottant du récif Carysford.
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6",40 de profondeur, que la caye projette à 4 milles dans l'Est ; et, à 6 milles dans l'E. N, E. 6 E. du même point, on rencontre un banc de corail de 5",50 de brassiage : c'est entre ce dern:er et Sand Key que passe le chenal Est qui conduit au mouiilage de Key West. À partir dudit bane, le récif se dirige à l'E. N. E., semé de roches de corail qui n'ont pas plus de 3 mètres d'eau, et qui le rendent très-dangereux jusqu'à la hauteur de la caye Looe ; il est très-accore au large de cette dernière, sur laquelle s'élève une balise terminée à son sommet par une boule rouge. À 16 milles de là, dans l'E. } N. E., vient Sombrero, la caye la plus Est du récif : des bancs de corail, séparés par des passes qu’on ne doit tenter que de jour et en cas de nécessité, rendent très-dangereux les parages qui l'avoisinent dans l’‘st. Du reste, rien n’est plus indispensable, dans toute la navigation du récif de la Floride, qu’une bonne vigie. À 5 milles 4 entre le 8. 8. O. et le S. ES. O. de Dutch Key (la plus Est des cayes Cow) gisent deux groupes de rochers découverts. La sonde accuse, à 4 milles ! dans le Sud de l'extrémité Ouest de O4 Matecumbe, un banc de corail de 2°”,40 de profondeur; et, à 4 milles } dansleS. E. !E. de l'extrémité Est de la même caye, un autre banc de 0",60 seulement. Ce dernier, appelé Aligator, du nom d’une goëlette des États-Unis qui s’y est perdue, est le même sur lequel a fait naufrage le navire Spermo. Au Nord de la caye Tavernier, dont la latitude est de 24° 59, s'ouvre la grande coupure (Great Inlet) du récif de Floride. De là, le récif se courbe brusquemeni en inclinant vers le Nord, et en formant ce qu’on appelle le récif Carysford, sur lequel le courant porte avec violence ; puis, il se dirige au N. N. E. jusqu’à la hauteur du cap Florida, en passant par la caye Biscayno, qui porte un phare à feu fixe.
Récif Carysford, roches Fowey, etc.
On a exploré le récif dangereux de Carysford, et déterminé la position de son phare. Ce dernier est mouillé en dedans du récif, par 25° 12’ le latitude, et par 82° 36’ 20” de longitude. Nous eu-. gageons les capitaines à ne pas fonder beaucoup de confiance sur lui, non plus que sur aucun de ceux de la Floride, car ils sont tous mauvais.
la caye la des passes té, rendent
, à 4 milles } , un banc de les. E.!E.
e 0" ,60 seugoëlette des el a fait naunier, dont la reaë Inlet) du neni en inclià récif Carysis, il se dirige passant par la
t déterminé la dans du récif,
ude. Nous eu-.
» confiance sur e, car ils sont
Carysford est le danger le plus redoutable de toute la côte; son extrémité Sud, placée par 24° 59’ de latitude, git immédiatement au large de Sand Point.
Selon M. Bishop, c'est par 25° 35’ de iatitude que le navire de ®. M. B. « Fowey,» après avoir perdu toutes ses ancres, talopna sur le récif, dans un endroit où la sonde rapportait 5",50 d’eau. Une fois en dedans, il dériva de 5 lieues vers le Nord, jusque sur des fonds de 9,10 à 11,00, et fut menacé d’être entrainé au large dans le courant du Gu/f Stream.
Le banc des roches Fowey, situé à l'extrémité Nord du récif de la Floride, est en partie découvert ; sa limite Est git à 6 lieues environ dansl’E. de lacaye Biscayno ; la sonde accuse plusieurs basses dangereuses en dedans de ces roches, et un banc au large de la partie Est de Biscayno.
Il existe sur le récif de Floride plusieurs coupures ou passes qui servent de communication sûre entre le canal Hawke et celui de la Floride, et qui n’ont pas moins de 5,50 de profondeur. En plaçant un canot sur le récif, auprès de l’entrée de ces coupures, on peut donner sûrement dans l’une quelconque d’entre elles, par an temps maniable, quand le besoin d’eau douce, le vent contraire ou toute autre cause rendent cette re- Iâche nécessaire. Deux des passes en question demandent toutefois un peu plus de détails : ce sont celles de Great Inlet et de Spencer's Inlet.
L'entrée de Great Inlet est par 25° 4’ de latitude, On y voit sur la pointe S, E. du récif, et droit au bord du chenal, un pâté de roches découvertes qui sert à le faire reconnaître. Bien que l'œil soit en cet endroit le meilleur guide, l'aspect de la terre aide aussi un peu, attendu que les deux petites îles de Mangles (Mang; we Keys), Tavernier et Rodriguez, se montrent assez clairement dans l’Ouest de la coupure.
Les sondes des deux passes en question sont conformes aux indications de la carte. Pour tout marin qui sait que, dans un mauvais temps, les retours de courant rendent le mouillage sous
(1) Le canal Hawke, ou canal intérieur de la Firride, est compris entre lc récif et les caycs. (Traducteur)
Récif Carysford,
Banc des roches Fowey.
Coupures du Pécil servant de communication entre le canal de Floride
et le canal Hawke(1).
Great Inlet.
nr LT tt es te
Position (il caml HäWke,
Paragés Voisins de Biscayno; sondes.
De Biscayno à Sound Point.
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un récif au olhs aussi sûr que soûs lu étre, nous n'avons pas bésoin de nous étendre beaucoup sur l'utilité de la connaissance de ces passes; encore moins avôns-nous à lé fairé pour celui qui à bésolh d’éau douce où qui, venant à reconnaitre les bancs ét à se cfoiré en dängét, conserve cependant assez de présence d’esprit pour fe pas pérdré espoif, — Vue de la partie extérieure des colpures, là terre présenté tin aspect si uniformément sémblable , qu'il faut des années d’expérierice pour la recoinaitre.
Instructions pour faire route dans le canal Hawke; en venant de l'E.
La caye Biscayno (qui porte un phare à feu fixe) est située en dédäns du récif, sur le côté Ouest de l'ouverture Nord du canal compris entré les cayes de la Floride, où Martyrs, à l'O. et du N., et les récifs dé la Floride à l'E. et au Sud, canal nommé Hawke Channel, La côte présente, dans une étendue de 4 ou 5 lieues au Nôrd de Hiscayno, de mäuvais fonds, sur lesquels la mer brise d’une mañière effrayante, bien qu'ils ne portent pus mins de 5,50 d'eäü. En vous tenant à 5 où G milles au large dé térre, vous trouvez généralement de 9,10 à 11",00, fond dé sable; ét lrsdüié vous approchez dé l’ettréinité dû récif, vous pouvez rallier la caye en question, pourvü qué vous ayez Soin dé votis tétiif à bofine distänce en dehors du fécif, à cause de quelques barres dé sable dangereuses qui sont sur 80n bord intérieur, Biëti que là sohde ne réppôrte pâs moins dé 5,50 partobt en dédans, jiléque vis-à-vis de l'extrémité Sud de Biscaÿno, endrôit où élle signale un pétit hänc de 34,30 seulement, vous devez cepehdarit donnér un bon tour à cette caye, afin d'éviter la grande basse qu’éllé projette au qi +
Gouvernez alors à l'Est du Sud, ét passéz dans l'Est du banc qui éhitouré les cayes Osivald ; puis, tirez lin péu plus vers l'Ouest, en serranit lé bord dù bime. La règle généralé à suivre, quand vous faites route dans le canal Æawke, depuis la caye Soldier jusque dans le Sud, est d’avoir constamment en tête de mât un homme vigilant, afin d’apercevoir de temps élair les roches et les hauts-fonids à titi mille de distance au moins.
11,00, fond ité du récif, ué vous ayez récif, à cause | sur son bord ins dé 5,50
Sud de Bis- 40 seulement, tte caye, afin
l'Est du banc i$ vers l'Ouest, suivre, quand à caye Soldier ête de mât un r les roches et
Alnsl, vous guidant par votre Vue, d'approchez pas de So/diér's Kéy sub dés fonds dé milhs de 9,00, et dé vous en éloigiez pas vers l'Est du delà dé velix dé #",n0,
À 1 mille environ dans l'E, 8. E. de la cotipure Sauñder (Saunder'x Cüt) fit ui petit banc, dé fürmé roïide, qui n'a que 2,70 d’enu ; et, Ué 1e jusqu'à la criqué Alder Césaire, dont là bürre s'étend à grandé distance en déliürs, on rencontré plusieurs têtes dé roches couvertes : il existe par 6,70 de fond, droit vis-d-vis dit betit ane ci-dessus, dâns le Nord dé la bare et à touchét le revers du récif, in très-beéan modillage qui fürine
passe.
Entre 14 coupure Satnder et la pointe Satinder 11 ne “ait pas comptét sûr plus de 3,30 d'eau, si voué tenez à rester dans la partie di canal qui est lu plis dégagée de rochiés. Vous pouvez Avoir dés Dlassiiges plis grands, en vous répatidant davantage un déhiüts, vers le récif ; iais alors vous avez des soins minutoux à prendre pour éviter les têtes dé rôches.
Lorsque Vous êtes trancliement dans le Sud dé lu cvidhe Anget Fish, vous devez observer la n.éme règle, c’est-à-dire vous thdlitéhir dés le chétial entre 3,70 et B",80 d’éau} tiiais, malgré tout cé que nous pourriotis dire, tne étude attehtive dé la tarte, coïpatée au gisement dé là côte que vous lühgez, et prticuliérérhent üne Honné vigié, réstéraient encore vos rnelllétits guides pour célté tlavigätion. De là criqüe Ange! Fti% à la partie Nord de Sotnd Point, la fouté ét le B: 445 # O., et lé distance Bliétés. |
Sound Point ést, à propremétit parler, le seul endroit qu'on puisse vraiment appeler un promontoite : là caye Rodrigues reste à 7 thilles # dan le S: 0. 6.8. de son éktrétilé N. Les petits navires truvent, et débors de ln pürtie N. 0. de Robrifiles, un bon pôft formé ar le récif que sa pointe N. E. projetté au large ; ét, dabis le 8. 0. de lü thétné cayë, ün autre endroit égâlement bieh abrité: mais ni l'un ni l'autré de cé fhiotiillagés n’a plus de di 70 d'Eau à met baséé, La chye Tabérñtér où Tabano n’est autre chose qu'un grand fourré dé miañgles, ôù l'oh fe voit pas tie placé sèche, ét où l’ofi he rencontre que quelques oiseaux de mé avét leurs œufs.
Pott aller du travers de Sound Poihé au travers de la cayÿe
Beau mottillage,
De Sound Point à Rodriguez, à Tavernier,
et à New- Matecumbe.
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Tabano, la route est leS. O. 6° S., et la distance 3 lieues. À partir
de cette dernière, la côte incline au S. O. jusqu’à l’exuémité Est
de l’ile New-Matecumbe, distante de 7 milles. New-Matecr mbe
Puits de New n’a d’intéressant qu’un puits d’eau douce sur sa pointe Esi; mais Matecumbe. : : ’
ce puits étant peu connu, la caye est aussi peu fréquentée : au
large de son extrémité S. O. on aperçoit une petite île de man-
gles noyée, que l’on nomme Umbrella. Un chenal de 3,00 de
profondeur remonte, par le $. 0. de Umbrella, vers New-Mate-
cumbe; mais il est rarement pratiqué, parce que cette dernière
caye, ainsi que nous venons de le dire, ne présente rien de par-
Observation ticulier. Sur la route indiquée pour venir de Tabano, le canal
SU Hawke est généralement plus profond que dans les parties pré-
it ss cédentes; toutefois, on se trouve toujours bien de suivre la
"même règle, c’est-à-dire de se tenir en dehors de 3,70, et en
dedans de 5,50 de brassiage. Il ne faut pas oublier que, droit
vis-à-vis de New-Matecumbe, et à moins d’un mille } dans l'E,
de la terre, il y a plusieurs têtes de roches couvertes et dange-
Roches reuses, nommées Hen and Chickens, qui exigent une attention
Hen and Chic Larticulière.
De New- Dans le S. O0. de New-Matecumbe vient Old Matecumbe, re- Matecumbe : .
à Old marquable par son aiguade, la meilleure et la plus commode de
eu i toute cette côte. On rencontre sur son extrémité Est cinq puits de old ou excayations naturelles dans la roche vive, qui fournissent Matecumbe. en quantité une eau excellente. Quelques marais du voisinage en donnent pareillement ; et elle est si abondante dans la
saison pluvieuse, que toute la partie orientale de la caye est
inondée , et qu’une flotte entière pourrait s'y approvisionner. Il
existe encore quelques marais et puits sur extrémité Quest de
Old Matecumbe ; mais l’eau y est de qualité inférieure. Cette île
a été une des dernières habitées par les Indiens de la nation Co-
iousa, À un mille environ de sa pointe N.E., sur l'extrémité d’un
récif, git la petite caye {ndian, sablonneuse, couverte de buis-
sons, et qui sert de marque principale pour vous aider à trouver
l’aiguade de Old Matecumbe : vous faites roule sur cette caye
jusqu’à ce que vous soyez à une encablure de sa partie Est, et
vous distinguez alors aisément à l’œil le chenal, comme il a été
dit ci-dessus. Remarquez que les marées sont très-rapides et
exigent une attention toute particulière quand vous entrez dans
mem à otre
e 3,00 de
tes et dangeune attention
tecumbe, recommode de Est cinq puits ui fournissent du voisinage nte dans la e la caye est ovisionner. Il mité Ouest de eure. Cette île la nation Coxtrémité d'un verte de buisider à trouver ur cette caye partie Est, et omme il a été rès-rapides. et us entrez dans
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le chenal en question ou quand vous en sortez, attendu qu’il est fort étroit et qu'un petit navire y a juste l’espace nécessaire pour virer de bord.
Après Old Matecumbe vient Bivoras ou Viper, dont l’extrémité Ouest est à 7 milles dans l'O. S. O. 8° S, : le brassiage est de 4,90 à Bn,50, fond de sable, entre ces deux cayes; mais il faut avoir soin de donner au moins 4 mille 4 de tour à la dernière. En courant 11 à 12 milles à l'O. S. O. 6S., depuis le travers de Pextrémité Ouest de Bivoras, vous arrivez à un endroit où le canal Æawke est resserré entre le récif extérieur et un large banc que les îles Vacas ou Cow projettent en dehors: chemin faisant, vous avez 5",50, fond de sable. Une fois dans ce raz, la route doit être modifiée : gouvernez à l'O. S. O. 3° O. en vous tenant sur les mêmes brassiages l'espace de 5 milles, et soyez attentif à éviter les bancs qui gisent au large de la partie S. O. des cayes Vacas.
De la partie Ouest des cayes Vacas à l’île Cabbage Tree ou Bahia Honda, la route est l'O. 8, 0. 3° O., et la distance 10 milles : chemin faisant, vous avez 5",50 d’eau à moins d’un mille des cayes, et vos plus grands brassiages sont près du récif. De là à l'Ouest de Cayo Hueso ou Key West, la direction est l'0.S. 0., 31 milles, et la profondeur 5®,20 à 7",00. Key West a environ 5 milles ! de longueur, et projette devant elle un banc dangereux qui contourne son extrémité occidentale, comme il a déjà été dit: il y a, près de cette partie de la caye, un puits d’eau douce. Toutes ces îles abondent en gibier, et quelques-unes donnent du miel. De Key West vous avéz 5 lieues à courir à l'O. ?S. O., puis 8 lieues à l’O. S. O. 6° O0. pour atteindre l’extrémité Ouest du canal Hawke : elle s'ouvre vis-à vis de la partie Ouest du banc de sables mouvants qui s'étend dans l'Ouest de la caye Marquese; banc que sa couleur blanche permet de voir constamment pendant le jour, et par conséquent d'éviter sans difficulté.
Lorsque vous venéz du Nord en destination de Key Biscayno, vous pouvez faire route très-près du rivage jusqu’à ce que vous soyez à moins d’un mille ou d’un demi-mille de Bare Cut (1):
(1) Bare Cut est la première ouverture ou passe dans le Nord du phare de
De Old Matecumbe au raz des Îles Vacas ou Cow.
Des ue Vacas à l’éntrée O.
du canal Hawke,
Entrée Ouest
u canal Hawke.
Mouillage de la caye Biscayno,
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Indications pour traverser le récif au cap Florida et
pour descendre le canal Hawke
jusqu'à Key West.
puis vous donnez à la terre au moins un mille de tour, en ayant soin de ne pas aller par des fonds inférieurs à 5,50, et vous faites route au S. 1 8. E, vrai. “A Quand la caye Soldier (1) vous reste à l'O. £ N. O., gouvernez dessus jusqu’à ce que vous releviez le phare de Biscayno au N.#.N. 0.; puis courez sur ce phare jusqu’à ce que Lif{le Soldier (2) soit dans l'alignement de Soldier, et de là votre route varie entre le N, £ N. O. et le N. £N. E., suivant qu'il y a jusant ou flot: mais vous devez conserver les pointes des deux cayes Soldier lune par l'an:8, ou du moins très-près (la petite à l'Est de la grande), jusqu’à ce que la pointe sablonneuse du rivage de l'extrémité Sud de Biscayno soit ouverte de 27 à 45 mètres, en dehors et vers l'Ouest de la haute pointe de Mangles (pointe N. O. ou intérieure de Biscayno). Vous arrivez ainsi près de la barre de Sable du Nord (Northern Sand Bar), et vous avez ensuite, pour aller vers le phare, à gouverner au N. O. environ, en conservant très-près de vous les barres de Sable qui, sur votre droite, se voient très-bien à toute heure de la marée. Tenez-vous un peu plus au large de ces dernières, à mesure que yous approchez de la pointe de Pile ; doublez-la à 90 ou 180 mètres de distance, et mouillez quand vous relevez le phare au N. 30° E. Le chenal est sain en cet endroit jusqu'à toucher le rivage, et, au delà jusqu’au banc Sud qui forme le port : ce dernier présente 4",60 à 5°,50 d’eau. | Amenez le phaye de Biscayno à l'O. N. O., et gouvernez dessus jar ce que vous soyez par 5°”,50 de fond; puis faites le 3. O. ? S. Quand Soldier Key vous reste à 4 ou 2 milles dans
Biscayno ; elle en est à environ 7 milles. Narrow Cui est une ouverture située à 3 millés environ an Nord de Bare Cul, et droit vis-à-vis de la rivière Miama. Il y a, à l'entrée de cette rivière, des colons dont on voit parfaitement les maisons en passant. (Auteur)
(1) Soldier Key est une petite caye, à haute végétation, qui git à.6 milles environ daus le S. 4°30° O. du phare de Biscayno et qui a de 540 à 630 mètres de circonférence. (Idem.)
(2) La caye Little Soldier git à peu près au Sud de Soldier Key, mais elle est plus petite et a une végétation moins élevée. La distance de lune à l'autre est d'environ 540 mètres. A cet endroit le flot porte à l'O. N. ©. et le jusant à l'E. S. E., ayec une grande vitesse, dans les syzygies. (dem.)
r, en ayant et vous
: Bouvernez iscayno au Litile Solvotre route il y a jusant
vous un peu approchez de e distance, et Le chenal est 1 delà jusqu’au 4",60 à 5,50
uvernez dessus puis faites le 2 milles dans
e ouverture située la rivièré Miama.
jt parfaitement les Auteur.)
qui git à 6 milles
ier Key, mais elle ce de l’une à l’autre . 0. et le jusant à
({dem.)
l'O. 4 N. 0., vous êtes en position de prendre up bon mouillage sous les roches Fowey : vous relevez alors le récif à l'E. N.E. 6° E., et vous avez 5°,50 d’eau.
Voici les routes à suivre en dedans du récif pour aller du cap Florida à Key West par le canal Hawke :
Du cap F{orida à Soldier Key, le S. £S. 0;
De Soldier Key à Bolle’s Bank, le S. 6° E.; profondeur 3,70;
De Bollg's Bauk à Gars Creek, le S. 48. 0,, 2à milles ;
De Casar's Creek à OÙ Rouds, le 8, 4 8. 0;
De Old Roads à Basin Hill, le S. 8, O. 6° Q., 4,60 de profondeur;
De Basin Hill à Upper Sound Point, le 8, 8. 0., 27,30 à 3,70;
De Upper Sound Point à Lower Sound Point, 4,60, fond
Es ? « "De la mi-distance entre ces deux pointes à la caye Tapermter, le S. 0,4 8., 3,0 à 3°,70; de là à Snake Creek, le S. Q. 1S., 5",80; de Ià à Jadian Key, le S. 0., 4,30. Ouvrez juste la cou- Le Matecumbe (Matecumbe Cut), et faites le S. O. par 3",70 à ",30, fond dur. | ,
Amenez Indian Key au N.N. O.; gouvernez dessus, et quand vous l'avez à moins d’un quart de mille, vous êtes en bopne position pour mouiller par 4",00 à 3,70 de profondeur. De Jadian Key à la pointe Est de Bivorgs ou Viper Key, la direction est le S. 0. 6° 0. par 4,60 à 5",50 d'eau; de là à la pointe Est de Dutch Key, VO. 8. 0, 6°S.: puis l'O. 8, 0. jusqu'à la coupure Crane (Crane Cut); puis le S. Q. jusqu'au havre Jacob; puis l'O. ; S. O. jusqu'aux cayes Sisters, par les, fonds de 5,50 à 7,30; puis l'O. S. O. 6° O. jusqu’à la caye Logger Head; puis l'O. &S- 0. jusqu'à Saddie Hills ; puis PO. S, O. per des fonds de 7°,30 à 9,10 jusqu'à Boca Chiça; enfin, l'O. &, O. Ge O. jusqu’à Key West.
La marée a, en cet endroit, un cours régulier de flot et de jusant; au havre de Key West, elle est haute lors des syzygies vers 8 heures 20 minutes. Dans les grandes eaux, la mer monte de 1",40, et il en est à peu pe de même partout, depuis les Tortugas jusqu'aux Vacas. À partir de ces Cayes, en allant vers le N. E., les marées ne montent le tout à fait antant, et l’heure de
la haute mer arrive plus tôt. En dedans de l'entrée. Nord du ca-
Marées daps le canal 17 Hawke. v
Recommandation aux navires qui naufragent
du es) Florida.
Canal compEs entre
es
cayes et le récif, largeur
et profondeur,
bancs de corail.
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nal Hawke, vis-à-vis de la caye Scldier, l’eau ést pleine à 5 heures +, et les grandes marées ne s'élèvent que de 0,77, Sur les sondes, au Nord de Biscayno, le courant est très-influencé par le vent, lorsqu'il souffle frais; mais, par un vent modéré, le jusant porte au Nord et le flot au Sud. Une attention convenable donnée à ces indications contribue à raccourcir le traiet des sondes au récif.
Une longue expérience nous ayant appris que plusieurs capitaines de navires qui ont eu le malheur de se jeter sur les Martyrs, ou sur la côte de Floride , ignoraient l’existence des établissements du cap Florida, et avaicnt essayé, en l’absence de secours, de gagner au Nord avec leurs canots, il ést de notre devoir d'informer ceux auxquels une semblable catastrophe arriverait dans lPavenir, qu’au Nord de Biscayno où se trouve un phare, ils rencontrent l’entrée de Boca Ratones, dans laquelle ils peuvent s'engager en toute sécurité avec leurs canots, et d’où ils voient des maisons en face d’eux sur la grande terre. En cas de naufrage au Nord de Boca Ratones, ils aperçoivent , à 2 milles de distance, des mangles clair-semées d’où ils peuvent distinguer les maisons, et dans cette position ils n’ont qu’à faire un signal avec du feu ou autrement pour obtenir du secours. ‘Enfin, s'ils font côte au Sud de New-River, ils peuvent s’avancer vers le Sud en longeant le rivage, et ils y rencontrent , de 4 en 4 milles, des poteaux plantés en terre, sur lesquels une inscription en anglais, en français et en espagnol, indique aux marins les endroits où des puits d’eau douce ont été creusés à leur intention.
Instructions importantes sur le canal de la Floride compris entre le récif et les cayes; port de Key West; passage du réoif, etc.
La partie Ouest de ce canal commence avec une largeur de 3 milles 4 à 4 milles, et on y trouve 11",90 à 18,00 d’eau, fond de sable et de vase, jusqu’à Boca Grande; de là jusqu’à Key West, sa largeur est, en général, de 3 milles, et sa profondeur 41%,00 à 18,00, fond de sable fin et de vase ; dans cette dernière partie la sonde accuse deux bancs : l’un situé presque N. etS. avec Pextrémité Est de la caye Boca Grande, l'autre au S. S. O.
à 5 heu- 7, Sur les uencé par ré, le juonvenable traiet des
eurs Capir les Mare des étabsence de _de notre trophe arse trouve ns laquelle carots, et nde terre.
coivent, à ls peuvent t qu’à faire 2COUrS.
ent s’avanrent , de 4 ls une insdique aux creusés à
ris entre le if, etc.
largeur de d’eau, fond usqu’à Key profondeur s cette derque N. etS.
au S.S. O.
DES ÉTATS-UNIS. 385 de l'extrémité Ouest de Key West, tous deux au milieu du canal.
À partir de ces bancs, la largeur reste de 4 milles jusqu'aux cayes Samboes ; puis elle diminue en allant vers PEst, à mesure que le récif s'élargit dans la même proportion ; de sorte qu’elle finit par n’être plus que d’un mille et demi à 5 milles dans l'Ouest de la balise de Looe Key : c’est là que le canal est le plus étroit.
-_ En approchant de ladite balise, il commence à se rélargir, et, au
Sud de Bahia Honda il a 3 milles. La profondeur, qui est de 5",50 dans le raz, augmente jusqu'à 11,00 quand on continue vers l'Est.
Love Key porte une balise de 9",10 de hauteur, surmontée d’une grande boule rouge. Au delà de cette caye, le canal garde jusqu’à son extrémité une largeur de 2 à 3 milles; mais sa profondeur varie d’une manière remarquable : elle est de 7,30 à 11,00 jusqu'à Cow Keys, et diminue au delà, en allant vers PEst ; on la trouve de 5,60 seulement vis-à-vis de Old Matecumbe, et de 3%,66 à 4,57 vis-à-vis de Tabano ou Tavernier. En outre de ces variations, le canal présente, depuis Looe Key, beaucoup de bancs de corail, qui, quoique peu à craindre de jour, parce que la couleur noire de l’eau indique leur place, n’en sont pas moins très-dangereux dans l'obscurité : aussi est-il absolument nécessaire de passer la nuit à Pancre dans toutes les parties dudit canal.
On se procure d’excellente eau douce dans Bahia Honda, en creusant des puis; et on rencontre une belle source dans la partie Sud des cayes Cow, à 8 milles environ de leur extrémité Ouest. Ces endroits sont, au reste, les seuls parmi les cayes où on puisse avoir de l’eau de source ; mais il existe en outre plu-
Bolise de Looe Key.
Eau douce à Bahia Honda, sur les cayes Cow et Dutch
sieurs réservoirs naturels où l’eau de pluie séjourne jusqu’à en-
tière évaporation.
On trouve sur la côte Nord des cayes Cow, à 6 milles environ
dans VE, de leur extrémité Ouest, un étang naturel qui n’assèche jamais : il est dans une vallée, à 90 mètres à peu près du rivage. L'endroit pour débarquer est un peu à POuest de trois petites
(1) Une grande partie des instructions ci-contre ont déjà été données prétédemiment ; quelques-unes plusieurs fois. (Traducteur)
Phare de la pointe White Head.
Port de Key West.
386 PILOTE COTIER îles de mangles nommées Stirrup Keys. On peut aussi quelquefois s’approvisionner d’eau douce sur l'extrémité Ouest des cayes Cow, et sur quelques-unes des cayes voisines; il en est de même sur Dutch Key, et généralement sur tous les points où le scl est rocheux, particulièrement après les pluies.
La pointe White Head, extrémité S. O. de Key West, est pourvue d'un phare à feu fixe haut de 15",50 au-dessus de l’eau.
Une bouée-esparre blanche, portant un pavillon, est mouillée sur le récif, à 9 milles environ dans le 8.S. E. du phare de la pointe White Head (Key West), par 8",20 d’eau, à mer basse : c’est à la toucher, sur le côté Ouest, que les navires ont les plus grands brassiages, quand ils traversent le récif par ce chenal. La meilleure route à tenir ensuite, pour avoir jusque dans le port la plus grande profondeur possible, est de gouverner sur le phare, en passant à } de mille à peu près d’une bouée en forme de cuve, surmontée d’un bâton terminé par une boule noire. Cette bouée sert à marquer la position de trois têtes de roches de corail, sur l’une desquelles il ne reste que 4",23 d'eau à mer basse. Laissez-la sur bâbord, et quand vous êtes à 2 milles du phare, dirigez-vous au N, O. 4 O. jusqu’à ce que vous doubliez une seconde bouée de même forme, peinte en noir, et mouillée au large de la pointe du phare par 11",00 de fond; puis, faites le N. N. E. 4 N. jusqu’à ce que vous ouvriez la caye Freeming petite île de mangles située dans la partie Nord du port de Key West, et Jirigez-vous enfin sur le port.
Si vous avez à donner dans le passage N. O., gouvernez au N. 0. à partir de la dernière bouée désignée, et entrez dans le chenal qui est indiqué par des pieux sur une longueur d'environ 6 milles : les pieux des côtés Nord et Sud sont blancs et portent à leur sommet des clefs (keys) de même couleur; ceux du banc Large Middle Ground sont blancs avec des barres transversales noires (crosses); enfin ceux du banc Small Middle Ground sont tout noirs. Tous sont plantés par 0",61 d’eau environ, à mer basse, et un navire tirant 2=,72 peut généralement approcher à moins de 36 mètres de l’un quelconque d’entre eux. On trouve au moins 6,40 de foud entre chacun des bancs #iddle Ground et les côtés Nord et Sud du chenal, et 2»,72 environ entre les deux bancs. Après avoir doublé les pieux , dirigez-vous sur une bouée
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| DES ÉTATS-UNIS. 387 noire en forme de cuve, surmontée d’une sorte de boule, et mouillée par 6" ,40, à mi-chemin à peu près entre le dernier pieu et la barre; passez-en d’un côté ou de l’autre, et faites 2 milles au N. 0. 40, ce qui vous conduit à la barre; enfin, ralliez le Nord et traversez celle-ci par 3,00 à 3°,30 de mer basse,
Le phare flottant de la barre N, O. du port de Key West est Phare mouillé à 8 milles environ de cette caye, à la jonction des deux % DA D passes N. O., de manière à guider les navires qui prennent l’une de ou l'autre. Key West.
Si vous venez de l’Ouest par la passe du Nord, amenez le phare Entrées flottant au Sud vrai et gouvernez droit dessus; puis, quand vous dr en approchez, mettez le cap sur celui de Key West, à moins que la passe “ Nord la marée ne soit excessivement basse. Il y a moins de 3,04 de parlapasseN. 0. fond dans ce chenal, au bas de l’eau, et moins de 3,66 à la haute mer.
Si vous entrez par la passe N. O., amenez le phare flottant au S. E, } E,, et gouvernez dessus; puis, dirigez-vous sur celui de Key West, comme il a été dit plus haut. On regarde généralement ce dernier chenal comme le meilleur, parce qu'il a de 0",30 à 0,60 de plus de profondeur que le précédent.
Le phare flottant porte un feu fixe haut de 48",30, que l’on peut voir à 9 ou 10 milles, de temps clair.
Amenez le phare de Key West au N. E. 4 N., et gouvernez indications dessus, Laissez celui de Sand Key à 4 mille sur tribord, en pas- ,, En sud sant par 4,10 d’eau; puis, courez sur le phare jusqu’à ce que du port vous releviez la caye Mangrove auN, !N, E. et faitesle N. N.E. ‘de Key West.
Amenez le phare de Key West au N. N. O., et dirigez-vous Indications dessus jusqu'à c6 que vous soyez à moins de 2 milles. Donnez P°3,, noel 1 mille de tour à la pointe sur laquelle il est bâti, et poursuivez (Ship Chanoël) jusqu’à ce que la caye Mangrove soit ouverte avec les quais d’en- je Key West. viron une longueur d’anspect: ces relèvements conservés vous conduisent sur les brassiages les plus grands. .
Amenez le phare flottant au Sud, et gouvernez droit dessus. Indications Traversez la barre par 3",36 à 3",66 d’eau, et, quand votre fond}, pe Nord augmente à 6",40, faites le S. E, LS, : cette route, suivie vraie, de key West. vous fait tout parer.
Amenez le phare flottant au S. S. E., et gouvernez au N. N.0.: Indications
pour le ral
de Key West.
Indications
588 PILOTE COTIER en conservant ce relèvement, vous avez de 3,96 à 3",66 de profondeur, à mer haute.
En amenant la caye Loggerhead au N. N. O., et en gouver-
traverser le récit nant dessus, vous traversez le récif par 6",40 à 7", 30 d’eau ;
divers Points,
Cap Romano,
Port de l'île St nibel.
(Voir à l'article suivant des renseigne ments sur ce port.)
En amenant Bahia Honda entre PO. et le N. O., et en gouvernant dessus, vous traversez par 4,60, 5",50 et 7m, 30 ;
En amenant la caye Ænight au N. N. E., et en gouvernant dessus, vous traversez par 6,40 à 7,30;
En amenant la caye Duck à l'O. 4 S. O., et en gouvernant sur sa pointe Est, vous traversez par 5",50 à 7,30 ;
En amenant la caye /ndian au N.1 N. E., et en gouvernant dessus, vous traversez par 5,50 à G® 40;
Enfin, en amenant la caye Tavernier ou Tabano à l'O. N. O. 4 0., et en gouvernant dessus, vous traversez le récif par 2,73 à 3,05.
On donne le nom de cap Romano à une longue pointe basse couverte de mangliers, et qui projette, à 9 milles dans le S. O., un banc de sable sur lequel il reste environ 0,94 d’eau; les brassiages diminuent régulièrement à mesure qu’on approche de ce haut fond.
A 30 milles au N. O0. de Romano s'élève l’île Sanibel : si vous gouvernez dessus, ayez soin de vous tenir par 8",20 à 9=,10 de profondeur. Il existe, à l'extrémité S. O. de cette île, un bon port présentant 3°,66 d’eau: pour y entrer, passez à 5 milles de la pointe Sanibel, afin d'éviter un banc allongé qui s’avance au large; puis, courez sur la terre jusque par les fonds de 4°,60; enfin, remontez, le cap au N. O., jusqu’à ce que vors fermiez les pointes de l’île, et laissez tomber l’ancre par 2°,66.
Il existe en cet endroit un grand établissement de pécherie
espagnol; on peut s’y procurer du bois, de l’eau et des provisions.
m,66 de pro-
en gouver-
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DESCRIPTION GÉNÉRALE DE LA COTE COMPRISE ENTRE LE CAP SAINT-BLAS ET LA POINTE TANCHA (1).
Le cap Saint-B las est une pointe basse qui s’avance de 2 milles dans le Sud. A l'endroit de cette pointe où cessent les arbres, commence un banc de sable qui s’étend à 4 milles dansleS. S.E., et qui lui reste entre le 8. 8. E. et le 8. S. O. Il existe encore, au large, divers hauts-fonds et petits pâtés de sable qui portent
‘moins de 5",50 d’eau, et dont le plus Sud est à 17 milles de dis-
tance du cap : la sonde accuse 12,80, 14",60 et 16",50 entre ces dangers.
C’est à 16 milles à VE. S. E. du cap Saint-Blas que se trouve la pointe Sud de l'ile Saint-Georges, nommée cap Saint-Georges ; l'entrée principale du! Sound ou détroit de ce nom et de la baie Apalachicola est placée entre les deux caps. En droite ligne, la baie est distante d’environ 12 milies de celle des ouvertures du détroit comprise entre l’ile Saint-Georges et l'ile Saint-Vincent ; mais, en raison des difficultés qui entravent la navigation de cette partie du Sound, les bâtiments sont obligés d’incliner leur route à l'Est, ce qui rend la distance en question de 18 milles : ceux qui calent g",03 mouillent dans la baie; ceux qui calent 2,36 peuvent seuls aller jusqu’à la ville.
Depuis le cap Saint-Georges (dont le voisinage est dangereux jusqu’à 5 milles dans le Sud), la côte se dirige à PE. N. E. A 24 milles du cap, on rencontre l'extrémité orientale de l’ile Saint- Georges, qui forme, avec l’extrémité Ouest de l’ile Dog, distante de 2 ou 3 milles, l’entrée centrale du détroit. Le chenal, resserré entre les bancs qui s’avancent en dehors de ces deux. pointes, n’a guère que j de mille de largeur, et passe auprès de Pile Dog ; sa profondeur sur la barre est d'environ 4",25.
Dog Island a 6 milles de longueur, et suit à peu près la même direction que Saint-Georges Island. À son extrémité Est s’ouvre
(t) Dans cet article l’auteur ne donne qu’un aperçu rapide des matières énoncées ; il y revient plus en détail dans les articles suivants. (Traducteur.)
Cap Saint-Blan
‘hauts-fonds qui l’avoisinent.
Ile et cap Saint-Georges, les trois entrées du détroit Saint-Georges, île Dog.
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la troisième entrée du détroit, nommée entrée orientale. Sa barre a 4,35 d’eau et plus de } de mille de largeur ; elle est située à moins de } de mille de l'ile.
Entre la troisième ouverture et celle du milieu, le détroit de Saint-Georges présente de 4",60 à 5®,50 de brassiage ; mais plus vers l'Ouest, en se rapprochant de l'ouverture principale, on le trouve obstrué par des bancs d’huîtres, au milieu desquels ne peuvent passer les navires calant plus de 1",83. L’élévatior moyenne de l’eau est de 0,68,
A 7 milles dans le N. E. D°E,. de l'extrémité orientale de l’île Dog git le cap South-West (Sud-Ouest) : cet intervalle est dangereux, excepté à l'endroit de la troisième passe ci-dessus mentionnée. Les hauts-fonds s’avancent jusqu’à trois milles dans le Sud du cap.
Du cap South-West, la côte incline vers le Nord et ensuite vers l'Est, en formant une grande baie dans laquelle se jette la rivière Apalache. Celle-ci est très-peu profonde et obstruée son embouchure, ainsi qu’à bonne distance au large, par un grand nombre de bancs d’huîtres qui assèchent de basse mer. La marée monte dans ces parages de 0,77.
A 8 milles environ au-dessus de la barre de la rivière Apalazhe, on rencontre le fort Saint-Mark, bâti sur une pointe, au confluent des deux bras de la rivière : le bras de l’Est est appelé Saint- Mark, celui de l'Ouest Warcaller. Les dangers que présente le cours de l’Apalache se reproduisent dans toute l’étendue de la vaste baie où il se décharge, et le plus grand brassiage que la sonde accusé dans les passes est de 2" ,42.
La rivière Sain!-Mark porte 2,42 d’eau, de mer haute, à son embouchure : à 8 milles au-dessous , les navires tirant 3®,04, trouvent un bon mouillage. Il existe deux barres en cet endroit : l’une, située à 3 milles plus bas que le fort Saint-Mark et connue sous le nom de Devils’ Elbow, a 2,42 de profondeur à la haute mer ; l’autre, appelée barre Extérieure (Outer bar), est à 8 milles du fort. Le brassiage est de 3,03 entre les deux, et le chenal, coudé brusquement à Devils’ Elbow, n’a plus guère que 12",20 de largeur sur un espace d’un quart de mille. De là à Saint-Mark, on peut trouver 2*,42 de fond, à la pleine mer. Spanish Hole, placé à 3 milles en dedans de la barre extérieure, est le meilleur
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La barre extérieure d'Apalache est, en partie, réunie aux grandés basses qui obstruent à l’Est et à l'Ouest cette portion de la côte; basses qui servent à abriter de la mer le mouillage d’en dedans de la barre, seul refuge offert aux navires de 3,03 de tirant d’eau, depuis le cap Sowth- West jusqu’à la baie Espiritu Sa: Lo.
. partir d’Apalavhe la côte se courbe au Sud et à l'Est jusqu’à la rivière Suwannee, dans la baie Wassasousa, distante de 23 lieues : des bancs d’huîtres obstruent cette baie, et la rivière n’est pas praticable, à mer haute, pour des navires tirant plus de 1°,51. Un peu à l’Est du Sud, et à 10 milles de l’embouchure de la Suwannee, gisent les cayes Cedar. Le haut-fond Sea Horse est à 7 milles dans ie 8. O, des cayes Bird. Le chenal est balisé en dehors, et on peut se procurer des pilotes. La caye Sea Horse est par 29° 7° de latitude et par 85° 16’ de longitude.
A 55 milles dans le Sud de Cedar Keys se trouve la caye Anclote où Anchor Island : avant de Patteindre, vous pouvez apercevoir la terre. Les abords de toute cette côte, depuis le cap South-West jusqu’à la caye en question, sont tellement peu profonds, qu’à 10 lieues du rivage vous n’avez que 9",10 à 44,00 d’eau, et, à 2 lieues, de 4,83 à 2,13. Anslote est distante de 4 milles de la grande terre et peut avoir 8 milles 4 du Nord au Sud; elle est divisée en trois et offre un bon mouillage sous sa partie Sud, par 5,50 de fond.
De là la côte se dirige, l’espace de 30 milles, au 8. E. } E. (4), jusqu’à la baie Tampa ou Espiritu Santo; elle est saine et moins obstruée que celle qui la précède : à 3 lieues de terre, la sonde rapporte 41",00, et rien n'empêche de se tenir en dedans de ces fonds, en veillant le plomb. Il existe, au large de terre, diverses cayes éloignées de 4 milles au plus du rivage.
De Tampa la côte continue au 8, E. 4 8. jusqu'a la baie de Sanit- Carlos, distante de 22 lieues. Tout cet intervalle est bordéde
(1) L’inspection de la carte et l’elinéa suivant semblent dire qua c’est le 8. E. 1/48. (Traducteur.)
De la rivière Apalache aux cayes
Cedar.
Des cayes Cedar à la caye Anclote,
De la caye Anclote à la baie Tampa
ou Espiritu Santo.
pohns
à la Lale Saint-Carlos ou Charlotte.
Configuration de la baie Carlos
on Charlotte,
Moyen de reconnaitre le mouillage déjà cité
de l'ile Sanibel.
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cayes séparées de la grande terre par des canaux d'environ 4 milles de largeur ; il est entièrement sain, excepté à l'endroit d'une barre de sable qui s’avance au large de l'ouverture Bora Quarasote, Celle-ci est formée, à 21 milles de Tampa, par deux des cayes ci-dessus mentionnées, et porte 3,66 d'eau sur sa barre, Tout le long de la côte on a 7,30 de brassiage, à 5 ou 6 milles de terre, et il n’y a aucun danger à se tenir en dedans de ces fonds, le plomb à la main.
La baie Carlos est un grand enfoncement où viennent se jeter plusieurs rivières; elle est fermée par plusieurs cayes et hautsfonds, entre lesquels existent des passes plus ou moins larges. La plus Nord de ces passes, Friar Gaspar, présente 1",83 d’eau; la suivante, Boca Grande, est la plus profonde et porte 4,30. La baie Carlos ne convient qu’à des navires calant 2",42, à cause du peu d'abri qu’elle offre dans les grands vents d'hiver; et, bien que son fond soit de bonne tenue, on est obligé d’y chercher et de mettre à profit les sinuosités du rivage pour s’abriter du vent qui souffle. La marée monte en cet endroit de 0,61, et, quand le vent vient de terre, elle court avec une grande rapidité.
La caye dont l'extrémité Nord forme le côté Sud de la passe Boca Cautivo, est la même dont l'extrémité Sud forme, avec la partie N. de l'ile Sanibel, la passe Boca Ciega. Cette dernière ouverture s'étend jusqu’au banc Lagoon et communique, par divers canaux très-peu profonds, avec la baie Saint-Carlos.
Ainsi que nous l'avons dit, la caye Sanibel offre sous sa partie Sud, et par 3,66 d’eau, un bon mouillage abrité de tous les vents. On le reconnait à un palmier placé à 2 lieues dans le Sud : c’est le seul u’on voie sur toute la côte. Pour gagner ce mouillage, il faut ire route avec prudence, le plomb à la main, afin d'éviter les hauts-fonds que l'ile projette à 4 milles au large, et les cayes qu’elle présente dans LS. E.
De Sanibel la terre suit, pendant 41 lieues, la direction du S. E. ! E. jusqu’à la pointe Largo ou caye Roman : cette portion de côte est saine, et la sonde ÿ accuse 5",50 d’eau à 2 milles du rivage. La pointe Largo projette dans le Sud et dans le S. O. un banc qui s'étend à 7 milles au large. En se courbant vers l'Est, la terre"forme une baie de 3",66 de profondeur, où les navires de
d'environ 4 é à l'endroit erture Bora
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petit birant d'eau peuvent entrer et trouver, dans la partie Nord, un abri contre tous les vents.
De là la côte se dirige au 8. 8, E,, l'espace de 25 lieues, jus: qu'au cap Sable, qui est le promontoire le plus Sud de la Floride orientale,
Dans toute l'étendue de la côte, les sondes sont régulières et saines, et le plomb est le meilleur guide.
Havre Charlotte, ou Boca Grande, et baie Tampa,
Le havre Charlotte est une grande baie de # ou 10 milles de largeu”, qui n’a que 3,05 à 3,66 d’eau. La route pour yentrer est l'E, N. E, : chemin faisant, vous passez entre la caye Boca Grande et la caye Casperillo, qui gisent N. N. E. et 8. 8. 0., l’une par rapport à l'autre, et dont l'intervalle de ? de mille a 14,00 de profondeur. Quand vous relevez la pointe Casperillo, à 4 milles au N. E. } E., vous êtes par le travers de la barre extérieure, qui a ? de mille de largeur et 5,50 d'eau à mer basse, Le courant porte dans le port pendant 7 heures, et dehors pendant 5; avec une vitesse de 2 nœuds 4. Une touffe d'arbres placée au N, et à l'O, de l'entrée sert à la faire reconnaître.
Le havre Charlotte est de toute la côte celui qui fournit les plus belles huîtres et la plus grande variété de poissons, d'oiseaux sauvages et de daims.
Le havre qui vient après, en allant vers le N. O., est la baie Tampa ou Espiritu Santo. Pour y entrer par le chenal des navires (Ship Channel), amenez la caye Mullet à VE. 1 N. E, et la caye Egmont à l'E. 18. E. : la pointe N. E. de cette dernière est accore. Tenez-vous à mi-distance entre les deux, en laissant Ægmont sur tribord et Mullet sur bâbord, et vous avez de 5,50 à 9®,10 de fond. La barre s'étend à 2 milles en dehors d’'£Egmont et porte 4",60 d’eau à mer haute.
Pour entrer dans la baie Tampa par le chenat du &. O.. amenez extrémité S. O. de la cage Egmont au N. E. 4 N. et courez dessus, en passant sur des fonds de 4",60 à 5,50 de mer basse. On constate en cet endroit une pleine mer par période de 12 heures : le flot dure 6 heures et le jusant 6 heures. La baie a de 9,10 à 114°°,00 d’eau et peut recevoir des frégates; elle est, il
Havre Charlotte où Carlos,
Baie Tampa, chenal des navirsa, (Ship Channel. )
Chenal 8, 0, de la baie Tampa.
Voisinage de la côte entre Tampa
et Saint-Maik,
Phare
de Saint-Mark.
Port Saint-Mark.
Baie comprise
entre Saint-Mark
et le cap S. O.
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est vrai, fermée par une barre; mais la moindre profondeur de celle-ci est de 5,90,
L'entrée de Tampa est obstruée par plusieurs bancs de sahle sur lesquels on remarque quelques coupures; on y pénètre par trois passes distinctes : celle de l’Ouest, celle du S. O. et celle du S. E. Deux d’entre elles ont beaucoup d’eau sur leur barre; ce sont la première, profondé de 5%,00, et la seconde , de 5#,00; toutes sont saines et praticables sans instruction, parce que les bancs qui les forment se voient distinctement de haute mer, et découvrent de basse mer.
A peu de milles dans le N. O. de la baie Tampa, vous voyez le groupe des îles du Prince Edward, dont la plus Ouest est petite , ronde ct élevée. Entre lui et Saint-Mark, la côte forme un grand enfoncement, où l’on trouve peu d’eau, et projette jusqu’à 7 milles de terre des hauts-fonds qui s'étendent presque dun point à autre, en présentant une profondeur de 5,50 tout le long de leurs bords.
Port Saint-Mark (rivière Apalache) et voisinage jusqu’à l'île Dog.
Il existe sur la côte Est de l’entrée de Saënt-Mark: un phare à feu fixe haut de 22" ,00.
Quand, étant destiné pour Saint-Mark, vous vous trouvez dans le S. E. de ce point, manœuvrez de manière à longer les hautsfonds dont nous venons de parler à la fia de l’article précédent, et vous arrivez par le travers de l'embouchure de la rivière Apalache. Si vous désirez alors donner dans le port, dont l'entrée offre 3",66 d’eau, remarquez sur le banc du N. E. (qui est presque à sec de mer basse) un grand pieu enfoncé, et, sur le banc de l'antre côté, trois pieux; remarquez aussi une petite maison bâtie sur une île, à 4 mills: de Pernbouchure de la rivière : après avoir amené cette maison au N. } N. O., vous n'avez qu'à gouverner dessus, en laissant le phare sur tribord, pour passer entre les pieux. Une fois entre les bancs, vous trouvez, à mi-chemin en montant, un bon mouillage. De là au fort Saint-Mark, vous n'avez que 2,74 de fond; mais vous pouvez, à touic heure, prendre un pilote audit mouillage.
À 45 milles au 8, S. O. du phare de Saint-Mark gît la pointe Sud de Pile Jame, nommée cap South-West (Sud-Ouest). Entre
ondeur de
s de sahle énètre par et colle du barre ; ce de 5,00; e que les te mer, et
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elle et l'entrée de Saint-Mark, là terre forme une baie dans laquelle se jette la rivière Okonofrisky, dont l'embouchure est peu profonde. Il né faut pas, dans cet intervalle, approcher du rivage à moins de 2 millés. A l'E. £ N. E. du cap South-West , la sonde accuse un banc sur léquel il reste 0",91 d’eau, et dont Pextrémité orientale est au Sud du phare.
A partir du cap South-West, la côte fait 37 milles dans le 8. O. X O., jusqu’au cap Saint-Georges , pointe la plus Sud de l'ile du même nom. Cette île a 24 milles de longueur et forme avec l’îlé Dog la côte Sud du détroit ou Sound Suint-Georges. L’extrémité Est de l’île Dog gît à 7 milles dans le S. O. 4 O. du cap South-West, et l'ouverture orientale du détroit est entre les deux. Dog Island a environ 6 milles de iongueur; son phare à feu tournant a 45",20 de hauteur; il est bâti sur l'extrémité Ouest de l’île, et reste à 2 milles L au N. 4 E. de la barre. Pour aider dé jour à le distinguer des phares de Saint-Mark et de Saint- Georges, on a peint, auprès de son sommet, une raie noiré horizontale. Son feu opère une révolution en trois minutes.
Ile et détroit Saint-Georges, baie Apalachicola, etc.
Les navires qui calent 3,66 doivent, pour donner dans le détroit Saint-Georges, adopter la passe du milieu de préférence à la principale (Main entrance), comprise entre l'ile Saint-Georges et l’île Saint-Vincent, et qui n’a que 3,35 d’eau à mer haute. La passe du milieu, comprise entre l’extrémité Ouest de l’île Dog et l'extrémité Est de l’île Saint-C rges, peut avoir 3 milles de largeur; elle est difficile à trouver j«1r les étrangers, parce que les deux pt ates qui la forment sont des grèves de sable basses, et qu’il existe une grève de sable semblable sur la grande terre, droit en face du passage; circonstance qui donne à ce dernier l'aspect d’une plage non interrompue, quand on est à 3 ou 4 milles de terre.
Après avoir reconnu l'entrée du milieu, gouvernez dessus en ralliant Dog Island, attendu que le chenal passe tout à côté de cetts ile, et vous apercevez bientôt une grande bouée verte, mouillée à Pendroit où il y a le plus d’eau. Rangez-la à toucher, sur la droite ou sur la gauche, et faites route au N. N. ©. , le long du récif de Pile Dog, que vous voyez clairement, jusqu’à ce
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que vous releviez la pointe orientale de Pile Saint-Georges au S. O. ou au S. 0. £ 0. ; puis, remontez le détroit dans la direction des navires, c’est-à-dire le cap à l'O. S. O0. Continuez l même route jusqu'à ce que vous releviez la pointe Est de Saiat- Georges, à 2 milles à peu près dans PEst, et une bouée noire, placée à terre sous cette île, à un demi-mille dans le S. E. 4 S; puis, jetez l’ancre par 3,70 ou 4",60 de fond.
Bouées. ILexiste une bouée en forme de baril à petite distance en dehors de la bouée verte; une bouée noire sur le récif de Dog Island, et une bouée blanche sur l'extrémité orientale du récif de Saint- Georges Island : aucune ne mérite de confiance, attendu qu’elles changent de position à chaque forte brise. Elles ont été plucées Ià par les pilotes; mais, comme le chenal est parfaitement sain, et que les récifs sont visibles, elles ne peuvent être, dans tous les cas, que d’une faible utilité.
Phare La pointe N. O. de l’ile Saint-Georges porte un phare à feu
de l'île fixe, haut de 19",80 ; il sert à indiquer celle dés trois entrées du
nu dé détroit Saint-Georges, comprise entre les îles Saint-Georges et Saint-Vincent, et nommée Entrée principale (Main entrance).
Baie Lorsque vous relevez la pointe Sud de l'île Saint-Georges (qui
Apalachicola, git au Sud de la baie Apalachicola), à 2 lieues dans le Nord,
t entrée ju prineinale vous êtes par 3" ,66 d'eau. De cette position, gouvernez au N. N.0.
salt Morges. ou au N. FN. O., jusqu’à ce que vous aperceviez la grande bouée noire (1) qui se distingue à 4 milles de distance, et serrez-la de près, afin d’avoir le plus grand fond. De là faites le Nord vrai jusqu’à ce que vous ameniez les trois arbres élevés de l’île Saint- Vincent au N. E., et courez dessus; puis, quand l’entrée est bien ouverte, dirigez-vous sur la pointe de l’île Saint-Georges, ou entre cette pointe et l’île Saint-Vincent : vous avez, sur la barre, des fonds de 5%,50, qui augmentent ensuite graduellement, et des fonds de 14,60 entre les deux îles, quand vous êtes franchement en dedans. Une fois la pointe de Saint-Georges doublée, ralliez V'Est, et tenez-vous à un } mille ou à ? de mille de distance de cette île : chemin faisant, votre brassiage diminue à 3,66, fond
(1) Unetle, nommée Flag Island, existait autrefois à l'entrée de ce port; mais ellc a été détruite par la mer en 1335. La bouée en question était placée sur une roche, (Auteur)
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DES ÉTATS-UNIS. 397 doux. Ce que vous avez alors de mieux à faire est de mouiller pour attendre un pilote, que vous appelez par le signal ordinaire.
Lorsque vous êtes par 11,00 d’eau, au large de l'entrée en question, vous ne pouvez découvrir le passage compris entre les deux îles; mais les relèvements de la terre vous aident à le trouver. La côte est une plage basse, sur laquelle s’élèvent, à 1 mille environ de la pointe Ouest de l'ile Saint-Georges, un massif de buissons, et, à l'Ouest de ce massif, quatre arbres en forme d’ombrelles, dont les deux plus Est, distants de deux mètres lun de l’autre, ont la cime réunie, et présentent de loin Paspect d’un seul arbre. Enfin, à Ouest de ces arbres, presque à l'extrémité Ouest de Pile Saint-Georges, vous apercevez un bouquet de palmiers beaucoup plus grands que le massif de buissons précédemmert mentionné. Si vous êtes assez loin de ce bouquet pour ne pas découvrir la plage, il vous semble, vu dans le N. E., séparé de la terre et former une île à part; tandis que, vu dans le N. O., il vous paraît réuni à l'ile Saint-Vincent, dont la partie orientale est très-boisée. Quoi qu’il en soit de ces illusions, c’est à l’extrémité Ouest de l'ile Saint-Georges qu’appartient ledit bouquet de palmiers. La pointe Sud de cette dernière est très-boisée , et se distingue dans le N. E. dès les fonds de 18",30.
Si vous avez vent contraire, et que vous soyez forcé de louvoyer, serrez à bord l’île Saint-Georges, et quand vous êtes franchement à l'Ouest de sa pointe Sud, vous avez près du rivage une navigation sûre et des sondes régulières. Ainsi que nous l’avons dit déjà, cette pointe Sud projette droit au large un banc dangereux, qui s’avance à 6 milles au moins dans le Sud et ne porte pas plus de 4",53 à 1",83 d'eau, peut-être moins. Les sondes varient irrégulièrement entre 5",50 et 7",30, sur le bord Ouest de ces hauts-fonds.
DESCRIPTION DE LA COTE A L'OUEST DU CAF | SAINT-BLAS
Baie Saint-Joseph.
Le cap Suint-Blus estl'extrémité Sud d'une étroite presqu’ile oulangue de terre qui s'étend à 17 milles dans le N. 4 N. 0., en
Observation importante sur la manière de reconnaitre, l'entrée principale.
Banc au Sud de l’île Saint-Gevrges.
Nature de la baie Saint-Joseph, profondeur d'eau, ete.
Phare
e Saint-Joseph.
Roules pour entrer dans la baie.
Côte entre Saint-Joseph
et {[Saint-Andrew.
Saint-Andrew.
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formant la baie Saint-Joseph. Celle-ci, fermée presque partout par des terres, peut avoir 3 milles de largeur à l'entrée et 14milles de longueur; sa barre est à 1 mille snviron dans l'Ouest de la pointe Nord de la presqu'île. En dsdans de cette barre, la baie offre de 7,60 à 10,00 de fond jusqu’à 8 milles à peu près dans l'intérieur, et elle est abritée de tous les vents : la marée y monte de 0”,30. Le port Saint-Joseph est le meilleur de la côte après celui de Pensacola : de mer basse, on trouve à l’entrée 6° ,20 d’eau. La langue de terre qui le forme est si étroite, qu'en quelques endroits elle n’a pas plus de 2 encablures de largeur; et il arrive même, dans la saison des pluies, qu'il s’y déclare des brèches par lesquelles les eux intérieures communiquent avec celles de l'Océan.
Le phare de Saint-Joseph, bâti sur l’extrémité Nord de la presqu'ile, est à feu fixe et haut de 15",10; ilgit à à de mille environ au 5, O, de la pointe Nord, et à 9 milles au N. O. de la ville de Saint- Joseph. Quand vous en approchez, en rangeant la terre et en venant de Saint-Blas, vous le reconnaissez à des arbres qui se prolongent jusqu’auprès de lui.
Pour donner dans lu baie, côtoyez la presqu’ile par des fonds de 7,30 à 9,10, jusqu’à ce que vous doubliez une langue de sable, un peu avant d'arriver à l’entrée. De là, gouvernez au N. E.et à l'E, N. E. jusqu’à ce que vous soyez en dedans, en
longeant toujours la presqu'ile, ce qui vous fait passer sur ‘les . plus grands fonds.
À 10 milles au N.0. EN. de la barre de Saint-Joseph vient l’entrée de la baie Saint-Andrew : entre ces deux points vous ne pouvez approcher de la côte à moins de 5 milles, à cause du banc Middle Ground, qui s'étend de l’une à l’autre, et qu’on distingue aisément à la blancheur de ses eaux. L'extrémité S, E. de Middle Ground forme, avec la presqu’ile dont nous avons parlé ci-dessus, Pentrée de la baie Saint-Joseph.
Baie Saint-Andrew et Saint-Rosa.
La baie Saint-Andrew est couverte parles îles Crooked et Saint-
Andrew , et celles-ci forment avec la grande terre le détroit de Saint-Andrew , qui conduit dans la baie. On y pénètre par trois
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DES ÉTATS-UNIS. 599 ouvertures: celle de l'Est, située entre les deux iles ci-dessus mentionnées, a de mille de largeur d’une terre à l’autre, 5,50 d’eau sur sa barre, et 4 de mille de largeur dans l’endroit où le chenal range, à la toucher, Pile Saint-Andrew ; celle du milieu, ou prin- ‘cipale (Main entrance), située près de l'extrémité Ouest de Saint- Andrew, a un chenal de 180 mètres de largeur et 6",40 d'eau; enfin, celle de l’Ouest, placée à 2 milles environ dans le N, 0. de la précédente, a 3",04 de profondeur. La baie est très-vaste ; mais, à moins de mauvais temps qui les force à chercher un refuge, rien jusqu'ici n’y appelle les navires. Bien que le fond y soit, dit-on, peu considérable, on trouve 5",50 d'eau dans le détroit, entre Pouverture principale et celle de l'Est, et bon abri sous Pile Saint-Andrew.
A 50 milles dans le N. O. £ O. de la baie Saint-Andrew git l'entrée du détroit ou sound de Saint Rosa. Dans tout cet intervalle, la terre est accore et présente 7",30 d’eau, à toucher ; les arbres de la côte sont très-épais et s’avancent jusqu’auprès du rivage, où l’on remarque aussi quelques éminences rouges et quelques dunes de sable blanc.
La pointe orientale de la baie de Saint-Rosa se reconnait à ses falaises (bluffs) d’un rouge brillant. Le chenal par lequel on pénètre dans la baie est très-étroit et obstrué par une barre qui n'a que 1,52 à 4",83 de profondeur. Pour donner dedans, faites le Nord jusqu’à ce que vous dépassiez l'extrémité Est de l'ile ; puis, gouvernez au N. O., et mouillez dès que vous vous sentez abrité. Cette baie, d’une longueur extraordinaire, s'étend à 24 milles dans l’Est, sur une largeur de 4 à 6 milles ; ses plus grands brassiages sont de 5",00, et se rencontrent seulement sur la ligne Est et O. des falaises rouges de l’entrée, à 2 milles environ de la barre. Quant à l’autre partie de la baie, elle est semée de bancs et de pieux, et navigable seulement pour des bateaux.
De la barre de Saint- Rosa à l'extrémité Ouest de l'ile du même nom, la distance est de 44 milles, L’iie Saint- Rosa est longue et étroite ; elle gît à peu près G. 1 S. 0. etE. ! N. E., parallèlement à la grande terre, et forme avec elle le détroit ou canal de Saint- Rosa; sa plus grande largeur n'excède pas un } mills : on voit dessus plusieurs dunes de sable et quelques arbres épars. Quant
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400 PILOTE COTIER au détroit, il est navigable jusqu’à Pensacola pour les navires qui calent moins de 1",22,
Le phare de Pensacola est bâti sur une éminence d'environ 12,20 de hauteur, droit au N. 1 N. O. de la barre du port, et à un } mille environ au N. O. de ia pointe O. de l’île Saint-Rosa. Sa lanterne a 12°",20 d’élévation au-dessus de la base, et par conséquent une bauteur totale de 24,40 au-dessus de l’eau. Le feu est tournant et opère ses révolutions en 1’ 10”.
La baie de Pensacola forme un excellent port, dont la barre porte, à mer basse, 6",40 d’eau. La pointe Est de l'entrée, nommée Siguensa , est l'extrémité occidentale de l’île Saint-Rosa ; elle est garnie de fortifications qui la rendent très-remarquable du côté de la mer. L’ile Saint-Rasa court de l'O. I $. O. à l'E. £N. E. sur une longueur de 14 lieues, et fait complétement face à la baie de Pensacola ; elle est si basse, que, dans les mauvais temps, la lame balaye son sommet, et elle n’a nulle part, ainsi que nous l'avons déjà dit, plus de + ou de } de mille de largeur. Il existe sur la grande terre quelques falaises rouges plus élevées que les autres terrains : la plus grande de toutes se trouve sur le côté oriental de la baie. Dans l’entrée, ou près de la partie antérieure de l'entrée, s'élèvent trois falaises rouges réunies l’une à l’autre, et connues sous le nom de Barrancas.
Le chenal par lequel on entre à Pensacola vient du S. E., et contourne le banc Middle Ground, qui s’étend à près de 1 mille dans le S. O. de la pointe Siguensa; puis, il se courbe à l'Est, dans la direction de la baie. La barre s’avance d’environ 2 milles dans le Sud, et va de l'extrémité Ouest de l’île Saint-Rosa à la grande terre en face ; elle porte 6",40 d’eau, à mer basse, et peut avoir 4 mille de largeur dans la direction du chenal. Entre les îles Saint-Rosa et Foster, l’ouverture de lu baïe est d'environ {ml au delà de la barre, elle est comprise entre les Barrancus et la pointe Siguensa. Le port de Pensacola serait difficile à re. connaître sans son phare et les trois falaises dont nous avons parlé un peu plus haut; mais ces marques ne permettent aucune
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DES ÉTATS-UNIS. 401 erreur. À l'intérieur de la baie, le brassiage est grand et le fond de bonne tenue ; et, bien qu'une partie considérable des bords soient d’une approche dangereuse, il y a cependant quelques pointes près desquelles la sonde accuse, à petite distance de terre, une profondeur convenable : telles sont Careening Ground, avec Dm,50 d’eau à 45 mètres du rivage; Tartar, où se trouve l'arsenal, avec 9",19 d’eau à quelques mètres seulement de la pointe, et 3=,66 dans l'Ouest d’elle ; English Careening Ground, avec 5®,50 d’eau presque à toucher terre.
La barre n’est pas la seule difficulté que présente l'entrée de Pensacola. Une fois que vous l’avez passée, vous rencontrez encore le banc Middle Ground, dont il a été question au commencement de cet article ; et, bien que ce port soit, à tout prendre, le meilleur du golfe du Mexique, vous devez, pour y entrer, suivre avec soin les instructions, comme aussi recourir fréquemment au plan, qui vous donne une idée nette de la configuration des lieux.
Si vous venez de l’Est, tenez-vous sur des fonds de 12",80 jusqu’à ce que le phare vous reste au N. 4 N. O. du compas ; puis, dirigez-vous vers la barre jusqu’à ce que vous ayez 6",40 d’eau, ce qui est sa moindre profondeur à mer basse : vous relevez alors le phare au N. £ N. O.
Si votre navire cale beaucoup, n'essayez pas d'entrer de nuit, de peur du banc Widdle Ground, placé sur le côté Est du chenal principal, à 4 mille en dedans de la barre : ce haut-fond ne porte que 2» 13 d’eau, et il y a beaucoup de circuits à faire pour l’arrondir. fr
Quand vous reconnaissez la terre, tenez-vous à 4 ou 5 milles au large, jusqu’à ce que vous aperceviez le phare, ce qui ne peut avoir lieu que quand vous êtes presque vis-à-vis, attendu que les arbres placés sur l’île Saint-Rosa à PEst, et sur la grande terre à l'Ouest, le dérobent à votre vue lorsque vous venez de la rivière.
Pour traverser la barre, sur laquelle il y a généralement 7*,30 de fond, amenez le phare au N. ? N. O. et gouvernez droit dessus jusqu'à ce que vous Payez franchie; elle a environ 540 mètres de largeur, et porte une bouée. Une fois au delà, vos brassiages augmentent à 9°,10 ou 41,00, et, afin d'éviter Middle Ground, 2n
Intérieur de la baie.
Attaquer Pensacola,
kecommandation
importante
s’il fait uuit.
de la baie,
Eatrée avec un pelit navire.
Autres indications
402 PILOTE COTIER vous courez au N. O. jusqu’à ce que le phare vous reste au Nord;
"puis, vous faites route sur ce dernier jusqu’à ce que vous soyez
en dedans de l'ile Saint-Rnsa ; enfin vous tirez à l’Est jusqu’. ce que vous releviez l'extrémité Ouest de l'ile en question au 8, O., et vous jetez l'ancre par 7",30 ou 9»,10, à l’abri de tous les vents.
Les petits navires qui ne calent pas plus de 4,00 peuvent amener le phare au N. 8° 27’ O., et, s'il fuit nuit, courir dessus jusqu’à ce qu’ils en soient à moins de 4 mille. Si le vent est de terre, ils laissent alors tomber l'ancre; s’il est favorable, ils gouvernent à l'E, } N. E. jusqu’à ce qu’ils soient abrités par l'île Saint-Rosa, ct mouillent où ils veulent en tonte sécurité, pour attendre le jour.
Quand vous entrez dans le port ou quand vous en sortez avec jusant, vous devez, tout en conservant la profondeur d’eau qui vous est nécessaire, vous tenir près du bord oriental du chenal, attendu que la marée porte au S. O., en traversant le banc Cawcus. Le flot charrie droit sur Middle Ground.
Les navires qui ne calent pas plus de 3",04 peuvent passer dans un petit chenal situé entre Middle Ground et la pointe de l'le Saint-Rosa.
Longez la terre par 11",00 à 12°,80 d’eau, jusqu’à ce que le phare vous reste au N. N. O.,et, en gouvernant droit sur ce dernier, vous traversez la barre avec 5" ,50 à 6" ,40 de plus grand fond. Une fois au delà et sur des brassiages plus considérables, ralliez l'Ouest davantage, en serrant la terre à bâbord, afin de parer Middle Ground, qui n’a que 2" ,12 de profondeur , et laissez-le par le tribord. Après avoir doublé ce banc, faites le N. N. E. 1 N., et mouillez à moins d’un & mille de la côte, par 5,50. \
De Mcbile à Pensacola la route est VE. N. E., 38 milles; et, de Pensacola à Saint-Joseph, VE. 2° 49’ S., 95 milles. Entre Pensacola et Saint-Andre:v, la côte est très-saine et navigable à moins d’un À mille du rivage.
A partir de Pensacola, la terre suit la direction de PO. 4 8. O., jusqu’à la baie Perdido distante de 11 milles : la barre de cette baie est sujette à changer et ne présente guère que 1",21 d’eau. A 98 milles dans l'Ouest viennent Ja barre et l'entrée de Movile,
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Un phare s'élève sur la pointe Mobile; sa lanterne, haute de 16",80 au-dessus du niveau de laymer, contient un feu tournant dont les révolutions durent une minute. A 5 milles au $. WE. de:ce phare, la sonde rapporte 5,80 d’eau sur la barre : on velève alors l’extrémité Est de l'ile Dauphin au N. N. 0. 8 O., et lle Sand (qui est juste hors de l’eau), par le milieu de Pile Dauphin. L'ile Sand porte un phare à feu fixe.
L'entrée de la baie de Mobile est comprise entre la pointe Mobile et ln pointe orientale de l'ile Dauphin; sa largeur est de 3 milles {. À 1 mille environ dans le Sud de Dauphin, on aperçoit Big Pelican, ile stérile et patite ; et, à 3 milles 4 dans PE, 8. E. de cette dernière, l'ile Little Pelican ou Sand, qui n’a que quelques mètres d’étendue et qui paraît juste hors de l'eau, comme nous l'avons déjà dit.
L’entrée de la baie est obstruée par un banc aue l'ile Dauphin etla pointe Mobile projettent dans le Sud, et sur lequel se trouvent:les îles ci-dessus mentionnées. Toutefois ce banc est coupé par diverses passes , dont la principale présente 4",60 de fond sur sa barre, au plus bas de l’eau. L'intérieur de la baie a autant de’profondeur qu'il en faut à tout navire capable de franchir l'entrée; mais un haut-fond situé vis-à-vis de Pembouchure de Dog River, à 44 milles dans le Sud de la ville, ne permet pas à ceux qui calent plus de 2,47 à 2",74 de remonter au delà, quand la mer est basse.
Enrangeant de près la côte Sud de Pile Dauphin, et en tenant Big Pelican par tribord, vous pouvez, quand’ vous venez de l'Ouést'avec un bâtiment tirant 2»,19, entrer dans la baie à mer basse, Pour cela, il faut, dès que la pointe Est de l'ile Dauphin vous réste au Nord, gouverner au Sud afin d'éviter un épi de sable étréit qu’elle projette à 4 mille } dans le S. S. E. Vous arrondissez ce danger à touclier, et vous faites route pour remonter la baie.
Il y a un'bon mouillage entre les îles Big Pelican et Dauphin, près de cette dernière, pour les bâtiments tirant 3",66. Vous pouvez le prendre, soit en venant de POuest et en rangeant l'ile 26,
Pliares
de la pont mobi e de l'ile. Sand:
les et bancs de l'entrée de la baie de Mobile.
Haut-fond dans la: baie.
Entrée dans la baie, en venant de l'O.
avec un petit navire,
Mouillage entreles îles Big Pelican et Dauphin.
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404 PILOTE COTIER Dauphin, soit en venant du chenal principal et en le quittant au moment où l'ile Big Pelican vous reste à l'O. ! N. O. (deux milles environ au 8. O. de la pointe Mobile). Quand les veats tiennent longtemps du Nord, les navires qui viennent de la mer et ne peuvent entrer dans Ig baie, trouvent à ce mouillage un excellent abri.
Recommands. Lorsque vous sortez de Mobile, n'oubliez pas qu'il est indisen pensable de gagner le large aussitôt que vous voyez à terre des apparences de mauvais temps ; soit afin de doubler Balise, scit, ce qui vaut mieux encore, afin de gagner à temps la rade de Naso, attendu que votre perte est inévitable si vous venez prendre un mouillage en dehors de la barre de Mobile pendant le mauvais temps.
Les étrangers qui approchent de la pointe Mobile de nuit, doivent se tenir sur des fonds de 18",30 jusqu’à ce que le phare leur: reste au Nord, afin d’éviter les bancs dangereux placés à l'Est, ainsi que ceux qui se trouvent au large des îles Pelican et Sand : il y a sur cette dernière une balise, dans l'Ouest de la barre,
Aspect Reconnue dans l'Ouest de l'entrée, l« terre semble accidentée,
4 Lits parce qu’elle se compose de petites îles séparées par des passes ;
de l'entrée, plus à l'Ouest, elle est très-unie. L'ile Dauphin, sur le côté Ouest de l’entrée, paraît haute et escarpée ; la pointe Mobile, sur le côté Est, est au contraire basse et sablonneuse et porte un seul arbre à son extrémité.
Entrer Les navires qui attaquent de jour la baie Mobile ne Coivent pas dans la baie. faire route vers la barre avant d’avoir amené la balise de l'ile
Sand entre les extrémités Est et Ouest des bois de l’île Dauphin. Ceux qui ne tirent pas plus de 3,05 à 3,36 peuvent, avec des vents d’Est, gouverner sur la barre dès que ladite balise arrive en dedans de l’extrémité Ouest des bois en question; ils conservent cet alignement jusqu’à ce qu’ils atteignent les sondes de 12,80 à 14°,60 ; puis, ils rallient graduellement le Nord davantage : à ce moment tous les dangers sont visibles. Les grands navires doivent amener la balise par le milieu des bois, traverser la barre par 5,50 d’eau, en conservant ce relèvement, et remonter au N. N. O. jusqu’à ce qu'ils soient vis-à-vis de la balise et de l’ile qui projette un vaste banc dans toutes les directions, ou bien qu'ils les aient laissées sur bâbord. On rencontre deux bouées en
aux navires sortant ide Mobile.
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DES ÉTATS-UNIS. 408 dedans de la barre : la première qu’on abandonne à tribord, la seconde à bâbord. À partir de là, le chenal est sain et profond, en gardant le phare de Mobile entre le Nord et le N. N. E, La marée monte de 0,77,
Relevez le phare de l'ile Sand au N. 0., et gouvernez droit dessus jusqu'à ce que vous en soyez à } de mille ; puis, amenez celui de la pointe Mobile (qui est tournant) au M. + N.E.; mettez le cap dessus et laissez-le à L &e mille sur tribord; enfin, faites route au N. % 49 O., et remontez la baie d'environ 25 milles. Vous prenez alors un pilote pour passer la barre de Dog River ct pour aller jusqu’à la ville.
En gouvernant sur le phare de l'ile Sand, conformément aux instructions précédentes, vous traversez la barre par 4,60 à 5,50 d’eau. Uné fois en dedans , si vous avez vent contraire, ne vous répandez pas vers l'Ouest par plus de 11,09, ni vers l'Est par moins de 17",40.
De la baie Mobile à la baie Saint-Louis, la distance est de 65 milles Ouest ; cet intervalle est occupé par une chaîne d’iles qui gisent parallèlement à la grande terre, et qui forment avec elle un détroit ou canal d'environ 7 milles de largeur, dans lequel on peut faire la navigation d’une partie de l'intervalle en question. Cette côte est marécageuse; mais, à 2 ou 3 milles du rivage, elle est couverte de pins et de chênes. Les îles sont sablonneuses.
Le canal dont nous venons de parler débouche dans la baie Mobile entre la grande terre et l’île Dauphin. A cet endroit le fond, composé de lits d’huîtres, présente trois passes peu profondes, savoir : la passe aux huîtres, qui ne porte que0",91 d’eau à marée haute ; la passe Guillori, qui n’en porte que 0,60 dans les pleines mers ordinaires , et la passe au Héron, qui en a presque 1,52.
Iles Dauphin, Petit-Pois ou Massacre, Horn , Ship, Dog, Cat, eto., comprises entre Mobile et les lacs Pontchartrain et Borgne (1).
L'ile Dauphin a 7 milles de longueur ; elle est séparée de la suivante, nommée Petil-Bois, par un canal large d'un mille et
(1) Voir l’article suivant, dansleuyuel l'auteur revient sur plusieurs de ces Îles. (Traducteur)
Autres indications
| | d entrer à Mobite.
Nature!
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profond de 4,52, Cette dernière est étroite; mais on la reconnait très-aisément au petit bois situé vers son milieu; elle « environ 9 milles de l'Est à l'Ouest,
Le canal qui sépare l'ile ?etit-Bois de lle Horn a 2 milles de largeur, et sa profondeur le rend praticable pour des navires tirant 2",74, Horn a environ 15 milles de l'E, à l'O, : on y voit quelques broussailles ; mais elle est entièrement stérile dans sa partie Est et ne porte pas de phare.
L'ile qui vient après, dans la chaine, est Dog fsland (1), située à mi-distance entre Horn et Ship. 1 existe dans l’Est de Dog, et à toucher Horn, un chenal de B",50 de profondeur ; mais il n’en existe pas de l’autre rôté, parce que le banc qui part de l'ile Ship s’avance dans l'Est jusqu’au delà de l'ile Dog, en ne laissant qu'une passe de } de mille de largeur entre lui et Horn. La distance de lile Horn à l’île Ship est d'environ B milles. Cette dernière est longue de 7 milles, et a plus de largeur que le reste de la chaîne; elle est couverte, au milieu, d'herbes et de quelques pins; mais ses autres parties sont entièrement nues. On y trouve un puits de très-bonne eau sur le côté Nord, vers le milieu de l’ile. À 5 milles dans Ouest de Ship Island vient l'ile Cat : elle projette dans la directionde l’extrémité Ouest de Ship Jsland un banc qui ne laisse entre lui et elle qu’un chenal de 4 mille de largeur, où la sonde accuse 5",50 d'eau. Ce chenal contourne la partie Quest de Ship Island,
L'ile Cat est la dernière de la chaîne qui forme le détroit ou canal dont nous avons parlé : sa pointe Ouest porte un phare à feu fixe.
Au N. O. de ce phare, à peu près, et sur la grande terre, on en aperçoit un autre également à feu fixe : les deux servent à guider les navires dans les passes Christian et Mary-Ann. A3 milles environ dans le S. O. de l’île Cat, sont plusieurs cayes situées près de la côte et nommées Saint-Michael : entre ‘elles et Cat Island le chenal n’a nulle part moins de 4,57 de fond; mais, en dedans de cette partie du détroit, les bâtiments tirant plus de
(1) Suivant une carte que nous avons sous les yeux, l'ile Dog est entre les Îles Ship'et Cat. (Traducteur.)
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2,49 ne peuvent pénétrer jusqu'à l'ile aux Malheureuæ, ni faire route à l'Est, entre l'ile Cat et la caye Saint-Mary, ni entrer dans
la baie de Saint-Louis. Ainsi, depuis l'île aux Malheureux jus- -
qu'à cette baie, le détroit est obstrué et d’une très-petite profondeur d’eau.
La partie barrée du détroit, dans la direction de l'ile Cat et de l’entrée de Saint-Louis, se nomme Pass Christian, et n'admet pas, à mi-marée, de navires calant plus de 2",42. Le lac Borgne est accessible à la même grandeur de bâtiments. De la passe Christian à la passe au Héron, on peut conserver 3°,66 de brassiage, en se tenant du côté des îles; mais, avec un navire tirant 2,42, on doit : “ritter le détroit entre les îles Petit-Bois et Horn, et faire route pour l'entrée principale de la baie Mobile, Le lac Pontchartrain est séparé du lac Borgne par Pine Island : au Nord de cette ile , se trouve Pentrée Rigokett , et au Sud celle du Chief Menteur; V'une et l’autre présentent sur leurs barres respectives, dans le lac Borgne,.une profondeur de 2",74 à mer haute, et de 2",42 à mi-marée. On peut conserver ce brassiage dans l'étendue du lac, à petite distance du rivage, jusqu'à Madisonville, jasqu'\ l'embouchure du Manchac et jusqu’à l’embouchure du Bayau Saint-Jean, qui réunit la ville de la Nouvelle- Orléans au lac.
Pour donner dans le Bayauw Saint-Jean, amenez le phare au 8. E, #8. L'entrée est sur le côté Ouest du phare, et la profondeur générale du chenal, de 1",83. Le phare, bâti à l'embouchure du Bayau, porte un petit feu fixe, haut de 14",60 audessus de la surface ordinaire du lac, et se voit, par une nuit claire, à 8 milles environ; il gît à 25 milles dans l'E, 8. E. 4 8. de l'embouchure de la rivière Cheninata, à 25 milles au 8. O. de Rigolett , à 45 milles au 8. O. de la pointe Resence, et à 5 milles au Nord de la Nouvelle-Orléans.
À 15 milles dans le Nord de Dog Island se trouve la pointe Nord de la chaîne des Chandeliers, qui suit la direction du Sud. Après elle viennent les îles Grand-Grosier et au Breton, qui s’étendent dans le S. O, et vont presque joindre l'embouchure du Mississipi, Nous donnerons ci-après la description de ces îles.
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Jles Chandeliers, Grand-Grusier, au Breton, rade Naso, eto., et. (1),
À partir de la passe à l’Outre (une des entrées du Mississipi), la côte se replie vers l’Ouest et bientôt après vers le Nord, jusque par la latitude de 29° 27 : c’est sur ce parallèle qu'est située l’ile au Breton, groupe de petites cayes dont l'extrémité Ouest est à 5 milles de la côte, et qui forme avec elle la baie Poza, dont le brassiage est de 7,30 à 9,10, sauf en quelqués endroits moins profouds. A l'Est de l'ile au Breton git l'ile Grand-Grosier : elle projette dans le N. N. E. un récif dont les brisants s'étendent jusqu'à Palos, la plus Sud des Chandeliers. K y a bon passage, par 2,42 à 3,34 d’eau, en dedans de ces dernières; mais il fart un pilote habile pour s’y engager. L'ile au Breton est pro- } mgée dans sa partie Ouest par un banc qui s’avance de 2 milles ans le S. O., et qui est sain à son extrémité : les navires trouvent, en dedans de cette île, un abri contre les vents de N.E.; mais la navigation y est difficile et demande de nouvelles explorations pour être décrite *onvenablement.
Toutes les îles Chandeliers sont fort basses, semées de quelques inuquets de myrles, et forment une série de côtes trèsredoutables, non-seulement parce qu’on ne peut les voir à distance ordinaire, mais encore parce que les vents de S. E., qui soufflent violemment en hiver, y churgent droit en côte. Toutefois, il existe, à l’Ousst de l'extrémité Nord de cette chaine, un bon abri pour tous les navires, dans la rade de Naso, où les grands bâtiments de guerre anglais se tenaient pendant le temps du siége de la Nouvelle-Orléans. C'est du reste le seul bon refuge que présente aux grands bâtiments de ligne toute la côte de Floride
(les baies de Tampaetde Pensacola, quipeuvent recevoirde petites frégates, exceptées), parce qu’il est protégé contre les vents qui pc.tent à terre, et parce qu’il n’y a ni barre, ni brisant, ni rien qui en empêche l’entrée par tous les temps. Pour donner dans
(1) L'auteur revient, à la fin de cet article, sur plusieurs points traités dans le précédent, (Traducteur)
eto., eto. (1).
Mississipi), Nord, jusque
est située l’ile
Ouest est à
ie Posa, dont ués endroits
and-Grosier :
ts s'étendent bon passage, nières; mais il reton est p'oce de 2 milles s navires trouents de N.E.; ouvelles explo-
emées de quel- , de côtes trèst les voir à dists de S. E., qui en côte. Toutecette chaine, un so, où les grands nt le temps du seul bon refuge lacôte de Floride ecevoirde petites tre les vents qui i brisant, ni rien our donner dans
er sl
rs points traités dans
ucleur.)
DES ÉTATS-UNIS. 409 cette rade (1), vous n'avez qu’à gouverner de manière à doubler la pointe Nord des Chandeliers par 9",10 à 41,00, c’est-à-dire à 4 mille de terre, et faire route, en arrondissant de l'Ouest au Sud, sur des fonds de 7,30, 9,10 et 11,00, suivant le tirant d’eau de votre navire; puis, vous laissez tomber l'ancre par 7%,30, quand ladite pointe vous reste à 2 milles dans le N. N.E. Si vous désirez une eau plus profonde, répandez-vous moins dans le Sud, et mouillez par 9,10 à 11",00, dès que la pointe vous reste à l'E. N, E. On peut, sur les Chandeliers comme sur presque toute la côte du golfe, se procurer de l’eau en creusant des trous dans la plage; mais on n’y trouve d’autre bois que les débris poussés en abondance par la mer sur le rivage. La terre n’y produit que des myrtes dont on tire la cire verte.
On ren£ontre, à 14 milles dans lé N. O. de Pextrémité Nord des Chandeliers, l'ile Ship ; à 8 milles dans l'Ouest de celle-ci, l'ile Cat, et, dans le Sud de cette dernière, diverses cayes connues, ainsi que nous l’avons déjà dit, sous le nom de Saint-Miguel ou Saint-Michael, et qui s’étundent au large de la côte des îles : c'est entre ces cayes et Cat Island que passe le chenal conduisant dans les lacs Blind et Pontchartrain, lacs qui , tous deux et particulièrement le premier, ont très-peu d'eau. Nous avons dit que les îles Cat et Ship sont presque réunies par un grand banc qui part de la pointe Est de la première et s'avance dans la direction de la seconde, en laissant entre elle et lui un chenal large de moins d’un 4 mille, par lequel on pénètre au nord de ces îles : ce chenal a 3°,66 d’eau. Le mouillage intérieur est Nord et Sud avec l'extrémité Ouest de lile Ship, à ? de mille de distance, par des fonds de 7",30 à 9",10.
Ship Island est longue de l'Est à l’Ouest, très-étroite, plus large vers son milieu, qui est en partie couvert de pins, et stérile à ses deux extrémités. L'ouragan de 1819 a coupé à travers cette île un petit passage situé à 4 mille + de son extrémité Ouest. On y trouve un puits de bonne eau sur le côté Nord, à mi-longueur de l'ile environ, A B milles dans l'Est de Ship Island gît l’extré-
(1) Voir, à la fin de l’article suivant, de nouveaux détails importants sur la rade de Naso. (Traducteur.)
Eau douce
sur les Chandeliers.
Nouveaux détails sur les Îles Cat, Ship, Dog, Horn, etc.
(Voir l’article précédent.)
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mité Ouest de Horn Island; entre les deux on voit Dog Island. L'ile Ship est terminée par un banc qui s'avance dans l'Est en emorassant les Dogs, et qui laisse à peine, entre lui et Horn, un chenal de 135 mètres de largeur. La barre de ce chenal a 4",57 d’eau; après l'avoir franchie, on tombe immédiatement sur un ‘fond de 9",10. Dans l’Est de Horn vient l'ile Petit:Bois ou Massacre ; puis Dauphin lsland, qui forme le côté Ouest de l'entrée de Mobile.
Observations générales sur les sondes et les atterrages entre le Mississipi et le cap Saint-Blas.
Toute la côte, depuis le Mississipi jusqu’au cap Saint-Blas, projette à grande distance ax lurge un plateau de sondes, dont la lhmite atteint le parallèle de 28° 50’, et qui est très-sain, quoique d’une nrofondcur inégale. Si l’on excepte le banc de sable situé dans le voisinage du cap Saint-Blas, il n’y a, sur toute ia superficie de ce plateau, aucun danger qu’on ne puisse éviter avec de l’attention et en faisant usage du plomb. Toutefois, comme la côte est très-basse et ne présente dans toute son étendue que peu de marques visibles qui puissent la faire reconnaître; comme d’ailleurs elle est souvent couverte de nuages et de brume, et rendue dangereuse par la fréquence des vents du Sud à l’Ouest et de l'Ouest au Nord, qui souiflent avec une grande viclence en hiver, ainsi que par les ouragans qui sévissent en août et en septembre, ces diverses raisons nous font un devoir de dire quelque chose de la manière d'attaquer la terre et de naviguer au voisinage.
Les ports de la Nouvelle-Orléans, de Mobile et de Pensacola sont les trvis points importants de destination de cette partie du golfe du Heæique. Pour gagner l’un ou l’autre, ce que vous avez de mieux à faire, si vous venez d’un endroit placé dans le S. E., et si vous avez des vents de la partie de l'Est qui sont les plus fréquents, est d'attaquer bien à l’Est de l'endroit où vous désirez aller. Mais si vous venez de l'Ouest, vous n’avez d’autre ressource que de louvoyer à partir de la pointe de la côte que vous avez reconnue, en vous tenant à plus ou moins grande distance de terre, suivant qu’il vons convient le mieux pour la saison et pour la grandeur de votre navire, etc.
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La quantité dont vous devez attaquer la côte dans VEst de votre destination dépend du plus ou du moins de confiance que vous inspire votre position . ainsi, si vous allez à /a Balise, vous cherchez vos sondes sur le parallèle de 29° 30° ou des environs ; et, si vous êtes destiné pour Pensacola ou Mobile, vous les cherchez sur le méridien du cap Saint-Blas.
Si vous. trouvez fond par 29° de latitude, gouvernez au N. O. +0. pendant quelque temps, de manière à atterrir un pèu au Nord de l’Est du point où vous voulez aller, c’est-à-dire de manière à avoir ce point un. peu dans le Sud de l’Ouest, afin d’éviter de tomber au Sud de son parallèle, Cette précaution est particulièrement nécessaire en hiver ; le mieux dans cette saison est de courir sur le milieu des îles Chandeliers : dans cette route les sondes ne sont pas régulières ; quelle que soit la latitude, vous avez aussi souvent plus que moins d’eau. Néanmoins, elles le deviennent à partir des brassiages de 36,60 et en descendant. En allant du méridien de Pensacola vers l'Ouest, vous les rencontrez de 18,30 jusqu'aux limites Sud du groupe des Chandeliers, à 40 millés de la côte ; en allant du même méridien vers VEst, elles sont de 18,30, à 4 milles, et de 45",00 à 40 ou 12 milles de terre.
Vous pouvez avoir besoin, en allant à la Balise, d’une latitude observée et ne Pobtenir qu’à travers des brumes ou des nuages qui ne vous permettent pas de compter dessus pour atterrir. Dans ce cas, ou s’il fait nuit, les sondes sont pour vous un guide sûr : rappelez-vous, en allant vers l’Ouest, que si. vous trouvez de 73,00 à 91,00, vase molle, gluante au toucher, mêlée de
‘temps en temps de pétit sable blanc et noir, c’est un signe cer-
tain que vous êtes surle parallèle de la Balise ; ét, dans ce cas, en passant des brassiages en question aux brassiages plus petits, vous constatez la même qualité de fond. Mais si, en passant de 73,00 et 94%,00 aux sondes moindres, ie fond devient de sable fin, avec peu cu point de vase, vous êtes sur le parallèle entre /& Balise et Pile au Breton; s’il devient de petit sable blanc, vous êtes sur le parallèle de ladite île; s’il devient de gros sable et de limacons, vous êtes sur le parallèle entre cette île et les Chandetiers ; enfin, s’il devient de gros sable mêlé de gravier, de petites pierres et de grandes coquilles, vous êtes en face des Chande-
Attaquer la Balize sans observations
les indications du plomb,
Tableau indiquant
la nature du fond entre le parallèle de la Balize et celui des îles Chandeliers, |
Recommandations générales.
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liers. Depuis la Balise, en allant vers l’Ouest, le fond est de sable pur; en sorte que, si vous venez du Sud chercher ce port, vous êtes certain d'en être à l'Ouest tant que la sonde vous rapporte du sable neuf.
Quand, à partir des sondes de 73,00 à 91,00, vous gouvernez au N. O. ou au Nord, et quand, en diminuant vos brassiages, vous ne voyez pas la qualité du fond changer jusque par 18*,30 ou 22» ,00, c’est un signe que vous êtes dans le Sud de /a Balise. Mais, si dans cette route Nord ou N. O. voñs avez traversé de la vase, et si arrivé par 148",30 vous trouvez du sable, c’est un signe que vous avez croisé l'entrée de la Balise et que vous vous rapprochez des îles au Brelun et Chandelivrs. Pour mieux faire comprendre ces sondes, nous en avons formé le tableau suivant :
Sur le parallèle de la Balise (en traversant ces fonds, vous traversez ce parallèle)...
Vase molle, gluante au toucher, mêlée de temps en temps de petit sable fin noir et blanc.
Sur le parallèle entre {a Balise | Sable fin, mêlé de très-peu de et l’ile au Breton.......... vase, ou sable seul.
Sur le parallèle de lile au Bre-[ Sable fin blanc ton. ...... &o véto sdb | ï
Sur le parallèle entre l’île au :
Breton etles Chandeliers. … [Gros sable.et Jimacons. Gros sable mêlé de gravier, de petites pierres et de grandes | coquilles.
A l'Ouest de 4: Balize....... Sable seul.
Sur le parallèle des Chande-
Quand vous venez chercher {a Balize, soit sur son parallèle, soit sur celui des Chandeliers, faites bien attention àne pas vous mettre au plein pendant la nuit. Tenez-vous per 27,50 ou 36,60 d’eau, à l’ancre ou sous voile: ; si vous ne voulez pas attendre, dirigez-vous, pour plus de sécurité, vers a Balise, et mouillez par 18w,30 à 22»,00, en denors de la barre.
Si vous attaquez la terre sur le parallèle des iles Chandeliers, ayez soin, dès que vous trouvez 18»,30 à 22",00, de gouverner
À est de sa- 1er ce port, e vous rap-
ous gouversbrassiages, par 18",30 le la Balise.
aversé de la , c'est un sijé vous vous r mieux faire eau suivant :
e au toucher, en temps de oir et blanc.
e très-peu de eul.
ons.
de gravier, de et de grandes
son paralièle, h à ne pas vous par 27,50 ou voulez pas ats La Balise, et Free
5 Chandeliers, , de gouverner
DES RTATSI-UNIS. 415
au S. S. O., et tâchez de vous maintenir sur ce brassiage, sans craindre de vous jeter à la côte ou de vous engager parmi les bancs, comme vous l’allez voir par les sondes suivantes.
En parcourant cette route S. S. O., vous avez, au milieu des sondes, une excellente marque pour reconnaître l’endroit où vous êtes : c’est qu’aussitôt sur le parallèle de Pextrémité méridionale des îles Chandeliers, extrémité qui est à la hauteur des Alcatraces, la profondeur commence à augmenter à 22",00 et 25,60, puis à 33%,00, par le travers de la baie Poza. Cette augmentation cesse dès que vous êtes vis-à-vis de la passe à l’Outre, où vous rencontrez de nouveau les fonds de 18,30. Ces renseignements sont importants à connaître pour chercher la Balise avec sécurité et pour ne pas dépasser ce port dans le Sud.
En faisant route comme il est indiqué ci-dessus, ayez soin de ne pas vous répandre par moins de 18",30 d’eau quand vous allez de Est ou du Sud vers l'Ouest; si vous vous tenez entre
.cette profondeur et une moindre, vous ne pouvez doubler /&
Balise par des vents d'Est, et vous n’avez aucune facilité pour gagner la rade de Naso, comme dans le cas suivant.
Si, étant placé par 18",30 dans un coup de vent de 8. E. (et nulle apparence qu’il vienne à cesser), vous venez à trouver des brassiages moindres, vous avez la ressource de gagner au Nord, en sondant continuellement pour vous maintenir entre 14" ,60 et 18",30 de fond, de manière à côtoyer les Chandeliers. Vous connaissez que vous avez doublé ia pointe la plus Nord de ces îles, quand vous perdez les fonds de vase, quelquefois mêlée de coquilles blanches, qui se rencontrent au large de la chaîne, et quand, à leur place, vous trouvez du sable fin, blanc et noir. Vous pouvez alors gouverner à l'Ouest sur des sondes de 18",30, 442,60-et 14,00, ct aller vous abriter à l’ancre dans la rade de: Naso. Par un temps de brume, vous ne voyez rien et vous n’avez, pour gagner ce mouillage, d’autre guide que votre plomb; mais, si vous pouvez découvrir la terre, il devient plus aisé à prendre : vous n’2vez alors qu’à doubler l'épi de sable qui s’avance au large de l’extrémité N. E. des Chandeliers, et sur lequel la mer brise dans les vents d’E. on des. E.
Laressource de la rade de Naso, commodeen toutétat de choses, est surtout précieuse si vous y recourez dès que vous consi-
Nouveaux détails sur }s mouillage da la rac.
de Naso.
{ voir l’article précédent.)
Résumé de l'article, en ce qui touche l'atterrage des divers ports mentionnés,
Attaquer la rivière,
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dérez comme douteux de doubler le port de la Balise. Vous y avez le choix de la profondeur entre 5",50 et 19",80 : par 5",50 vous êtes abrité des vents du N. E.; et par 12,80, de ceux compris entre ŸEst et le 8. O., par le Sud. Nous croyons nécessaire de prévenir les marins que, si les vents tournent et se fixententre l'Ouest et le Nord, ils doivent ne pas tarder un instant à quitter ce mouillage, attendu que l’eau y baisse alors de 1,22 à 4,83.
C'est une bonne règle, quand vous attaquez da Balise, de prendre vos sondes entre les jarallèles de 29% 40° et de 29 30' ou 35’ afin de trouver fond par 46,00. A partir de cé brassiage, et dans tout l'intervalle compris entre les latitudes ci-dessus, vous avez la Balise dans le S. O., de sorte qu’en faisant route à cette aire de vent, vous attaquez ledit port à peu près à la hauteur de la passe du N. E.
Si votre destination est Mobile ou Pensacola, reconnaissez la terre dans l'Est de ces points, non-seulement afin d'éviter de dépasser le port, mais encore parce que les amers sont si rares . et la côte si basse, qu’un étranger n’a, pour se guider, que les phares. Le premier de ces ports en a deux : Pun fixe, l’autre tournant ; le second, un seul, tournant. Quoi qu’il en soit, les sondes vous indiquent snffisamment bien votre longitude, quand vous avez égard à la qualité du fond : si-elle est de sable grossier et de corail, c’est un indice certain que vous êtes au large de l'extrémité Est de l’ile Saint-Rosa. En cetendroit les sondes sont de même nature qu’au large de lu baie Tampa et des autres parties de la Floride orientale ; mais cette ressemblance ne: peut donner lieu à aucune erreur, à cause de la distance qu’il y à entre ces derniers points et celui dont nous nous occuponsici.
Rivière du Mississipi, instructions sur la manière de l’attaquer; etc:
Si vous prenez pour point de départ les Tortugas (sur l’une desquelles il y a un phare), le N. O. vrai vous conduit sur le parallèle et à 20 lieues dans l'Est de la Balise, Conservez ce cap jusque par 29° 20’ de latitude, et gouvernez à l'O. ou à PO. ;S. jusque par 46,00 de fond; puis, faites le S. O. pour gagner {à Balise; et, en ayant soin de ne pas dépasser sa latitude, vous êtes'sûr d’apercevoir de nuit le feu de l'ile Frank. Si le temps
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DES ÉTATS-UNIS. 5 est brumeux, tenez-vous par des fonds de 29” ,30, et vous tombez sur la passe à l'Outre, où des pilotes stationnent toujours ; mais, si vous apercevez la terre ou les navires à l’ancre, et si le vent vous le permet, tirez au S. 8, O., ou plus au Sud encore, et faites route par 22,00 d’eau.
Le phare de l'entrée de la rivière Mtssissipi est construit sur l'ile Frank. Il porte un feu fixe haut de 23,80 au-dessus de la surface ordinaire de la mer, et se voit, de temps clair, à 6 lieues de distanee : la meilleure route pour attaquer ce phare est l’Ouest vrai. Vous pouvez mouiller en sûreté par 18",30. Voici les moyennes d’un grand nombre de relèvements pris au compas du feu de l’île Frank : la passe à l’Outre, à2 lieues dans le N.N.0.; la passe du 8. E., à 1 lieue ! dans le $. $. ©.; la passe du S. O., à 22 milles dans le $. O. Le phare ne peut se voir de cette dernière passe, à cause d'un bouquet de cyprès qui borde les côtés de la passe et de bancs de vase généralement couverts de broussaïlles qui interceptent la vue.
Si vous rencontrez une brume épaisse, comme cela arrive quelquefois en été et en automne, mouillez par 22,00 ou 27*,50; ou bien dirigez-vous vers le Nord, attendu que, dans le Sud de la barre, les courants portent fortement au Sud le long de la terre, st qu’en vous tenant dans cette dernière position par rapport à la barre, vous vous exposez à être drossé au Sud de fa pointe méridionale : sur le parallèle de celle-ci, la sonde accuse 64",00 d'eau à inoins de 3 milles de terre. Il existe une grande cloche qu’on agite constamment, la nuit comme le jour, quand, par suite de brume ou de toute autre cause, le feu du phare n’est pas visible au moins à 4 milles, distance à laquelle on estime que le bruit de celle-ci peut s’entendre, par un temps ordinaire.
La passe du 8. O0. offre, dit-on, des avantages aux bâtiments venant de la mer, à cause du peu de bancs qu'eile présente. L’eau y est profonde à toucher la barre, et la vase du fond tellement mollé, que, vint-on à s’y échouer, on se ferait fort peu de mal. Souvent, après avoir reconnu le phare, les navires sont poussés dans le Sud de {a Balise, et y restent quelquefois affalés des jours et des semaines. Ceux qui tirent 4,87 d’eau franchissent cette barre sans toucher, tandis que d’autres calant 4",42
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séjournent souvent plusieurs jours sur celle du $, E. Les barres du N.E, et du S. E., bien que très-fréquentées par les plus grands navires, sont sujettes à chauger. Ainsi que nous l'avons dit, le phare de l'ile Frank ne peut se voir de la passe du 8. O., distante de 22 milles ; en donnant duns cette dernière, les retards dont il a été question s’évitent en grande partie.
La passe du S. O. est éclairée par un phare peint en raies verticales blanches et noires, qui porte deux feux fixes, hauts de 9,15 l’un au-dessus de l'autre ; il est bâti sur une île de la partie Sud du chenal Nine Feet (neuf pieds), à 3 milles environ en dedans de la barre; on le laisse sur bâberà en entrant dans la rivière.
Il existe aussi un phare sur un banc ou ilot placé près de la pointe méridionale de la passe du Sud; il porte un feu tournant et se laisse par tribord en entrant dans la rivière. Sa bâtisse est peint: en raies horizontales blanches et noires.
Les entrées principales du Mississipé sont: lo passe du N. E., située nur 29° 7° 25” de latitude, entre 3 et 4 milles au S. ï:. du phare ; la passe du S. E., par 29° 8", à 4 ou 5 milles au S. 8. E. du phare, et la passe du S. O., à 22 milles du phare de l'ile Frank. En approchant de la Balise, vous devez vous en placer à 2 ou 3 lieues au Nord; vous avez de cette manière de bonnes sondes pour vous guider. Lorsque vous avez trouvé fond, vous pouvez faire route sur le parallèle ci-dessus indiqué jusque par 33,00, ou même par 29,30 d'eau, et vous apercevez le phare
. de l'île Frank, en même temps que vous avez la forteresse ou
Bulise, dans le &. O. Le mouillage est d’ailleurs bon partont, et, s’il vient à faire calme, une petite touée suffit pour vous empécher d’être entraîné par le courant. Celui-ci est quelquefois assez fort sur la côte ; mais il ne l’est nulle part autant que sur la latitude de l'embouchure de ia rivière, où l’on est privé de sondes jusqu’à toucher terre. En faisant route, de nuit, de la passe à l'Outre à. \a barre principal de la passe ‘du 8. E., il n’est pas prudent de vous répandre par moins de 27»,50 de fond; de joe, vous pcuvez vous tenir en dedans de 44",60 1 48w,30, en conservant toujours le plom/ à la main. Quar2 vous êtes an large de la passe à l'Outre, par 27" ,4) d’eau, votre route, pour arrondir la passe du N. E. par 18,90, est ie S, S. E., 2 lieues; puis le
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DES 1 TATS-CniS. M7 S. 8, 0., 1 lieue 4, pour gagner le mouillage d’en dehors de la barre. Qrnd vous relevez la forteresse de la Balise, à 2 lieues dans l'O. N. 0.4 0., vous êtes par 14%,64 à 20,13 de fond au meilleur endroit pour donner un pied d'ancre, en attendant le vent favorable au passage de la barre; et, quand vous relevez le inème point à 5 mikles dans le N. 0. + 0., vous êtes à l'entrée de la passe du $. E., sur la barre.
Les capitaines non habitués à la côte sont fréquemment alurmés, lorsqu'ils approchent de l'embouchure du Mississipi, par l'apparence de l’eau, surtout pendant l:s premiers mois de l'été, quand la rivière est haute, À cette époque, en effet, ses eaux s’élancent dehors avec une grande force, et comme elles sont plus légères que celles de l'Océan, elles flottent à la surface en présentant un aspect à la fois singulier et inquiétant; car les endroits où elles couvrent entièrement l’eau salée ont une couleur laiteuse, tandis que ceux où elles offrent des interruptions sont tout à fait sombres, et forment des taches dont la couleur, diffé: rente de celle des autres parties, figure des roches. Quand la zivière est basse, l’eau laiteuse se répand jusqu’à trois lieues au large, et, quand elle est haute, jusqu’à cinq environ. En donnant dedans, on rencontre un clapotis semblable à celui des brisants d’une barre, mais les sondes sont régulières.
Le courant porte, avec une très-petite variation, à l'Est, et, quand il y en a une, c’est ou au Nord où au Sud de l'embouchure de la rivière qu’on l’observe. IL est évident, pour tout homme qui réfléchit, qu'un aussi grand volume d’eau doit, en se précipitant dans l’Océan, s'étendre quand il n’est plus contenu et produire divers courants jusqu’à ce qu'il ait pris son niveau, et qu'il doit aussi dévier d'autant plus de sa directica primitive qu’il approche davantage de sa limite. Nous avons eu connaissance du cas de deux navires attaquant en même temps la rivière, dont l’un se plaignait d'un courant portant au Sud, et l’autre d’un courant portant au Nord; et cela parce que l’un avait été. 22 Su! et l’autre an Nord de l'embouchure. Quoi qu'il en soit, comme tout étranger doit se placer en latitude convenable avant d’entrer dans la
zone d'action dudit courant, nous ne pensons pas qu'il soit né- | cessaire de na»: étesdre davantage sur ce sujet. di 27 | | |
êtes au large d° >, pour arrondir > lieues; puis le
Entrée du Mississipi (1).
De la passe du S. O.
du Mississipi àl’ile Timbalier.
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Les terres à l'entrée du Mississipi ne sont autre chose que des bancs de vase qui grandissent incessamment, et qui sont couverts de roseaux et de jones hauts de 3,04 à 3,66 au-dessus de s'eau. Le phare de l'ile Frank's, cu bien les navires au mouillage, sont généralement les premiers objets que l’on découvre. Les vents occasionnent des différences de profondeur sur la barre de l’entrée du Mississipi. et le brassiage y varie, en général, de 3,50
Par 29- 4 de latitude, vous trouvez des sondes de 82,35 à 86,00, fond de vase molle, et a Balise vous reste à 21 milles dars l'O. 8 27’ S, ; par 27,45 à 32,94 de brassiage, vase molle et gluante, vous apercevez, de temps clair, le même point dans le S. OU, Quand vous l'avez dans ce relèvement, faites route sur des fonds d'au moins 21,96, à cause de quelques bancs de vase à peine visibles au-dessus de l’eau, jusqu'à ce que vous l’ameniez à l’O. N. O. ou au N. N. O., et que vous soyez par 18",30. Quand vous le relevez au N. O., vous êtes sur un bon fond pour mouiller et en position commode pour mettre sous voiles, afin de traverser la barre. Par un temps de brume, ne vous approchez pas de terre plus près que par 27",45; et, si la brise est faible, mouillez plutôt que de vous laisser entraîner par les courants qui sont incertains. On compte 120 milles de la barre ou de l'entrée du Mississipi à la Nouvelle-Orléans.
Côte comprise entre le Mississipi et la rivière Achafalaya.
À 47 milles dans l’Ouest de la passe 8. O. du Mississipi git l'extrémité Est de l'ile Timbalier. Dans cet intervalle, la côte suit la direction du N, O. et du 8. O., en formant un enfoncement où se trouve l'entrée de la baie Barrafaria. Flle est basse sur torite l'étendue de cet enfoncement et couverte d’üne espèce de joncs, excepté à l’Est de la baie en question, où l’on aperçoit quelques arbres ; de la passe du S. O. à la barre de Barrataria,
(1) 11 est remarquable que l’auieur ne dit rien du pilotage intérieur de la rivière, et presque rien du passage de ses barres , sinon qu’elles sont sujettes à changer. — Sans doute un pilote est toujours nécessaire. (Traducteur.)
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la route est l'O, N, O., 35 milles. Quand vous faites route entre l'ile Z'imbalier et la passe du 8. 0., ayez soin de ne pas vous répandre par moins de 7",32 d’eau. Au N. E. de Barrataria, la côte tourne au 8. O., et vous pouvez reconnaitre l'entrée de la baie à nu campement établi dans l'Est du havre. Cette baie a environ 40 milles de largeur dans tous les sens, et sa profondeur varie de 4",83 à 3",66, Du côté de la mer, elle est protégée par l’île Grand'Terre, qui forme avec le continent deux entrées : celle de l'Est se comble; celle de l’Ouest, nominée Grande Passe, porte 2,74 d’eau sur sa barre. La rivière {a Fourche se jette par plusieurs ouvertures dans la mer, à l'Est de l’île Timbalier, dont l’extrémité orientale projette une barre à 2 milles environ dans le S, E,
Timbalier Island git à peu près Est et Ouest, mais elle se courbe au Nord vers son extrémité Ouest; elle a 10 milles de long, et fait face à une baie dans laquelle il y a de 0",62 à 1,24 d’eau. Sa partie Ouest projette à 2 milles dans l'Ouest un hautfond qui va rejoindre la partie Est de l'ile suivante, Cayo Island.
Cayo a 4 milles de longueur de PE, à l’O., et son extrémité Est reste à 2 milles dans le N. O, de la pointe Ouest de Timbalier; on se procure de l’eau douce sur cette extrémité, ainsi que dans un petit enfoncement à sa partie N. O. Les navires calant 2,45 trouvent un bon mouillage sous l’extrémité orientale de Cayo ; pour le prendre, ils n’ont qu’à amener la pointe S. E. de cette ile au N. E. et à gouverner dessus, en se guidant par le plomb; puis, quand ils approchent d'elle, ils rallient un peu l'Est, jusqu’à ce que iadite pointe leur reste au Nord; enfin, ils gouvernent dessus et mouillent aussi près de terre que bon leur semble. Il existe, à 1 mille dans l'O. S. 0. de Cayo Island, une autre île d’environ 2 milles 4 d’étendue; et, à 2 milles plus loin dans la même direction, on aperçoit Pextrémité Est de l'ile Vine. La sonde accuse peu d’eau jusqu'à quelque distance au large de l'ile située entre Cayo et Vine, et il est recommandé, dans cet intervalle, de ne pas approcher du rivage à moins de 2 milles. Vine Island a environ 2 lieues de l'E, N. E, à l'O. S. O.; elle est séparée de Ship Isle par une petite anse. L'île Ship a 11 milles de longueur, et suit la direction de l'Ouest jusqu’auprès de son extrémité occidentale, où elle incline au N. O. : on peut se pro-
Baie Darralaria.
ile Timbalier,
Ile Cayo et son aiguade.
Mouillage à l'extrémité Est de Cayo.
Ile Viue.
Ile Ship.
420 PILOTE COTIER curer de l'eau douce sur cette extrémité de Pile, qui porte le nom Pointe Racoon', de pointe Racoon., W existe, à 20 milles dans l'O, 8. 0, de cette ho pointe, par 28° 53" de latitude, un banc sur lequel la mer brise : la sonde accuse entre les deux de 1",22 à 4,57 d’eau, Il existe encore un autre bunc dans le Sud et sur le méridien de Racoon : le brassiage est de 3,66 à 9,15 entre le: deux. Les navires calant 1",52 d’eau peuvent mouiller sous la pointe en question : pour cela, ils l’amènent au Nord, courent dessus en passant à 180 mètres, et, après lavoir arrondie, viennent jeter l'ancre par 2,13, 2",44 ou 2»,74 de fond. Les baies formées par la grande terre et les îles ci-dessus mentionnées n'ont guère que 0,60 à 1,21 d’eau; et dans le Nord de ces baies, le rivage est marécageux. Racoon est à 7 milles environ de la côte du continent, qui suit à peu près la direction de PO. N. O, jusqu'à la pointe au Fer, distante de M milles. Cette partie de la côte a peu de profondeur ; elle est marécageuse dans toute son étendue et ne présente que 1",83 à 2,13 d’eau à 2 milles de terre. Poin’ La pointe au Fer porte un phure à feu fixe, haut de 21,66 d : bare, au-dessus de la mer, et situé par 29° 19 de latitude Nord et 93° 42’ de longitude Ouest. Il est destiné à guider les navires qui donnent dans la baie Achafalaya, et reste : à 12 milles dans le S. S. E. de Belle-Ile, à 10 milles dans le S. 4 S. O. de l’embouchure de la rivière Achafalaya, et dans l'E. £S. E. de la bouée extérieure. En entrant dans cette rivière, on laisse toutes les bouées sur tribord, excepté dans le raz, où il y en a deux, entre lesquelles on passe.
De la passes.o, En quittant la passe S. O. du Mississipi, faites environ du Misisipi 18 lieues à l'O, 4 8. O., ce qui vous conduit par 12",81, au large | elle-Jle. À x ; A de l'ile Timbalier. De là à la pointe Racoon, vous pouvez, sur une étendue de 11 lieues, approcher à moins d’un mille de la côte. Il existe près du méridien de la pointe en question un banc dangereux de sable dur, distant de 10 à 42 milles du rivage, autant qu’il est permis de le supposer; de ce haut-fond on distingue juste la terre en se plaçant à la tête du mât. Le plus sûr est toujours de passer entre lui t Racoon, en tenant le plomb dehors ; on n’a pas moins de » :,66 d’eau à 2 milles de la pointe. De bonnes observations ont établi que la latitude de cette dernière est de 28° 58’ Nord. De Ià à la pointe aw Fer la route est à
Le le nom de cette er brise :
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DES ÉTATS-UNIS, 421 peu près l'O. N. O., un peu plus Nord, l'espace de 15 lieues : ce qu’il y a de mieux à faire est de sonder constamment et d’approcher de terre autant que le permet le tirant d’eau, c'est-à-dire par 3,05 environ, afin d'éviter de dépasser le phare ; car, par un temps brumeux, on peut à peine le voir quand on est par 4,87 de fond. La latitude de la pointe au Fer est de 29° 1, Amenez le phare à l'E. £S.E., et faites 7 à 8 milles à l'O. £ N.0., jusqu’à ce que vous releviez l’éminence Tucka (Tucka Hummock) au N. N. O. Gouvernez dessus jusqu’à ce que Belle-Ile vous reste au N. E, 4 N., puis donnez dans la baie, le cap à l'E. N. E,. Si vous êtes étranger aux localités, guidez-vous ensuite par les pieux qui indiquent le chenal,
On trouve un chenal en amenant Belle-Ile au N. N. E.et en gouvernant dessus ; mais ce passage est difficile et peu fréquenté. Les navires calant plus de 2,13 ont de grandes difficultés à entrer dans la rivière.
La partie la plus élevée de Belle-Ile a 39,65 au-dessus de l’eau; elle se voit à distance considérable, et il n’y a aucune terre qui lui ressemble sur la côte.
Baie et rivière Achafalaya (1).
Quand vous avez doublé la pointe Racoon, faites 6 milles à l'O. #8. O., et gouvernez au N. O. +0., sur la pointe au Fer : vous traversez le banc par 2,29 d’eau, quand vous avez le phare à PE. 4 N. E, Courez au N. 60° O. jusqu'à ce que Belle-Ile vous reste au N.1N. E., puis au N. 56° O., sur le poteau au baril. De cet endroit, vous relevez Belle-Ile au N. 36° E. Gouvernez au N. 50° E. jusqu’à ce que vous ayez le phare au S. 57° E., et dirigez-vous dessus jusqu’à ceque Belle-Ile vousreste au N. 120,
(1) Voir, à l’article précédent, les quelques mots qui ont déjà été dits sur ce sujet. (Traducteur.)
Entrée de la baie.
D PO edge
Côte Blanche.
Phare de l’île Marsh.
De la pointe au Fer
à la pointe Tiger.
Baie Vermilion.
: De la pointe
Tiger à la rivière Mermentao.
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De là, faites l'E, 38, jusqu’à ce que vous ameniez le phare au S. 32° E. ; puis, le N. 47° E, jusqu’à ce que le phare vous reste au S.LE.; enfin, le N. 32° E,, sur l’île Deer placée à l’emboc.chure de la rivière. Plusieurs pieux indiquent le chenal et les bancs; mais il ne faut leur accorder qu’une médiocre confiance, parce que les navires, en entrant ou en sortant, les entraînent souvent en dérive.
Si vous êtes destiné pour la côte Blarshe , vous devez, après avoir doublé le poteau au baril, gouverner sur Pile Rabbit jusqu’à ce que vous releviez la pointe Deer au Nord. Vous courez lors dessus jusqu’à ce que vous soyez par son travers; et, vous faites ensuite le N. N. 0. £ N. jusqu’à la hauteur du canal Bayou Salé, où vous pouvez mouiller.
Il y a sur l'extrémité Guest de l’île Marsh un phare à feu tournant, haut de 9",15 , qui indique l’entrée de la baie Vermilion.
De la pointe au Fer à la rivière Sabine,
Dans l'O. de la pointe au Fer la côte est dangereuse, à certaine distance du rivage, jusque par le travers de la pointe Tiger, reconnaissable à une grande levée de terre haute, couverte de chênes : il ne se fait, dans cet intervalle d’environ 60 milles, aucune navigation importante. Un bon nombre de petites îles et de bancs'situés à l'O. de Belle-Ile, ainsi qu’une autre grande île, bordent la côte jusqu’à moins de 40 milles de la pointe Tiger, et forment avec le continent la baie Vermilion, qui se joint à la mer par les pointes Est et Ouest de l'ile. Cette baie présente de 40,59 à 2n,73 d’eau; et, dars la passe de l'Ouest, qui est la plus saine, il y a une barre de 1°,52 de profondeur.
Au delà de Tiger Point, la côte court à POuest l’espace d’environ 8 miles, jusqu'aux Ba;ans Great Constance et Little Constance, dont les entrées sont barrées. De là, elle se dirige à l'O. > 49 N. jusqu’à l'embouchure de la rivière Mermentao, distante de 45 milles. Cette portion de côte est marécageuse et sans arbres, mais le rivage y est sain, #ermentao a de 1,21 à 1,52 d'eau sur la barre de son embouchure; et la terre qui, dans une
SR A ag An 6 pa Sd
DES ÉTATS-UNIS. 495 hare au étendue de 2 lieues en remontant cette rivière, est marécageuse, | À us reste s’élève ensuite et est très-boisée. { ’*embor.- A 30 milles dans l'O. £ N. 0. de Mermentao se trouve l’em- De Mermeniao {| al et les bouchure de la rivière Ca/casu, et, à 20 milles plus loin dans à sr nfiance, l'Ouest, celle de la rivière Sabine, limite des États-Unis et du ll. | atratnent Mexique. Dans tout cet intervalle, le rivage est sain et dépouillé HE
d'arbres, mais marécageux en quelques endroits. L'entrée de la ”
ez, après rivière Sabine a une barre de 4,83 à 2",43 de profondeur ; la
bbit jus- sonde accuse un banc de 3,94 d’eau à 40 ou 12 milles environ
ns ‘COtIréS dans l'E, 4 N. E. de l'embouchure de ce cours d’eau. | 1 94) vous De la passe S. O, du Mississipi à la al Bayow pointe Ziacoon. ........ l'O. 8° 27 Sud, 33 lieues.
_ Pour parer le banc de la ue : feu ? _— pointe Racoon..... .…,. l'O. i4 Sud, 33 — 1e. Toni | __ Ala passe Del Cavallo.…, PO. 18.0. 420 —
— Ala passe Aransas....... PO.14&$S. 41432 —
— À Corpus Christi......... l'O.8.0.40.140 —
— À Brazode Santiago...... l'O. 36° 348.149 —
> — Ala rivière de Tampico.... le 8. 0. 20% —
1se , à Cerinte Tiger, :
ouverte de
milles, aus îles et de grande île, » Tiger, et FIN DE LA CÔTE DES ÉTATS-UNIS.
_joint à la présente de | est la plus
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SUR LE GULF-STREAM (COURANT DU GOLFE DE FLORIDE
La marche de cet immense cours d’eau, qui se porte continuellement des golfes du Mexique et de la Floride vers le Nord et le N.E., demande à être bien comprise des marins, attendu que tous ceux qui fréquentent la côte de l’Amérique du Nord ressentent plus ou moins son influence.
A trois degrés dans le N. N.E. de Vera Cruz, il charrie au N. E. avec une vitesse d'un mille par heure ; puis, il incline au N. N.E. et au N. I N.E., et reprend de nouveau la direction du N.E. presque jusque par 25° 30° de latitude et 93° 30’ de longitude. Là, il se répand davantage vers l’Est ; par 26° de latitude, il court à l'E. { S. E., et rallie ensuite le Sud jusqu’au S. E. }S$. Par 25° 30’ Nord, dans la direction de la rivière Mississipi, le courant charrie avec quelques variations au S. E. En cet endroit, son étendue et sa direction exactes sont inconnues; mais il est certain qu’en portant vers la partie N. O. de l'ile de Cuba, et en se heurtant contre les bancs Zsabella et Colorados, il se divise en deux parties : l’une contourne le cap Antonio et va vers leS. E., tandis que la masse principale se répand dans l’Est par le Nord de ladite île, en arrondissant à VE, N. E, , au N. E. et au Nord, pour gagner l'océan Atlantique par le détroit de la Floride.
Le Routier des Antilles s'exprime ainsi : « Nous entendons par Détroit de la Floride l'intervalle compris entre le méridien du groupe Dry Tortugas et le parallèle du cap Canaveral. La simple inspection de la carte montre que cet espace sert de lit à une masse d’eau qui, semblable à une rivière, se porte vers le Nord. Cette rivière, ou plutôt ce courant général, se dirige d’abord à VE. N. E., jusqu’à la hauteur du méridien de la partie occidentale des cayes Double Shot. En cet endroit, il dévie de l'E. N.E.
PILOTE COTIER DES ÉTATS-UNIS. -425 au N. £N. E., et poursuit ainsi jusque par la latitude du cap Flo- j rida. De là, jusqu’au cap Canaveral, il court au Nord, en incli- , | nant un peu à l'Est.
«On rencontre de temps à autre, sur le méridien de la Ha-
LFE vane, des lignes de courant venant des sondes des Tortugas, et charriant à l'E. S. E. et au S. E, Il faut faire bien attention à ne pas confondre les différences Sud qu'occasionne cette branche du courant , avec celles causées par le contre-courant du voisi- | nage des Colorados : les unes portent à l'Est, les autres à l'Ouest. ; con La distinction est au reste très-facile à faire et ne permet aucun le Nord doute, attendu que le contre-courant se rencontre seulement | attendu depuis les méridiens de Cavanas et de la baie Honda ( Honda | u Nord Bay) jusqu’au cap Antonio, et pas plus au large de la côte que le parallèle de 23 degrés.
au « La vitesse du courant étant variable, il est indispensable que . line au les marins s’assurent de sa force aussi fréquemment que possible, ction du quand ils sont dans le Guf-Stream. Quiconque donne dans le le longi- canal de ce nom doit, après avoir déterminé avec soin son point latitude, de départ, soit à l’aide des terres de Pile de Cuba, soit à l’aide .E. LS. du récif de la Floride, doit, disons-nous, calculer, dès la pre-
miere journée, la vitesse du courant, au moyen de la différence “0 dt en latitude déduite de Pestime et de observation. Nous disons — es: mais | dans le cours de la première journée — parce que la généralité le Cuba, des navigateurs ordinaires ne font usage que de hauteurs méridiennes et du soleil pour obtenir leur latitude. Mais il est bien
issipi, le
ji EN évident que les hauteurs de planètes et d’étoiles fixes ne doivent | l'Est par pas être négligées; non-seulement parce qu’elles ne laissent N. E. et aucun doute sur la latitude réelle, mais encore parce que les réoit de la sultats qu’elles donnent peuvent être plus exacts que ceux dé--
duits des hauteurs méridiennes du soleil, quand cet astre passe | dons par près du zénith, et parce que ces observations répétées durant lu |
didier di nuit établissent, autant que possible, la situation du navire. En prenant ces précautions, on poursuit sa route avec une idée nette
pH de la marche du courant et du chemin que l'on fait. Une fois sûr | le Nord. de la vitesse du courant, on peut s’en servir pour corriger Pes- | d'abord à time, et cette ressource est précieuse, si on n’a pu faire des ob- | > occiden- servations. Dans un cas pareil, en effet, si on n’a pas la diffé- ù
VE. N.E rence de latitude occasionnée par le courant, on manque de
tout; si, au contraire, on connaît la vitesse et la direction du courant, on peut déterminer la différence en latitude et corriger l'estime de l'influence dudit courant. Bien que ce mode d'appréciation n’ait pas la précision d’une latitude observée, il approche cependant assez de la vérité, pour permettre aux marins d'éviter les dangers, surtout s’ils y joignent la prudence et la connaissance de leur métier.» Pour ceux qui ont peu d'expérience de la navigation, nous ajouterons :
1° La meilleure marche à suivre dans le détroit de Floride est de faits route au milieu du canal, non-seulement parce que c’est la partie la plus éloignée de tout danger, mais encore parce que c’est celle où l’on trouve le plus fort courant , avantage toujours désirable. (Voyez les Observations de M. Romans sur le Guif-Stream.)
2 Comme il est impossible de connaître avec toute l’exactitude nécessaire la position du navire, malgré les règles données pour diminuer les erreurs dues aux courants, il faut écarter avec le plus grand soin la partis orientale de la Floride, à cause des vents alizés qui y battent en côte. Il n’y a au contraire pas le moindre danger à faire route le long du banc Salt Key et des bords du banc Grand Bahama. On a d’abord Pavantage de rencontrer sur ce dernier de bons mouillages, où on peut étaler commodément les grands coups de vent de la partie du Nord qui sévissent de novembre à mars; coups de vent qui manquent rarement d’occasionner des avaries aux navires, et qui les forcent même quelquefois à laisser arriver, Cette alternative est toujours dangereuse : le temps est généralement couvert dans les circonstances en question, et on court le plus grand risque, en laissant porter, de se jeter à la côte de Cuba, au lieu d’atterrir, comme on l’espérait, sur la Havane ou sur Matansas. Auski, dès qu’il y a apparence de coup de vent de Nord, la meilleure conduite à tenir, si l’on est près du banc Saif Key, est d'y mouiller ; et si l'on est près du banc Grand Bahama, de rallier ses bords, afin d’être en mesure d'y jeter l’ancre, si cela devient nécessaire. Nous disons si cela devient nécessaire; car, bien qu’on ait un vent très-vioient, tant qu’on peut capeyer, on doit rester sous voiles, attendu que le courant porte sûrement le navire hors du détroit.
ion du orriger appréproche d'éviter onnaisence de
Floride rce que re parce age tous sur le
l’exactidonnées , écarter , à cause re pas le u et des e de renut étaler du Nord nanquent i les fornative est ivert dans nd risque, d’atterrir, as. Aussi , meilleure y, est d’y , de rallier ela devient car, bien x, on doit ment le na-
3° Il est très-nécessaire de prendre connaissance des caÿes du banc, même quand on n’a pas à craindre un coup de vent de Nord; et il peut se présenter tel cas où il faille faire tous les efforts possibles pour les voir, surtout si, faute d'observations, on ne. connaît pas bien la position où on se trouve,
4 Quand, par suite du calme ou de petits vents. un navire qu s’est pas destiné pour le Nord se voit menacé d’être entraîné dans le détroit par le courant, il doit immédiatement rallier les bords des bancs Salt Key ou Grand Bahama, et de là regagner la côte de Cuba par le canal Santaren, sans essayer de rattraper le terrain perdu; car, en tentant cette dernière manœuvre, il ne ferait que rendre plus certaine la probabilité d’être drossé dans le détroit.
e Si on vient à approcher involontairement de la côte ñe Floride, il faut mettre un soin particulier à s’assurer si on est sorti du courant général et si l’on est dans le contre-courant. Pour cela, on doit remarquer qu’il existe entre ces deux courants une ligne de séparation qui, en plusieurs endroits, est hors de vue de terre ; que généralement on ne trouve plus de sondes sur cette ligne, et qu’on la reconnaît immédiatement non-seulement à sa couleur différente, mais encore à une espèce de bouillonnement et de dénivellement d’eau qui se manifeste même dans les plus grands calmes. À partir de ladite ligne de séparation, l'eau change graduellement de couleur : près des cayes de la Floride, elle est d’un beau vert de mer et devient ensuite presque aussi blanche que du lait.
6° Quand on est dans le contre-courant, les corrections à faire aux routes sont complétement différentes de celles applicables à la navigation dans le Gulf Siream. Cette observation est de la pius grande importance ; car beaucoup de navires ont naufragé pour n’y avoir pas eu égard.
7° Quand on vient du banc des Zortugas attaquer le canal ou détroit de Floride, avec l'intention d’y passer, il faut avoir soin de prendre connaissance de la terre de Cuba ou de quelque partie du récif de Floride, afin de s’assurer ün bon point de départ. Car, bien que les latitudes jointes aux sondes du banc des Tortugas soient plus que suffisantes pour établir exactement la position du navire, les variations qu’éprouve, comme nous Pa-
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vons dit, le courant on se dirigeant vers la Havane, peuvent produire une erreur sérieuse, si l’on n’y a pas convenablement égard. j
Le méridien de cette ville est en un mot le meilleur point de départ que puissent prendre les navires destinés pour le N. E.
A 3° } environ dans le Nord du cap Antonio, on trouve
quelquefois le courant portant au S. O., et inclinant vers le bord septentrional du banc du Yucatan, tandis qu’à un degré de là dans l'Est, il charrie presque au S. E. Au large de l'extrémité Ouest de Cuba, à 10 lieues dans le N.0. du cap Sant-Antonio, on la vu porter au S. 0. } O., avec une vitesse d’un mille par heure. Mais ces directions ne peuvent être considérées comme générales.
‘ Sur le méri@ien de la Hrvane, le Gulf-Stream prend , au milieu du canal, la direction du N. E. et acquiert une vitesse d’environ 2 milles . Sur Ja méridien de la pointe la plus Sud de la Floride, à } environ du détroit, en partant des récifs de Floride, cette vitesse est communément de 2 milles & à 3 milles }; elle est la même entre les îles Beminé et le cap Florida, et la direction est à peu près le N.4+N. E.
Du côté de Cuba, le Gulf-Stream est faible et porte à l'Est. Du côté opposé, le long des récifs de Floride et des caves, il règne un contre-courant qui charrie au 8. O. ou à l'Ouest, Beaucoup de petits navires venant du Nord franchissent le détroit à l’aide de ce contre-courant ; mais c’est une navigation trop dangereuse pour que des étrangers puissent la tenter. Les marées passent evec une grande vitesse parmi les récifs en question, et sont plus particulièrement décrites dans le cours de l’ouvrage.
Les vents ont une influence considérable sur la position du Gulf-Stream : entre Cuba et la Floride, ceux de Nord le refoulent dans le Sud vers la côte de l’ile, tandis que ceux du Sud ont un effet contraire. Dans la partie du détroit où le courant se dirige au Nord, les vents de l'Est le pressent contre la côte de Floride, et ceux de l'O. contre les Bahamas ; les vents du Sud ont pour résultat de l’élargir, et ceux du Nord produisent le même effet.
Quand, dans le détroit de Floride et en dedans des Bahamas, un coup de vent de Nord acquiert l'intensité d’une tempête, le
t proement
int de trouve e bord à dans Ouest a l’a vu heure.
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DES ÉTATS-UNIS. 429 courant est contrarié dans sa direction; et cette opposition d’efforts, qui remplit les canaux et ouvertures situés entre les iles on récifs, détermine l’inondation de toutes les terres basses. IL est mème, en cas pareil, arrivé à des vavires de se trouver drossés sur les cayes peu élevées, et d’y rester ensuite à sec. On dit que le niveau de Peau s’est quelquefois élevé de 9 mètres, et que la vitesse du courant a atteint, en dépit de la furie du vent contraire, une vitesse de 7 milles à l'heure. Dans ces circonstances,
le détroit de Floride offre un spectacle terrible, impossible à décrire.
Observations faites sur le Gulf-Stream, etc. ; par le capitaine J. Steele Park,
« Parti de la Jamaïque pour Londres, le 20 mai 4824. Le 27 à midi, étant au large de la partie S. O. de Cuba, trouvé 24° 26’ de latitude et 87° 07’ O. de longitude par les montres et les distances lunaires. Constaté en cet endroit un courant N. O. d’une vitesse de 2 milles par heure. A 7 heures 30 minutes, relevé le cap Antonio à 5 ou 6 milles dans le N. O. Le courant N.O., dit le capitaine Park, nous entraina dans le golfe du Mexique, et là nous fùmes contraints de louvoyer pendant environ trois ou quatre jours, faisant du Nord et de l'Ouest en dépit de nous. Le vent fut, tout le temps, de la partie de l'E. ; et nous aurions pu croiser dans ces parages jusqu’à Noël, si, en ralliant un peu le Sud, il ne nous eût permis de gagner dans le N. E. Là, nous trouvâmes le courant d’une direction précisément contraire à celle que nous avions éprouvée avant : nous étions alors dans le Stream de Floride.
« Après avoir arrondi le cap Antonio, perdu la terre de Cuba de vue. A cette époque (derniers jours de mai 1824), le courant n’était pas, à beaucoup près, aussi fort le long de la côte de Floride et même dans le détroit, qu’on l'y trouve généralement. Dans la partie la plus resserrée, où nous dévions naturellement nous attendre à rencontrer la plus grande vitesse, celle-ci n’était que de 2 milles 4 à l'heure. L’exactitude de ces observations fut confirmée à l’aide de hauteurs méridiennes de soleil et de lune et d’un bon chronomètre.
ce varie 24 + +4 be me
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a Qnand nous débouquâmes du détroit de la Floride , ajoute le capitaine Park, nous tenions à rester dans le liu du courant et à passer près de la queue du bonc de Terre-Neuve; mais, par 34 3% de 'atitude et 74° 40! de longitude, Cans VE, + S. E. du cap Hatteras (1), nous essuyâmes de si grands vents de Nord, que nous fùmes drossés dans l'Est, en dehors de la ligne que nous ‘ot:.ions tenir, et que nous passâmes à 300 milles dns le No: es Vermudes Durant ce coup d° vent, le courant acus at peidant plusicurs jours de l'Est à PO. 8, O.; mais, par 38° de 4 ‘ude at 64° 20 environ de longitude, nous rencontrâmes hu ASream, qui se dirigeait en dernier lieu au N.E.
« Le %* : in, à midi, trouvé 37° 54’ de latitude et 64° 44 de longitude ; le 24, 39° 55 et 59° 46 (par les hauteurs et les montres). En cet endroit, le navire s’avança réellement de 4° 28’ dans l'E., en 24 heures ; et de 3° 46’ seulement par le loch. Quant au changement en latitude, il fut de 2 5 par l’observation et de 4° 20’ seulément par l'estime. La route avait été tout le temps JE. + N.E. du compas, et le chemin parcouru était de 473 milles. En comptant un demi-quart de variation, la route corrigée valait VE, N, E. ÆN. Plus tard, en atterrissant sur Scilly , la montre ne donnait pas un seul mille d’erreur.
« Après le mauvais temps du Nord, les vents devinrent variables du N, O. au S. O. Le navire passa près de la queue du grand banc et continua à faire route avec un joli courant N. E. de 30, 25 et 20 milles par jour, qu’il perdit dans les parages de 43 35’ de latitude et de 39° 40 de longitude, »
(1) Un navigateur éclairé dit : « Quand je suis dans le Guf-Stream, à l'Esi du cap Hatteras, je fais ordinairement tout mon possible pour en sortir au plus vite, surtout si les veuts sont forts du N. E. Je pense en effet que, dans un cas pareil, l'avantage que lun tire du courant ne compense pas les effets de la mer dangereuse et du temps à grains que l’on rencontre généralement dans cette partie de l'Océan. » (Auteur)
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Courants obsorvés en janvier 1824, par le capitaine W. 4, Capes, ei venant de la bare de Honduras, ef en passant par le détroit
de
la Floride,
Janvier, Latitude,
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À partir du coin 8. O. du banc des Zortugas, : quelquefois au 8. S. O., droit sur les Colorados ; mais, entre les Tortugas et Bahia Honda ou port Cavanas, il prend une direc-
Longitude.
tion régulière vers l'Est.
Les vents furieux de l’Est, du N. E. et du Nord, qui affectent plus particulièrement le courant du Gulf-Stream, commencent en septembre et continuent jusqu’en mars. |
Sur le bord méridional des sondes des Zortugas, par 24° 30’ de latitude et 85° 0’ de longitude, le courant charrie à peu près à VE, 8. E. avec une vitesse de 20 milles en 24 heures; et, par 24° de latitude et 84 40° de longitude, à l'E. 4 N. E, avec uns vitesse de 42 milles.
En juin 4827, entre les parallèles de 25° 40’ et de 28e 20 le capitaine Monfeath trouva la vitesse du courant, dans le détroit,
Courant de
{6 milles au Sud en 24 heures,
14 Id, 16 Id, 5 Nord.
6 Id.
ÿ Nord et 20 Est.
29 Nord.
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pas de courant.
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Observations faites sur le Gu!f-Stream, par le capitaine W. 3. Monteath.
courant porte
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de 80 milles en 24 heures. Le 6 juillet 4820, par 35° 20’ à 36° 30/ de latitude et 74° 50’ à 74 23 de longitude , aur la limite 1aéridionale du Gul/-Stream et dans le Nord du cap Hatteras, il le trouva portant au N. E., à raison de 75 milles duns le même temps; le jour suivant, 7, par 37° 40’ de latitude et 71° 20’ de longitude, de 86 milles dans le N. 53° E.; le 8, par 28° 38’ et 69° 20", de 30 milles dans le N. 58° E, ; enfin le 9, par 39° 40/ et 68° 30’, de 12 milles seulement, dans l'O. Les jours suivants les observations furent continuées au chronomètre, et les points de l'estime étaient, à peu de milles près, d'accord avec ceux du calcul.
Depuis le 26° jusqu’au 28° parallèle , le Gulf-Stream charrie généralement au Nord, en dépendant un peu vers PEst. Du 28° au 31° environ, il paraît courir au Nord, et incliner un peu dans la direction de la côte, en dépendant vers l'Ouest. De là, il tourne brusquement au N. E. } E., même un peu plus à V'E., jusqu’au 95° parallèle, qui est celui du cap Hatteras environ. En cet endroit il poursuit sa route à moins de 18 milles du cap.
Dans le voisinage de la côte du cap Haïteras, le Gulf-Stream incline davantage à l'Est, à raison de 2 nœuds 4 par heure; puis il rencontre les bancs de Vantucket, qui paraissent lui opposer une barrière et le rejeter dans l'E. N. E. ou un peu au Nord de PE. EN. E. Sur le parallèle de 3% 30’ et par 65° 50’ de longitude, il se dirige à l'E. } N. E. et à l'E. N. E., en faisant 2 nœuds à l'heure,
Le colonel Williams dit, dans son ouvrage intitulé : Navigalion thermomélrique, que les tourbillons de la limite Nord du Gulf-Stream ont été vus jusque par M° 57 de latitude et 67° 24’ de longitude. Il a observé aussi une grande quantité d’herbes marines, par 41° 53 de latitude et 67° 53° de longitude dans un endroit qu’il suppose placé sur le bord septentrional de ce même courant. Le lieutenant Charles Hare, de la marine anglaise, a depuis acquis la certitude que, dans la saison d’été, par 59° 20° de longitude, la limite en question s’étend jusqu’au parallèle de 49° 45', et dans les mois d’hiver, au delà même du 42° de latitude. Cette observation a été confirmée par vingt-cinq traversées de l'océan Atlantique, dont la dernière eut lieu vers la fin de 4824,
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Toutefois, il est à remarquer que les vents de Nord, de N. E. et d'E., qui pressent le Gu{f-Stream vers la côte et restreignent sa largeur, augmentent sa rapidité; et qu’au contraire ceux du 8. O., de l’Ouest et du N. O., qui le rénandent plus loin dans l'Océan, diminuent son intensité. Il est donc évident que ce courant éprouve des modifications tant dans sa direction que dans sa force, selon les influences auxquelles il est soumis, et qu’un ne peut donner aucune règle absolue pour déterminer exactement ses limites ordinaires. Il suit de là qu’une description des procédés qui aideront à mieux le çonnaître, est de la plus grande importanre.
Ces procédés consistent dans l’étude de l'apparence de l’eau et de sa température. Par les plus grandes latitudes, le Guif- Stream, coulant sans interruption sous un beau ciel, présente une surface bleue, claire et unie, qui aide à le reconnaître. Sa limite est remarquable par un clapotis continuel : l’eau y bouillonne en quelques endroits; dans d’autres, elle écume comme les flots d’une cataracte, même de calme plat et dans des lieux où on ne trouve pas fond. Par les grands vents de N. E., cette partie du courant brise avec une telle violence, depuis le cap Roman, en allant au N. et à V'E., qu’on l’a souvent prise pour des bancs pendant la ruit.
Il règne sur le bord extérieur du Gu/f-Stream , particulièrement de beau temps, un grand clapotis très-facile à distinguer ; et beaucoup de navigateurs ont observé que, dans le lit même du courant, l’eau ne brille pas durant la nuit, mais que, par les vents de S. E., elle brille autant que dans les autres parties de l'Océan. Un autre indice qu'on est dans le courant on au voisinage, est la rencontre des herbes marines nommées herbes du Gulf (Gulf weed), qui ne se voient jamais à grande distance de lui dans le Nord.
En connaissant bien la distance à laquelle on peut approcher de la côte avec un navire, et la manière de distinguer les eaux du Gulf-Stream de celles situées entre lui et la côte, on a l’avantage de pouvoir faire route avec un courant favorable, soit en montant, soit en descendant le détroit. Ainsi, un petit bâtiment
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peut eflectuer une courte traversée d’Halifaæ à la Géorgie, bien qu'aux yeux de quelques personnes ce voyage soit plus long que celui de l'Europe. Admettons, en effet, qu’il ait vent debout pendant toute la traversée : il prend un point de départ et gouverne pour gagner le courant, Aussitôt qu’il voit la température de l'euu s'élever de la moitié de la quantité dont elle s’élèverait dans le courant, il vire de bord et rallie la côte. Il a infailliblement connaissance de l’accore des sondes par le refroidissement de l’eau, et prend le large de nouveau quand il arrive dessus. En poursuivant ainsi jusqu’au terme du voyage, il est presque certain qu’il abrégera son chemin, grâce à l’aide du contre-courant intérieur qui lui est favorable. — Dans la traversée de retour, il prend son point de départ et court au large jusqu'à ce qu’il atteigne les eaux les plus chaudes du Gul/-Stream, qui sont vers son milieu; puis il fait route de manière à se tenir dans le courant.
Le fait suivant peut servir à mettre en évidence l’utilité des indications qui précèdent : en juin 4798, le packet destiné pour Charleston mit 25 jours à s'y rendre et 7 seulement à en revenir. Le capitaine attribua ces longueurs aux calmes et aux brises légères , ainsi qu’à un courant Nord. Cette dernière cause était la véritable. Son navire s’était trouvé au milieu du Gulf-Stream, où règnent généralement des calmes et de petits vents, tandis que les bords de ce courant, étant en contact avec les régions plus froides, sont seuls exposés au mauvais temps. De la latitude du cap Hatteras, il se trouva porté sur celle du cap Henry, à 100 milles plus au Nord. Cependant il finit par arriver; et lorsqu'il effectua son retour par la même route, il opéra sa traversée en 7 jours, comme nous l’avons déjà dit, malgré les mêmes circonstances de petites brises qu’à l'aller, Si cet officier avait connu l'age qu'il pouvait faire du thermomètre, aurait-il été beaucoup plus longtemps pour aller que pour revenir ?
Le thermomètre est non-seulement utile pour s’assurer si l’on est ou non dans le Guif-Stream, mais il est pareillement commode pour connaître quand on approche des sondes de la côte du Nord-Amérique, entre le cap Canaveral et l'ile de 7erre- Neuve.
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Nous croyons que le thermomètre n'indique de différence de température que quand on entre dans le Gulf-Stream ou quad on en sort , et nous nons fondons en cela sur ce principe qu'une masse d’eau aussi considérable, venant des régions tropicales où la chaleur moyenne.est de 82 (Farenheit), a besoin d'un long laps de temps pour perdre sa température ou pour en changer,
L'eau a été trouvée, sur l’accore du grand banc de Terre- Neuve, plus froide de B° que dans la pleine mer à l'Est. Quant à la partie la plus élevée de ce banc, sa température est plus basse de 10° que celle de l'accore, et par conséquent de 15° que celle de l'Océan.
Sur la côte de New-England, près du cap Cod, l’eau est, en dehors des sondes, de 8° à 10° plus chaude que sur ces mêmes sondes; et, dans le Gu/f-Stream, sa température est de 8° plus élevée encore. Il en résulte qu’en venant de l’Est, un abaissement de 8° indique que l'on a quitté le Gul/-Stream, et un nouvel abaissement de 8, que l’on est sur les sondes.
En hiver, sur la côte comprise entre le cap Æenlopen et le cap Henry, l’eau est, en dehors des sondes, de : plus chaude que sur ces mêmes sondes, et, dans le Stream, sa tempéraure est d’environ 5° plus grande encore. Il en résulte qu'en venant de V’Est, une diminution de 5° dans la chaleur de l’eau indique que Von quitte le Stream, et une nouvelle diminuticn de la même quantité, que l’on est sur les sondes,
M. Williams recommande aux marins de se munir de trois thermomètres, « Mettez-les, dit-il, dans un même endroit durant trois jours, afin de vérifier si leurs indications sont semblables. Leur plaque doit être d'ivoire ou de métal, attendu que le bois se gonfle et que le verre, ne pouvant céder, serait exposé à se briser : le métal des cloches est le meilleur. L’instrument doit être fixé dans une boîte carrée en métal, dont l’intérieur soit étanche jusqu’à la marque de 30°, afin que, tout en examinant le degré de température indiqué, on puisse garder la boule du thermomètre dans l’eau. Quant au reste du tube, il est tenu découvert et protégé seulement par 2 ou 3 petites barres transversales destinées à le préserver de tout choc, comme les thernomètres des brasseurs. L'un des trois instruments est placé
dans un endroit quelconque du navire, à Pombre, en plein air,
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mais le plus possible à l'abri du vent et de l'humidité. La partie extérieure et arrière de la muraille sous le vent peut remplir ces c'auitions, à défaut de lieu plus opportun. — Le second 1nstrument est lancé avec soin à la mer, pourvu d’une quantité dc ligne suffisante pour lui permettre d’atteindre la région inférieure des eaux du sillage. Quant au troisième, il est tenu précisément en réserve pour remplacer celui des deux autres qu'un accident viendrait à mettre hors de service. »
ilexiste génére lement, au voisinage des bords du Gul-Stream ; un remous ou contre-courant qui agit en sens inverse du courant principal et dont la vitesse est accélérée ou retardée par le vent, selon la force de celui-ci. Quand le vent souffle à contre du Gulf-Stream, la force du remous augmente; elle diminue quand il souffle dans le même sens.
Dans ce dernier cas, les bords du Gulf-Sfream s’écartent da- ‘vantage.
En hiver, il règne presque constamment, sur la portion de côtes comprise entre Hatteras et le banc George’s de violents coups de vent, qui soufflent communément entre le Nord et l'Ouest , en traversant le Gulf-Stream, et qui inclinent son cours plus vers l'Est. A cette action s’ajoute celle produite par les masses d’eau qui s’échappent des grandes baies et des rivières du littoral ; masses dont la vitesse est encore accrue par les vents en question. Ces diverses causes, jointes à l’augmentation progressive du courant qui longe la côte des Carolines, occasionnent, dans la mer, un mouvement tellement fort vers l'Est, qu’il est de toute impossibilité à un navire d'approcher de la côte, s’il n’est servi par un changement favorable dans le vent.
Quand les vents du Sud au S. E. dominent, on constate que le courant est refoulé vers la terre; ce qui prouve que le Gulf- Stream subit d’une manière notable l'influence des vents. Pressé dans ce dernier cas, entre le vent et les hauts-fonds voisins de la côte, sa largeur diminue considérablement et sa vélocité s'accroît en proportion. Ce phénomène a plus particulièrement été constaté depuis la longitude de Block Island environ, en prolongeant les bords des bancs Nantucket, jusqu’au deià du banc Georges; et il en a été de même le long de la côte de Géorgie ainsi que d’une partie de celle de la Caroline du Sud.
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DES ÉTATS-UNIS. 457 Dans le premier endroit, où les vents de Sud avaient entraîné le courant jusque sur l’accore des sondes, sa vitesse était de 1 mille ! à 2 milles; elle était la même dans le dernier, où les vents d’Est l'avaient porté jusque sur les sondes.
Par les vents de N. O., le Gu/j-Stream est, au contraire, entrainé de quelques lieues plus au large.
Ces remarques suffisent à établir l'incertitude qui règne dans la position des bords du courant. Les changements qui affectent le bord intérieur sont peu considérables; mais ceux auxquels Vautre est exposé, sont très-grands et s’étendent fort loin de beau temps.
Un ouvrage ingénieux qui porte pourtitre : Navigation thermométrique, écrit et publié en 1799, à Philadelphie, par M. John Williams, nous apprend que le commodore Truxton s’est souvent assuré de la rapidité du Gulf-Stream dans le Nord du cap Hatteras; — qil a rarement trouvée moindre que 1 mille, et jamais plus grande que deux; que la température de l'air et celle de Veau, en dehors du courant, étaient généralement les mêmes, c'est-à-dire que lez différence excédait rarement 2 ou 3 degrés, soit dans un sens, soit dans l'autre.
Le capitaine Livingston dit : « Le courant me porta au large du cap Hatteras de 1 degré et 8 milles dans l'espace de 16 heures, d’après des observations du soleil et des astres ; le capitaine J. Collast, de Philadelphie, m'a assuré que sa vitesse est quelquefois plus grande encore. »
M. Williams ajoute : « La température de l’eau dans le Gul/- Stream est de beaucoup plus élevée que celle de l'air, et il m'est arrivé de trouver la différence de 10°; mais aussitôt qu'on est en dedans du courant, c'est-à-dire entre lui et la côte, l’eau devient plus froide que l'air, et sa température s’abaisse à inesure qu’un avance sur les sondes en rapprochant de la terre (1).— Si les navigateurs qui n’ont pu se procurer la longitude à l’aide d'observations astronomiques, sont pourvus d’un bon thermomè-
cu—
(i) D'après les journaux du capitaine Billings, de Philadelphie, il parait qu'en juin 1791 la température de l'eau, sur la côte d'Amérique, était de 61°, tandis que, dans le Gulf-Stream, elle allait jusqu’à 77° ; ceux de M. 7, Wil-
tre, ils n’ont qu’à comparer toutes les deux heures la chaleur de l'eau avec celle de l'air, et ils savent toujours aisément le moment où ils entrent dans le Gulf-Stream, comme celui cù ils en sortent. J'ai fréquemment eu recours à ce procédé dans les traversées que j'ai faites, et j’ai pu prendre ainsi connaissance du courant, dont je déterminais ensuite la force et la direction par des observations célestes. Il est de la plus grande importance pour les voyages en Europe, et réciproquement, de bien se familiariser avec le Gulf-Stream. En se tenant dans son lit, lorsqu'on a à aller vers l'Est, on abrége son chemin; tandis qu’en l’évitant, lorsqu'on retourne vers l'Ouest, on obtient des avantages semblables. C’est à tel point que, dans mes traversées d'Europe en Amérique, j'ai fréquemment rencontré, au large des bancs de Terre-Neuve, des bâtiments européens auxquels jai parlé et que j'ai de beaucoup devancés au port, en me tenant hors du courant, tandis que leur ignorance de sa force et de ses dimensions les y avait fait rester inal à propos. Le cours général du Gulf-Stream est iadiqué sur la carte publiée par G. E. et G. W. Blunt, en 1847; et j'engage les marins qui viennent d'Europe par le Nord à ne jamais s’approcher volontairement
liams établissent qu’en novembre 1789 les eaux étaient, près de la côte, à 47°, et, dans le Gulf-Slream, à 70°. | — 1791, juin, près de la côte. .. 61°!
dans le courant. ..,... 77 . é | Différence entre juin et novembre :
Excès de chaleur du courant.,., 16° vf 7 A la côte.......,,. 14° …— 1789, novembre, côte...... 47 | Dans lecourant.... 7° courant.... 70
Excès de chaleur du courant. .. 23
La différence en question est donc plus grande en hiver qu’en été.
Le capitaine Livingston dit : « Dans mon voyage de Philadelphie à Kingston (Jamaïque), en octobre 1817, j'eus particulièrement égard aux indications du thermomètre. En face de l’ernbouchure de la Delaware, par 16 brasses environ, il marquait 60°; sur le hord intérieur du GuwlfStream, il monta assez rapidement jusqu’à 66°, et, dans l’espace d’une heure, jusqu'à 76°. Le lendemain il était à 78°, et cette température se maintint jusque dans le Sud des Bermudes. À cet endroit elle commença à augmenter graduellement, jusqu'entre Cubu et Saint-Domingue, pour devenir de 82° à la Jamaïque : cette dernière paraît être la température moyenne de la mer aux environs de ladite île. »
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à moins de 10 ou 45 lieues de son bord intérieur. De cette manière, ils ont des chances pour être favorisés par le contre-courant qui règne souvent en dedans du courant principal. Ceux qui viennent du Sud doivent, si le vent le leur permet, gouverner au N. E., quand ils approchent du Gujf-Stream, et continuer cette route jusqu’à ce qu’ils soient en dedans de son lit, ce dont ils s’assurent facilement, comme nous l’avons déjà dit, par Pexamen de la température de Peau. J’ai toujours considéré comme de la plus grande importance, quand je me rendais en Amérique, de traverser ledit courant le plus tôt possible, de peur d’y être surpris par des calmes ou des vents contraires, et de me voir par là entrainé loin de ma route, ce qui aurait beaucoup allongé le voyage, surtout dans la mauvaise saison. »
La route des navires qui vont d'Europe aux ports des États- Unis, est gravement influencée par le courant de la Floride, Nous n'avons, toutefois, que fort peu de chose à ajouter sur ce sujet : ceux destinés pour les ports du Nord et du centre doivent, lorsqu'ils doublent les hauts-fonds du banc Georges, avoir soin de passer entre eux et le courant. La même recommandation s’applique aux bancs Nantucket.
Ainsi qu’on l’a vu ci-dessus, les bâtiments qui, en allant dans l'Ouest, traversent le Gulf Stream, doivent le faire aussi rapidement qué poscible, sans qupi il est évident qu'ils seront entrainés loin de leur route.
I est remarquable que « les navires venant du large qui attaquent un point quelconque de la côte d'Amérique entre Long Island et le cap Hatteras, et qui doutent de l'exactitude de leur estime, ont un excellent guide dans ce qu’on appelle communément l'Aerbe du Gulf (Gulf weed).» Cette herbe se montre en plus grande quantité, et en paquets plus considérables, dans l’Est du Gulf- Stream que sur le Gulf-Stream lui-même, où on ne la rencontre qu’en brins petits et rares. Dans l'Ouest, c’est-à-dire à terre du Gulf-Stream, on ne voit pas du tout cette herbe, du moins fort rarement, et l’eau prend une teinte plus sombre, d'apparence vaseuse. Le bord extérieur du plateau de sondes d’atterrage correspondant à cette partie de la côte paraît être fort accore : on à fréquernment constaté, en tenant le plomb dehors, 82 mètres d’eau ; bientôt après 64, et 1 mille plus à terre, seu-
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Sir Charles Blayden s'exprime comme suit sur le Gu/f-Strecm, dans les Annales de la Société philosophique : « Pendant un voyage que je fis en Amérique, au printemps de 1776, j'observai souvent la température de l'eau fraîchement tirée de la mer, afin de la comparer à celle de l’air. Dans ce voyage, nous nous répandimes loin vers le Sud, et la plus grande température de l’eau que je constatai fut de 77° } Fahbrenheit. Ce fait se renouvela deux fois: la première, le 10 avril, par 21° 40" de latitude et par 54° 20’ de longitude estimée ; la seconde, trois jours après, par 22° T'et 57° 90’. Toutefois, la chaleur de la mer, près du tropique du Cancer, fut, en général, de 76° à 77°, vers le milieu d’avril.
« Les parages du cap L'ear ayant été fixés pour rendez-vous à la flotte, notre route devint le N. O. quand nous approchâmes des côtes d'Amérique. Le 23 avril, par 28° 7’ de latitude, à midi, la chaleur de l’eau était de 74°. Le jour suivant, par 29° 12’, elle n’était plus que de 71° ; puis elle diminua très-rapidement, selon les changements en latitude. Le 25, nous nous trouvions par 31° 3", et, bien que’nous eussions gagné près de 2° dans le Nord, la température s'était augmentée : nous la trouvâmes de 72° dans la matinée, et de 72 4 dans l'après-midi. Le lendemain, 26, ‘rs 8 heures + du matin, je plongeai de nouveau le thermomètre dans la mer, et je fus fort étonné de voir le mercure monter à 76°; c’était plus qu'il n'avait jamais marqué, à ma connaissance, même sous les tropiques. La différence étant trop grande pour qu'il me fût permis de l’attribuer à une variation accidentelle, je pensai immédiatement que nous devions être entrés dans le Gulf-Stream, dont les eaux gardent toujours une grande partie de la chaleur qu’elles ont acquise dans la zone torride. Ce qui me confirma dans cette opinion fut la diminution rapide, mais régulière, de cette température : après } d’heure de route, elle avait baissé dé 2°, et à 8 heures À, le thermomètre, plongé dans de l’eau nouvellement tirée, ne marquait que 76°, à 9 heures 73°, et & heure plus tard seulement 74°. Pendant tout ce temps, la brise était fraîche, et nous faisions 7 nœuds, le cap au N. 0. L’eau commença alors à perdre la belle couleur bleue
jusqu’à la tions.
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DES. ÉTATS-UNIS. 44 transparente qu’elle a dans POcéan et à prendre une teinte assez semblable au vert olive, indice bien connu des sondes. Le plomb accusa effectivement fond par 146 mètres, entre 4 et 5 heures après midi; le thermomètre n’était alors qu’à 6%. Le chemin parcouru dans la nuit suivante et le lendemain nous plaça sur des brassiages moindres et plus près de terre, et nous vimes lu chaleur de l’eau diminuer graduellement jusqu’à 65°, c’est-à-dire presque jusqu’à celle de Pair en ce moment.
« Le mauvais temps ne nous permit malheureusement pas d’avoir d'observations dans la journée du 26; mais, le 27, en dépit d’un ciel nuageux, nous eûmes vers midi une latitude par deux hauteurs, et nous la trouvâmes de 36° 26’ Nord. La différence entre cette latitude et celle observée le 25, étant de % 23, dépassait tellement celle déduite du chemin parcouru, telle qu’elle ressortait du carnet de bord, que tous les marins furent convaincus que le courant nous avait portés de plusieurs milles dans le Nord.
« Le 25, à midi, notre longitude estimée avait été, pour l’estime, de 76° 20’, et je crois que le calcul était passablement juste. Toutefois, en venant de l'Est, les sondes jointes aux latitudes déterminent le lieu où les observations ont été prises mieux qu'aucune estime ne peut le faire. Le 26, de 9 heures du matin à 4 heures de l'après-midi, le navire avait parcouru environ 40 lieues dans le N. O. E N. ; bientôt après, nous mîmes en panne pour sonder, et, ayant trouvé fond, nous fimes très-peu de voile toute la nuit jusqu’au lendemain à midi.
«Je pense que lon peut conclure de ces observations que le Guif-Stream, par les 33° de latitude et les 78° 20’ de longitude, est, au mois d’avril, de 6° au moins plus chaud que les eaux qu’il traverse. La température de la mer ayant commencé à augmenter sensiblement dans la soirée du 95, et les premières observations que je fis, dans la matinée du 26, sur le degré de chaleur de leau,-m’ayant montré que nous étions sortis du courant, il est extrêmement probable que la route du bâtiment avait coupé le cours du Gulf-Stream obliquement à sa largeur.
à «Or, comme la brise était fraîche, iln’était pas admissible que cette rrute eût été de moins de 95 lieues en 15 heures, intervalle de temps écoulé entre les deux observations de température ; et
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on peut en conclure que la largeur du courant est d’à peu près 20 lieues. Quant à celle du golfe de Floride, qui sert évidemment de limite audit courart à son origine, elle semble, d’après Vinspection des cartes, être mumdre que la sienne de 2 à 3 milles, abstraction faite des roches et bancs de sable qui entourent les ‘les Bahamas, ainsi que des hauts-fonds qui s’avancent à grande distance au largi de la côte de Floride. La proportion de ces mesures est d'autant plus remarquable, que, selon les règles bien connues de l'hydrostatique, le courant doit s’élargir davantage à mesure qu’il s’éloigne pic du canal d'où il est sorti.
«Si la température du goife du Mexique était connue, on pourrait tirer des conséquences intéressantes de sa comparaison avec celle du Gulf-Stream. La chaleur moyenne de Spanish Town et de Kingston, dans l’île de la Jamaïque, ne dépasse pas 1°; et celle dela côte de Santo- Domingo est à peu près la même, si l’on en croit les observations de M. Godins. Toutefois, comme la côte du continent qui limite les eaux du Gu/f-Stream dans l’Ouest et dans le Sud, a probablement une température plus élevée, il est peut-être prudent d'ajouter 4° ou 2 au chiffre ci-dessus, afin d'obtenir une appréciation plus exacte de la chaleur moyenne des régions qui avoisinent l’ensemble de ce bassin ; et celle-ci serait alors de 82° à 83°. Maintenant, comme il est trèsprobable que la température de la mer, à petite distance de sa surface (comparativement à la profondeur totale), est sensiblement, dans ces parages, égale durant toute l’année, à la température de l’air extérieur , on peut conjecturer que la plus grande chaleur des eaux, au moment où elles surtent du canal pour former le courant, est d'à peu près f®, attendu que la variation légère qu’elles éprouvent à la surface, n’est pas suffisante pour affecter sensiblement la masse générale. Sous le tropique du Cancer, je trouvai une température de 77°; cependant le courant avait, dans la totalité de sa course, depuis le Gulf de Floride, traversé des eaux plus froides que les siennes de 4° à 6°, et n’avait perdu que 4° de chaleur, bien que le milieu environnant où je pris més observations fût de 10° au-dessous de la température du courant à son origine.
« D’après ce que nous voyons de la faibis diminution de chaleur des eaux du Guif-Strenm, après ‘in trajet d’environ
DES ÉTATS-UNIS. M45 pu près 300 milles, on peut se faire une idée de la masse immense de à videm- ce fluide qui sort du golfe du Mexique, et de la grande vid’après tesse dé son mouvement. De nombreuses observations de la à 3 mil- température dudit courant, faites dans toutes les parties comme l tourent dans toutès les saisons de l’année , et comparées à des observa- I cent à tions semblables prises dans les eaux de mer adjacentes, tanten 1 rtion de dedans qu’en dehors des tropiques, seraient, je crois, le meil- | s règles | leur moyen d'acquérir des notions certaines sur sa nature, et de davan- : déterminer chacune des circonstances physiques de sa marche, rti. surtout si l’on ajoutait avec soin auxdites observations celles des ue, on quantités dont les navires sont portés dans le Nord. » paraison Voici d’autres documents fournis par le même auteur : Spanish « Le 25 septembre 1777, lorsque les bâtiments qui avaient asse pas transporté à la Chesapeake l'armée de sir William Howe re- il a même, tournaient vers la Delaware avec les malades et les approvision- | , comme nements, ils furent surpris, entre le cap Charles et le cey Henloam dans pen, par un violent coup de vent qui, après quelques variations, \ plus éle- ; se fixa définitivement au N. N. E., d'où il souffla sans interrup- | e ci-des- tion pendant cinq heures. Il ventait si fort, que la {lotte fut cons- i à chaleur tamment entraînée au lerge, et dériva vers le Sud : elle se répanassin ; et dit d’ailleurs à dessoin un peu dans l’F;t 5:11 éviter les bancs est très- dangereux qui sont en dehors du cap à +1: <, ice de sa «Le 28, à midi, la latitude était de 36° Av; eu la température de | sensible- l’eau fut, pendant tout le jour, de 65° environ. Le 29, la latitude a tempé- était de 36° 2’ : nous avions été drossés de 38 milles dans le Sud. 1 grande . Le 30, !‘: saiitude fut de 35° 44’, c’est-à-dire que nous n'avions été nal pour ° portés que de 48 milles vers le Sud, bien que, dans l’opinion des variation marins du bord, ainsi que dans la mienne, il eût venté au moins inte pour autant que les jours précédents, et que nous n’eussions pu porpique du ter aucune toile : il était donc évident qu’un courant quelconque e courant nous avait portés de 20 milles dans le Nord. Afin de nous assurer Floride, si cette influence provenait du Gu/f-Stream, nous eûmes recours 3°, et n’a- au thermomètre : à 9" 30% du matin, ce même jour, il marquait “TE vironnant 76° dans l’eau, c’est-à-dire 41° de nlus que dans la mer, avant que | tempéra- nous entrassions dans le courant. (ni « Vers le soir, le vent tomba, et nous tinmes le vent, le cap au n de cha- N. 0.4 N.; mais, comme ja mer était encore fort grosse, et que d'environ le bâtiment filait à peine deux nœuds, nous n’eûmes pas moins
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de ? de dérive sur ce bord, ce qui donnait pour route corrigée l'O, N. O., et pour chemin Nord, le lendemain, 46 milles, Toutefnis ce jour, 1°" octobre, notre latitude fut de 36° 2% N., et nous nous tronvâmes par conséquent de 38 milles plus au Nord que la veille; ce qui faisait une différence Nord de 22 milles, attribuable au Gulf-Stream. Quoi qu'il en soit, ce n’est là qu’une partie de l'effet que ledit courant produit sur les bâtiments, si nous étions restés les 24 heures entières dans son lit; car, bien que nous fussions encore «ous son influence le 30, à 5 heures de l'après-midi (comme nous le constatâmes pt. le thermomètre qui marquait 75°, et même 74° à 8 heures du soir), nous en étions certainement sortis le lendemain matin dès 7 heures, moment où la chaleur de la mer était redevenue, comme avant, de 65°. Dans cette circonstance, nous n'avons pas croisé le courant, mais nous l'avons attaqué obliquement sur son bord Ouest, et nous en étions sortis du même côté, quand le vent avait molli,
« Ces observations ayant été faites à 3° dans le Nord de celles que j'ai déjà précédernment exposées, il est curieux de remarquer qu’elles ont attribué 2° de chaleur de moins que les premières au Gulf-Stream. Les saisons étaient, il est vrai, bien différentes ; mais, tout bien pesé, on doit peut-être considérer les effets comme balancés : lors des dernières , la hauteur méridienne était moindre, mais un été très-chaud les avait précédées ; lors des secondes, au contraire, le soleil était plus ardent, mais l’hiver n’était passé que depuis peu de temps. Raïsonnant d’après cela, nous sommes conduits à supposer que, quand le courant est parvenu au 27° parallèle, c’est-à-dire immédiatement après sa sortie du golfe de la Floride, il commence à perdre sensiblement de sa chaleur, qui est alors de 82, ccmme celle attribuée au golfe du Mexique , et que cette diminution est d'environ 2° Fahrenheit par chaque portion de 3 degrés qu’il s’avance dans le Nord. Cette marche subit probablement quelqués variations par suite du contact de l’air et de l’eau environnants, qui sont eux-mêmes plus ou moins chauds , suivant les saisons.
« Les faits qui précèdent m’avaient rendu très-désireux d’observer la température des eaux du Gulf-Stream, dans une traversée de retour ; mais un violent coup de vent qui nous assaillit
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deux jours après notre départ de la rade de San y Hook ôta toute possibilité de se tenir sur le pont aux personnes qui savaient se servir du thermomètre. Quoi qu'il en soit, le master du navire, homme intelligent, auquel j’avais fait part de mes vues , m'assura que le second jour du coup de vent il avait trouvé l’eau d’une chaleur remarquable : nous étions alors par près de 72° 90’ de longitude, ce qui concorde très-bien avec l’observation ordinaire des marins, lesquels affirment avoir fréquemment ressenti les effets du Gu/f-Stream au large des bancs de Nantucket,à plus de 1000 milles du golfe de Floride. Conformément an calcul que j'ai fait précédemment, de 2° d’abaissement de température par 3°.de latitude courus au Nord, la chaleur de l'eau devait être à peu près dans les parages en question de 7%, et le master avait pu aisément constater la différence avec celle de Ja mer qui, vantet après le mauvais temps, était de 59. Ces faits se passa eut dans la saison d'hiver, à la fin de décembre.
« Cest une opinion généralement reçue parmi les marins qu’il y a quelque chose de particulier dans l’atmosphère au voisinage du Gulf ‘'tream. Autant que j’en ai pu juger, la chaleur de l'air s’augmente considérablement à ce contact, ainsi qu'on doit s’y attendre; mais que ce soit à un degré suffisant pour produire dans l’atmosphère des changements terribles, c’est ce que des observations nouvelles peuvent seules affirmer.
« Peut-être existe-t-il d’autres courants qui, provenant de lieux plus chauds ou plus froids que la mer ambiante, diffèrent assez de température avec elle pour qu’on puisse les découvrir à l’aide du thermomètre. S'il s’en trouve beaucoup de cette catégorie, cet instrument prendrait rang parmi les plus appréciés à la mer; car la difficulté de constaier l'existence des courants est, on le sait, une des plus grandes lacunes que présente l’art actuel de la navigation.
« Toutefois, j'espère que les observations qui précèdent sont suffisantes pour etablir lé$ avantages essentiels que l’on peut tirer du thermomètre, quand on traverse le Gulf-Séream ; car si un capitaine de navire, destiné pour l’une quelconque des provinces Sud de l'Amérique septentrionale, veut avoir soin de mesurer souvent la température de l’eau, il découvrira avec exactitude le moment de son entrée dans ce courant à l’augmentation
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soudaine de chaleur qu’elle acquerra ; et la répétition des mêmes expérier * lui montrera avec non moins de précision combien de temp 2ste dans le Guf-Stream,
« Par là, il sera toujours à même de tenir compte du nombre de milles dont il est porté vers le Nord, en multipliant le temps par la vitesse du mouvement. Bien que jusqu'ici cette vitesse soit très-imparfaitement connue, à cause du manque de procédés propres à établir le temps pendant lequel un navire es .oumis à sou action, toute incertitude doit bientôt disparaître de ce côté, attendu qu’un petit nombre d’expériences sur la chaleur du courant , comparées avec la route qu’on a tenue et rectifiées à l’aide de latitudes observées, doivent préciser sa marche d’une manière suffisante. La mobilité des vents, et peut-être aussi d’autres circonstances, doivent vraisemblablement amener quelques variat.ons dans la rapidité du courant. Il serait intéressant d'étudier si ces variations ne sont pas fréquemment signalées par des différences dans la température même des eaux; car plus le courant a de rarïdité, moins vite il doit perdre sa chaleur, et plus par conséquent la température de ces eaux doit être élevée, Toutefois il serait nécessaire, dans de semblables observations, de faire entrer en ligne de compte la saison, en partie, parce qu’elle peut avoir de l'influence sur la température primitive des eaux du golfe du Mexique, mais surtout parce que la chaleur actuelle du courant doit être ps ou moins grande, selon que la masse des eaux qu’il a traversées était elle-même plus ou moins chaude. Je serais porté à croire qu’en hiver la - chaleur propre lu Gulf-Stream doit être sensiblement moindre qu'en été, mais qu’alors aussi la différence entre cette chaleur et celle de la mer ambiante doit être plus grande ; et je concevrais qu’au milieu de Pété, bien que le Guf-Stream ait perdu fort peu de sa chaleur primitive, celle des eaux de la mer pût, en quelques endroits, deveuir presque égale à la sienne, de manière à rendre à peine possible au thermomètre Pappréciation du musnent où on entre dans le courant. »
Les navires peuvent en toute sécurité éviter le contre-courant du Guif-Stream, ou avoir égard à son influence dans leurs calculs; c'est-à-dire que, si après avoir usé de toutes les précautions possibles en sondant dans l’eau bleue après avoir pris le
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DES ETATS-UNIS. 447 large aussité. qu’ils ont trouvé fond, ils ne peuvent éviter de tomber dans le contre-courant, ils auront naturellement à retrancher ce qu’ils y ont fait de longitude de ce qu’ils en avaient fait dans le Guif-Stream, et à prendre un nouveau point de départ, en mettant une grande précision dans leurs observations du matin et de midi. Beaucoup de bâtiments se sont perdus de beau temps en passant par le détroit de la Floride, faute d’être familiarisés avec le contre-courant du Guf-Stream , et de savoir aussi qu’ils avaient fond dans les parages où l'eau est bleue ; ils étaient entrainés peu à peu vers l'Ouest par ce contre-courant ; puis, quand ils estimaient par leurs calculs qu’ils étaient suftisamment au large du cap Florida, ils faisaient le Nord, et au lieu de donner dans le détroit, ils allaient droit sur le récif.
S'il arrive à des bâtiments d’être, par des vents contraires de Nord, de N. E. ou d’Est, à l'entrée du golfe du Mexique, entre la Havane et le cap Florida, ils font mieux de tâcher d’attaquer les iles Bahamas, ou au moins les sondes de ces iles et de faire route le vent elles ; mais s’ils sont au Nord de ces iles, il leur est préférable de se tenir dans la partie orientale du Gu/-Stream, sans quoi ils ne sont pas capables de frayer leur route dans le détroit, ni le long de la côte de la Floride orientale, et peuvent se jeter en plein, soit sur les récifs des caps Florida ou Canaveral , soit sur la grève située entre ces deux cayes; ce dernier cap est moins terrible que l’autre, parce qu'il permet de sauver du moins équipage et chargement, etmême de déséchouer, si le mauvais temps s’apaise avant que le navire ne soit en pièces. Mais si, quand le soleil est dans Phémisphère Sud, ou. à toute autre époque, les vents viennent à souffler de la partie de l'Ouest, c’est la côte de l’Atlantique qui présente le meilleur abri possible contre le vent aux marins qui ne veulent pas faire route avec le courant. Toutefois, ce dernier bien compris facilite considérablement la traversée des bâtiments qui ont à aller dans le Nord.
M. Romans , auquel ses travaux sur la côte de Floride ont
donné une grande autorité, parle dans les termes suivants du.
Gulf-Stream : «Le Créateur tout-puissant de l'univers a disposé de telle manière les différents rivages de ce labyrinthe, qu’ils impriment au courant une direction N. E. et une vitesse de 3 milles à 3 milles L; ce qui fait qu'on est à même d'éviter les
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dangers imminerts que présente le récif de Floride, même quand on la sous le vent à soi. En effet, la violence des coups de vent de l'Est refoule les eaux du Gulf-Stream vers ledit récif, avec une telle puissance, qu’elle détruit l'effet des marées de flot, en occasionnant une réflexion constante du courant vers le récif, et qu’un navire à l’ancre sous ce dernier y reste évité l’arrière au vent.
« Je sortais une fois de Matecumbe, et j'avais à peine paré le récif, lorsque je fus assailli par un coup de vent d’Est très-fort. Il était 5 heures du soir, et il faisait trop obscur pour que je pusse tenter de retourner sur mes pas. Je fus donc forcé de mettre en cape sous la grande voile; mon bâtiment était une lourde goëlette de 70 tonneaux , sans qualités. Je passai toute la nuit dans des angoisses inexprimables, ayant sous les yeux, jusques à près d’une heure du matin, les brisants non interrompus du récif. La tempête dura jusqu’au lendemain matin à dix heures; à ce moment, je fis de la toile vers le Nord, et vers midi, à mon grand étonnement, j'eus une hauteur de soleil qui me donna 26° 50’ de latitude; c’est-à-dire que, dans le court espace de dix-neuf heures, dont dix-sept à la cape, j'avais fait 418 milles au Nord.
«Ennemi juré des théories et des systèmes, j’ai une soif insatiable de me rendre compte, par ma propre expérience, de toutes les choses qui paraissent extraordinaires, quelles qu’elles soient d’ailleurs : l’augmentation de vitesse du Guif-Stream dans les coups de vent qui sovfflent en sens inverse de sa direction, n’a pas d’autre cause, selon moi, que la réflexion de courant occasionnée par le gonflement des eaux au voisinage du récif; gonflement tel qu’il éleva leur niveau d’au moins 9 mètres, lors de la mémorable tempête d’octobre 1769, dans laquelle le Ledbury se perdit. »
En outre de la commodité qu’elle offre pour corriger la route du navire, en fuisant connaître de combien il est porté dans le Nord par le courant, la méthode qui sert à déterminer avec certitude le moment où on entre dans le Gulf-Stream, présente l’avantage inappréciable d'indiquer la position que l’on occupe sur l'Océan, même dans les situations les plus critiques. En effet, comme le courant longe la côte d’Amérique et passe en quelques endroits sur les sondes, le navigateur est averti de lap-
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proche de la terre par l'élévation soudaine de la température de l'eau, et a le temps de prendre les précautions qu’exige la sûreté de son navire.
La connaissance de lamasche du Gul/-Stream commence à se répandre davantage, par suite des observations multipliées de température et de latitude; la méthode indiquée pour déterminer
a-position du navire devient aussi d’un usage d’autant plus applicable; elle emprunte d’ailleurs un nouveau degré d’importance aux conditions particulières de localité de la côte d'Amérique qui, depuis la Delaware jusqu'à l’extrémité Sud de la Floride, est partout basse et semée de hauts-fonds très-avancés dans la mer; c’est pourquoi le Gul/-Stream qui, jusqu’à présent , n’avait servi qu’à augmenter les embarras des navigateurs, est susceptible, si les observations qui précèdent sont trouvées justes dans la pratique, de devenir un de leurs principaux moyens de salut, sur cette côte dangereuse.
Gontre-courant du Gulf.Stream.
Depuis la partie supérieure du cours du Gu/f-Stream, ses eaux araissent avoir, aux environs des Bahamas, une tendance vers l'Est, et nous avons lieu de croire qu’il règne, en dehors du récif Maternillo, un contre-courant portant très-souvent, sinon généralement, à PEst et au S. E. Nous n’avons pas de notions exactes sur la marche ordinaire des courants le long de la ligne orientale des îles Bahamas; mais nous ne doutons nullement qu’elle soit S. E. lors des vents de N. O. Le bâtiment de guerre Europa, retournant en 1787 à la Jamaïque par cette route, avec des grands vents d'Ouest après une croisière en dehors de la Havane, gouverna à PEst sur le 30m parallèle jusqu’à ce qu'il s'estimät par la longitude des îles Turks, au Sud’ desquelles il avait Vintention de passer ; mais un courant Est Pavait entraîné jusqu’à la hauteur du passage Mona. Le capitaine Man4Jerson , de la marine anglaise, qui, le premier, constata ce fait, dit: « S'il était une bonne fois établi qu’il règne ordinairement un courant dans cette partie de l'Océan, ne pourrait-il pas être utile aux navires qu: vont de la Jamaïque aux îles Caraïbes, particulièrement en
été, pendant la prédominance des brises de mer? »
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Le capitaine 4, W. Monteath, bon observateur de distances, qui commandait le navire Fame, m’a assuré, dit le capitaine Livingston, « qu’il avait été porté de plus de trois degrés à VEs:, dans l'intervalle écoulé entre Pépoque de son départ de la côte d'Amérique et celle où il attaqua le passage du vent; mais que ce fait pouvait en partie provenir du Guif-Stream, qu’il avait peut-être traversé trop obliquement, en venant de Norfolk. » Le navire en question se rendait de Vozfolk (en Virginie), à Kingston (Jamaïque), au mois de mai 1816; et, au bout de treize jours de marche, alorsqu’il était par 29° de latitude et 63° 30’ de longitude, il fut constaté que le courant Pavait.drossé de 3° 40 dans l'Est.
« Le capitaine Hall, du brick Zowiand Lass, croyait de dans le passage Mona, alors qu’il faisait route au vent de Porto- Rico; le capitaine Patterson, du brick Clyde, eroyait aller reconnaitre Mona, et descendait le passage Anegada. »
Le capitaine Romans, dont nous avons déjà parlé, dit : « Il règne, en dedans du bord du Guwif-Séream, un contre-courant dont la surface est unie et dont les eaux, à mesure qu'elles approchent du canal Hawke et des îles voisines, passent gradnellement de la couleur bleue foncée du Séream à un beau vert de mer, puis à un blanc.de lait : à l'endroit des eaux bleues, le fond est généralement de belle marne blanche; à l’endroit des eaux vertes, cette marne présente, soit de l'éponge, soit du corail blanc, soit des plames de mer (sea feathers), soit de l'herbe à tortue (turéle grass), quelquefois des bancs de roches ; enfin, à l'endroit des eaux blanches, la même marne est parsemée de bancs de roches et de, sable blanc. Le contre-courant suit une direction opposée à celle du Gulf-Stream, qui Mi est.contigu, c'est-à-dire qu'il porte au S..0.
« Dans les parages où il n'existe pas de récif entre le Gulf- Stream et le canal Hawke, les sondes du contre-courant varient de 36,60 à 4°,57; et, dans les parages cù le récif sépare le Gulf-Stream dudit canal, les sondes varient en quelques endroits subitement de pas de: fond à 23 ou 23 mètres : on sait que le canal Hewke est compris entre le récif de Floride et les cayes.
« Nous ajouterons aux observations ci-dessuscelles d’un habile navigateur espagnol, qui assure que les navires se‘rendantde la
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Havane en Europe avaient, il y a trente ans, l’habitude de retrancher trois degrés de leur longitude estimée, à cause de ce courant, dont Pexistence était alors parfaitement reconnue. A cette époque, les cartes présentaient environ 4° d’erreur, ce qui réduirait aujourd'hui à 2°, à peu près, la correction de ce navigateur.
« Tous ees documents tendent à prouver qu’il y a un contre» courant Est, partant du Gulf-Stream et passant au Nord des Bahamas. Je suis tellement convaincu de ce fait, que, si je commandais un navire allant de la Havane ou même de la Nouvelle- Orléans à la Jamaique, et que je fusse le maître de suivre mes inspirations, je ferais route pour sortir du détroit de Floride et j'essayerais d'effectuer mon voyage avec l’aide de ce contre-courant : ceci, bien entendu, dar_, le cas où je ne trouverais pas de vents d'Ouest sur les parallèles Sud; car ces vents sont, d’après ce qui m’a été dit, plus fréquents aujourd’hui qu’autrefois, et je sais qu’il n’est pas rare du tout de les rencontrer sur la côte S, O. de Cuba. »
Îl a été observé que, quand onest placé de manière à avoir le cap Fenry {pointe Sud de Yentrée de la Chesapeake) à 460 lieues dans le N. O., on éprouve un courant Sud de 40 à 42 milles par jour, qui se fait sentir jusqu'à ce que ledit cap reste à 89 ou 90 lieues dans l'O. N. 0. Là, ledit courant se dirige au N: E. à raison de 33 à 34 milles en 24 heures et se fait sentir jusqu’à moins de 30 ou 32 lieues de la terre; puis, il porte au Sud et à l'Ouest, avec une vitesse de 40 à 45 milles par jour, jusqu’à moins de 12 ou 15 milles du continent. Ce courant, qui n’est autre chose que la continuation de celui du Zabrador, charrie plus ou moins au S. O., selon la configuration de la côte.
D’autres personnes ont observé aussi un courant S. O, agise sant constamment dans les hautes latitudes, entre le Guif-Séream et lu côte, plus particulièrement sur les sondes, avec une rapidité d’un demi-mille par heure, où plus, selon le vent.
Un officier expérimenté de la marine anglaise, que nous avons déjà cité, a dit : « Dans toutes les observations que j'ai faites durant cinqannées de croisière sur la côte d'Amérique, je n’ai jamais trouvé ce courant Est au Sud du 36° parallèle, et je l’ai constaté une fois seulement (celle ci-dessus mentionnée) à cette ha:tcar :
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il se fait plus généralement sentir entre 37° à 40° de latitude, et 62 à 71° de longitude. J'ai souvent trouvé, par 36° et 37° de latitude, et par les longitudes désignées, un fort courant Sud et S. O.; c’est pourquoi les bâtiments allant d'Europe en Amérique doivent s’efforcer de faire leur traversée, soit au Sud du 37° parallèle, soit au Nord du 40°; c'est-à-dire que, quand ils sont à la hauteur ou à l’Ouest des bancs de Zerre-Neuve, ils doivent, autant que possible, éviter de lutter contre les vents d'Ouest, entre les latitudes de 37° et 40°. »
Sur les sondes qui longent les côtes de Géorgie, de Caroline, de Virginie, de New-Jersey et de New- York, le courant suit ordinairement une direction parallèle à la terre, et subit, en général, l'influence des vents : quand ceux-ci dominent du Sud à l'Ouest, ils occasionnent un faible courant N. E. d'environ ur: nœud ou } nœud; mais, quand ils sont du Nord à "Est, cette vitesse atteint, le long de la côte, jusqu’à deux nœuds dans le sens opposé. Bien que cette dernière circonstance de courants Sud et S. O. se présente rarement, les pilotes remarquent que ces derniers sont toujours plus forts que ceux de N. et de N. E., qui sont plus fréquents. Les marées ont vraisomblablement quelqueinfluence sur ces courants, particulièrement au voisinage des grandes bouées et des ouvertures de la côte; le flot vient du N. E. Aux mois d'avril et de mai, j’ai observé, en traversant le Gulf-Stream par la latitude du cap Henry, que, quand j’approchais du. bord intérieur de ce courant, la couleur de l’eau commençait à devenir plus foncée, et que, de là à l’accore des sondes, il régnait un fort courant venant de V’Est. De la teinte verte l'eau passe à la teinte vaseuse quand on arrive sur-les sondes, et le courant se maintient toujours jusqu’à ce qu'il atteigne le cercle d’action des marées. Ce courant de l'Est est, à n’enpas douter, occasionné par laffluence des eaux de la Chesapeake, accrues de la fonte des neiges à l’intérieur du pays ; il se fait sentir pen-
.dant toute l’année, mais son effet est plus grand à l’époque indi-
quée. Un courant semblable doit probablement.exister au large de l'embouchure de la Delaware.
Autour de l’extrémité orientale de Long Island, et de là jusqu'à la partie semblable des bancs de Nantucket, en travers du banc Georges et jusqu’au cap Sable, règne un fort courant de
lot vient du raversant le and j’approe l’eau comore des sonà teinte verte es sondes, et gne le cercle r pas douter, ake, accrues it sentir penépoque indiister au large
et de là jusen travers du
rt courant de
marée : le flot se dirige au Nord et à l'Ouest, pour remplir les baies, les rivières, les ouvertures de la côte; et le jusant suit la marche opposéo. Les marées qui traversent le banc Saint-Georges, en portant dans la baie de Fundy, sont singulièrement influencées par les vents, surtout quand, après avoir soufflé violemment du S. ou du S. E., ils sautent tout à coup à l'O. ou au N. O. Dans ces circonstances qui se présentent fréquemment, les navires sont exposés à être entraînés en 24 heures de 50 à 60 milles, ou plus, dans le S. E. Les vents de Sud et de 8. E. demandent aussi une: attention particulière, parce qu'avec eux les courants portent violemment en dedans.
Les courants, sur les côtes de la Nouvelle-Écosse, charrient parallèlement à la terre, mais plus ordinairement de l'Est à l'Ouest que de l'Ouest à l’Est, particulièrement au printemps. Lors des vents de Sud, ils sont refoulés vers la côte par les eaux qui remplissent les baies et ouvertures du rivage; tandis que, lors des vents de Nord et de N. O., ils sont toujours repoussés au large, — 1 règne, dans ces parages, des marées régulières le long du Yivage : le flot vient de l'E. N. E.
Remarques sur le caractère général des courants près de la oôte des États-Unis; par W. C. Redfeld,
D'après ce qu’on peut conclure des observations contenues dans le Pilote côtier, il règne, sur la côte des États-Unis, un courant modéré, immédiatement contigu aux limites du Guÿf- Stream, et qui porte dans le 8. O., c’est-à-dire en sens contraire dudit Guif-Stream, parallèlement à la terre d'Amérique. Par une association familière, on appelle ordinairement ce courant un contre-courant ; mais nous arfiverons probablement, avec une attention soutenue, à nous convaincre qu’il n’a aucun droit à ce nom, —- Un contre-courant, comme chacun sait, est généralement occasionné par quelque obstacle fixe qui s’oppose à la marche d’un courant, et son mouvement est rotatoire. De plus, comme il emprunte ses eaux au courant principal d’où il dérive, il doit nécessairement avoir la même température que lui. Les raisons pour lesquelles je diffère de vues avec les per-
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sonnes qui attribuent ce courant à un retour du Gu/f-Streum, sont les suivantes :
4° En pleine mer, il n’a nulle part l'apparence d’un coutecourant, et, quand il n’est pas contrarié par des vents violents, il poursuit son cours vers le 8. E., parallèlement à la direction générale de la côte,
2° Il n'existe sur cette côte, au bord du Guif-Stream, aucun obstacle qui puisse s’opposer à la marche de l’une quelconque de ses parties, et donner lieu à des contre-courants.
3° Si le courant qui nous occupe provenait du Guif-Stream , il aurait nécessairement la même température que lui, ainsi que nous l’avons admis plus haut; or, en quittant le bord du Gulf, on ronstate une diminution soudaine et remarquable de température qui n'a d’égale qu'au voisinage immédiat de glaces.
C’est en vain que nous essayerions d'expliquer ce changement extraordinaire de température par le voisinage de hauts-fonds ou de sondes; car, sans parler du peu de fondement que présente, en général, une semblable explication, elle”’ne saurait avoir aucune valeur si les eaux proviennent du Gulf-Stream luimême. J'ai longtemps été persuadé que le courant en question était tout simplement la continuation directe du courant polaire ou courant de Labrador, qui charrie vers le Sud le lit de glaces flottantes du détroit de Davis, et qui, en gagnant les latitudes plus basses, est maintenu au voisinage constant de la côte d’Amérique, en vertu de la même loi dynamique qui, dans l’hémisphère Nord, incline les courants Sud vers l'Ouest, par suite de la vitesse de rotation croissante de la surface de la terre en sens opposé. Le cas est le même dans les vents alisés des basses
En réunissant les obeervatiqns de plusieurs navigateurs, nous nous croyons fondé à conclure que, dans les conditions ordinaires de temps, ce courant se dirige de la côte de Zerr:-Neuve vers le cap Hatteras, et peut-être jusque vers la Floride. Le retour qui s’y manifeste quelquefois après de violents coups de vent, est de courte durée,
D’après cette manière d'envisager les choses, le GulfStrean, dans son trajet de la Floride au banc de Zerre-Neuve, a une
en question arant polaire lit de glaces les latitudes la côte d’A- , dans l’hést, par suite > la terre en és des basses
rateurs, nous ditions ordi- Terr:-Neuve boride. Le rents coups de
GulfeStream, Veuve, a une
DES ÉTATS-UNIS. 45 partie de son lit sur un courant d’eau plus froide qui charrie «a sens contraire, en descendant des régions polaires. Quant aux impulsions qui maintiennent ces deux courants opposés l’un à l'autre, comme elles sont aussi permanentes et invariables que le mouvement diurne de la terre, cette opposition n’a rien qui doive surprendre plus que celle de deux courants atiosphériques; et ;’on sait que ces derniers vont souvent à contre l’un de l'autre pendant longtemps. et avec de grandes vitesses. De ce que les deux grands courants d’eau qui nous occupent ont pour origine, l’un les mers tropical:s, l’autre les mers polaires, il s'ensuit que le thermomètre sert, dans beaucoup de
cas, à indiquer lenr présence ; en même temps qu’à l’aide de bons :
chronomètres, on détermine avec plus de certitude que cela n’a encore été fait, leur position et leur étendue, particulièrement dans l'intervalle compris entre les latitudes de Nantucket et de la Floride, W v’est, dans cet ordre d’observations, aucun navigateur qui ne puisse contribuer, en quelque caose, à enrichir son art et la science, attendu qu’il n’exige, de la part de celui qui s’y livre , que de l'activité pour multiplier les expériences et une attention convenable pour déterminer la position du navire. Il est par conséquent à désirer que tout capitaine qui traverse ces parages tienne, heure par heure, un relevé des observetions qu’il
fait sur lesdits courants.
Les glaces flottantes du bassin polaire se rencontrent toutes dans la partie occidentale des océans Arctique et Nord-Atlantique, quelle que soit d’ailleurs l'influence des grands vents d'Ouest. Un collaborateur du Nautical Magazine de Londres cappose qu'une portion du courant polaire, après avoir porté les glaces dans l'Atlantique, en passant le long du grand bane, perd. sa foree ou rejoint le courant de Floride. Le grand courant de glace est sans doute ‘entrainé par sa marche dans le milieu dissolvant du .Gudf-Siream; et c’est pou-éire aux dépôts qui sont la suite de cette dissolution , et qu’une longue série de siècles à ainsi accumulés sur le fond, qu'est due la formation du grand banc. — Quant à la jonction de.ce courant polaire avec
le Gulf-Stream, elle n’est probablement qu’un passage des eaux
du preniez.av-dessus et au-dessous de celles du second; super position dont l’ordre est déterminé par la différence de tempé-
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rature ou par la plus grande profondeur du courant polaire. Les masses de glaces, entrainées de la sorte dans le Sud par ce der nier, se fondent rapidement, et le navigateur se trouve ainsi délivré de ces obstacles dangereux qu'il rencontrerait, sans cela, jusque par les basses latitudes de l'Atlantique. Les deux courants ne s'unissent donc pas pour agir dans un même sens ; mais, semblables à d’autres courants, tant dans l'air que dans l'eau, ils poursuivent chacun leur route propre : le Guff-Stream est porté vers l'Est par suite de la rotation de la terre, plus rapide dans les latitudes voisines de l'équateur; tandis que le courant polaire se répand vers l'Ouest le long des bancs des sondes du continent américain et des profondeurs voisines de l'Océan, par suite de la même rotation, qui est moins rapide dans les hautes latitudes.
Le collaborateur dont nous avons parlé dans ce qui précède suppose que la marche naturelle du courant polaire doit être du détroit de Davis à la côte du Maroc (Afrique septentrionale) ; mais il suffit de considérer avec un peu d’attention l'effet du mouvement de la terre sur ledit courant, pour se convaincre qu'il doit, ainsi qu2 les glaces flottantes nées à sa surface, se diriger vers l’Ouest, comme nous l’avons dit, en dépit des forts vents d'Ouest qui dominent dans ces latitudes, Cependant, des objets légers, tels que des bouteilles, abandonnés à sa surface, dans le but de déterminer sa marche, subissent non-seulement l'influence de ces vents, mais finissent, en atteignant le Guif-Stream, par l'accompagner dans sa route vers l'Europe, où une branche de ce dernier pénètre dans la mer du Nord, le long de la côte de Norwége, pour se fondre définitivement, selon toute probabilité, dans le courant polaire. La branche.S8. E. du courant chaud suit une route plus courte et plus directe, par la côte Nord d'Afrique, jusqu'aux latitudes tropicales;-d'où il fait retour dans le courant de Floride. C'est ce mode de compensation, aidé de diverses causes secondaires, telles que le courant Rennel's, qui parait maintenir le grand système mécanique de la circulation de l’Océan; et il est probable que, si l'influence des vents cessait complétement de se faire sentir sur la mer, ce même système conserverait toujours ses caractères essentiels, par suite de l’action combinée de la rotation de la terre et des marées. Les observa-
l'Océan, dans les
l'influence dream, par branche de la côte de robabilité, chaud suit | d'Afrique, ; le courant de diverses
qui parait tion de l’0essait comstème conde l’action
es observa-
tions de température faites sur les bancs et sur les sondes de l'Amérique septentrionale, ainsi que sur d’autres prints placés dans des positions analogues, ont constaté que la chaleur moyenne de la mer est moindre sur les hauts-fonds que dans les eaux profondes ; mais il paraît difficile de se rendre compte d'un semblable résultat autrement que par les raisons déjà mentionnées. Si certaines personnes diffèrent de vues avec nous sur ce sujet, il est de leur devoir de donner quelque système raisonnable pour expliquer la grande diminution de température qu’on rencontre dans les eaux qui baignent la côte atlantique des États-Unis. Si ces eaux étaient un contre-courant du Guf-Stream, il est probable qu’elles ne nourriraient pas plus longtemps ces myriades de morues qui fréquentent nos côtes, et qui, on le sait, ne vivent que dans les eaux les plus froides.
Il a été fait beaucoup d’expériences sur la marche des courants, à l’aide de bouteilles contenant l’indication de la date et des localités où elles ont été abs:données. Ces procédés d'expérimentation ne sont pas sars valeur. Toutefois, il est évident qu’elles exposent l’obrervateur à prendre pour direct un parcourt composé de circuits, et que les mauvais temps, joints à l’action ordinaire des vents dominants, peuvent considérablement modifier la marche d'objets semblables sur la surface de l’Océan. 1! arrive aussi qu’un simple courant superficiel, transversal à celui sur lequel on expérimente, suffit, comme nous lavons déjà fait remarquer, pour causer un changement important dans la direction des objets flottants. Peut-être obtiendrait-on des résultats plus satisfaisants, en suspendant, à l’aide d’une ligne de 20 à 30 brasses, un léger poids aux objets en question. Bien que la duréé de semblables pendules soit hypothétique, on devrait, si on s’en servait, avoir soin d’en faire mention «ur le bulletin intérieur et indiquer la longueur de la ligne qu’on y a employée.
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REMARQUES ADDITIONNELLES
L'éditeur du Pilole eftier des États-Unis espérait, en commencant cette nouvelle édition , être à même de l’auzmer_.er de doemments plus exacts sur le Gu/f-Stream ; mais cet espoir a été déçu. Bien que quelques corrections et additions aient eu lieu dans ce qui précède, le besoin d’un travail général et complet sur cette matière n’en reste pas moins pressant qu'auparavant.
Une série d'observations avait, dans ce but, été commencée par les soins du professeur Bache, du comité hydrographique des États-Unis, et le lieutenant C; M, Davis, de la marine américaine, & traversé, en 4845, à bord du brick Washington,
la portion de courant située droit dans le 8, E, de Nantucket.
Les travaux de cet officier ne commencèrent que dans une saison avancée , et le lieutenant G. M. Bache, qui prit le commandement du navire l'année suivante, traça, dans le 8. E. de Sandy Hook, trois sections qui s’étendaient jusqu’au cap Hatteras. Malheureusement, il fut, en revenant à la Chesapeake, assailli par le violent coup de vent de 1846, et pendant qu'il faisait des efforts pour sauver son navire et son équipage, il fut enlevé par une lame avec dix de ses hommes, La plus grande partie de ses observations se trouva ainsi perdue, par suite de la disparition de la cabine du pont, qui fut balayée par la mer.
Quelques faits généraux ont seuls survécu à ce désastre :
{4° La température des eaux du Gui/-Stream, au Sud du eap Haiteras, est à peu près la même que celle des eaux par les sondes. Dans les mois de juillet et d’août 4845, la température de l’eau était de 82 à 84, entre le Mississipi et le cap Hatteras, dans le lit du Guif-Stream cornme en dehors, même jusqu’à toucher l’embouchure des rivières qui se jettent dans l’Atlantique. Ce dernier fait est confirmé par des journaux recueillis pour Péditeur.
® La température du Gulf-Stream, au Sud du cap Hatteras, jusqu’à Savannah, est, en hiver, de 72° à 75°; celle des sondes,
astre :
Sud du eap aux par les empérature \p Hatteras, jusqu’à tou- ’ Atlantique.
ueillis pour
ip Haiteras, » des sundes,
dans les mêmes limites et à la même époque, varie de 59° à 68°, tandisque, dans le Nord de ce cap, elle se tient entre 48° et 64°; elle est donc plus élevée de 5° à 41° dans le Sud que dans le Nord de Hatteras.
3 La direction générale du Gulf-Stream, depuis la caye Btscayno jusqu’au perallèle de 34° 10, est le Nord, et sa vitesse de 3 nœuds à 3-nœuds 4, Là, il incline au N. N, E., et rallie le N. E. à mesure qu’il avance dans le Nord. Sur le bord occidental du courant, l'herbe (gu/f weed) est mélangée de jones de rivière ; sur le bord criental, elle est, av ‘ntraire, aussi pure de mélange qu’au moment où clle sc détache des roches. D’après une notice insérée au Nautical Magazine, une partie de cette herbe croît sur les vôtes des îles Andros.
# Le bord occidental du courant, depuis la ‘aye Biscayno jusqu'au parallèle de 34° 40’, se trouve généralement sur le méridien de 82 20’; le bord oriental passe le banc Little Bahama, par 81° 20 environ, et une fois arrivé par 30° 30’ de latitude, il incline davantage à l'E. — Ce qui précède s'applique aux circonstances de temps modéré. Par 1: grands vents du N, E. aus. E., le courant est entrainé jusqu’auprès des bancs voisins des caps de la Caroline du Nord; par ceux du N. O. à l’O., ilest, au contraire; entraîné loin de terre, et on ne peut lui assigner aucune limite en dedans de 30 milles. Dans ce dernier cas, l’eau chaude du Gulf-Stream est tellement déplacée, que parfois on n’y rencontre pas de courant, tandis qu’il en règne dans l’eau froide.
5° Dans les temps modérés, les bords du Gulf-Stream sont indiqués par des clapotis, dans les basses latitudes, et dans les hautes latitudes, avec les vents de Nord de lhiver, par des vapeurs suspendues à la surface de l’eau. |
6° Quant à l'endroit précis où commence le courant, on ne le connaît pas. On a vu précédemment, à Particle général Courants, que le courant porte à l’O. N. O. et au N. O. sur le banc d Campéche, et au S. S. E., à petite distance, dans l’Ouest de Tortugas ; mais, nous le répétons, l'endroit où il prend naissance est encore à déterminer.
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Cary (Poulets de la Mère), Nouvelle- Carysford (Récif), Floride. 376, Casco (Ile), baie Passamaquoddy. 45, Cashe { Bancs), au. lai: du Maine........…. se Castle Hill (Montagne), Salem — — (Roches), Newport.
— (Roches), Boston...134, Castiue (Port), baie de l’ile.au FRA TET 06 à Cat (Cayes), Bakama. .......
Cat (Ile et anse), Massachussets.
124 à 406, Catharine (Rivière Sainte- ), Basin Cauldwell (Ile), Maine: .
Cayo (Ile), Mississipi Cedar (Pointe), rivière Patuxent. ....... 289, — (Ceyes), golfe du Mexique..
— (le), détroit & T'ile
sosie.
vor
se
Long. .
(Récif et ile), iles Shoal. 109, (Pointe), Massachussets.
141, Centre Hill ( Pointe), Massa-
Centurion (Roche), Boston.
Cerberus (Banc), pointe Mon-
Chance (Havre), baie Fundy … Chandelier (les), Mississipi.
408, 409, Chandler (Rivière), Maine. 52, Channel (Roche), baie ile au
ussets.
289, 302 x Mexi-
Jerk (Haut-fond) , Grand Ma:
Haut... .... 64, 80 Charleston (Port).: Caroline.
818" 320 Charles:Wilkes (Lieutenant).. - 42 —. (Cap), Chesapeake.
276, 277 Charlotteou Saint-Carlos(Baie), golfe du Mexique. 391, 393 Chatham (Port); Massachassets, 139 —:: (Port.et Pointe), Mas: :
sachussets.: 152à. 166 Cheeric (Détroit), ile Abaco... 344 Cheney (Ite), Grand Manan... 28 Chesapeake (Baie et Rivière).
286 et suiv.
Chignecto (Baie), Nouvelle- Écosse. :,:. 17, 34 Chincoteague (Les et Bancs), Maryland. 261, : 276 Chipman (Moulin), baie Well.
Christian (Passe), côte du Mis-
sissipi. ss. à 407
Clark (Banc), au Jarge du
Maine. vétensèoress 43
Clark (Pointe), baie: Buzzard:
{91 et suiv.
Clauson (Pointe), détroit de
. l'ile Long. .....: 220
Clay Pounds ( Collines), cap Cod:.:. 147, 155
nan..... ss Ws à 29, 30 — (lle), Massachussets:... 144 Cockewit; (Havre), Nouvelle Écosse
Cod (Cap), Massachussets.. .….
35à 62 Cod (Roche), Maine: :.,..:.. ÿ 95 Cod (Roche), Portsemouth..:.. 107 Cohansey. (Phare), New-Jerséy.. 270 Cohasset (Roches), Sud de Bos-
LES ANTILLES, — II
DES NOMS DE LIEUX
ton..:.,... 1932 à Cohoon’s Hollow (Vallée), cap
Cole's Care (Brisant}, Port- Royal. .....,
Colesworthy (Capita:ne)......
Colombia (Récif), près Mount Desert. ....... dE
Conanicut (Ile)... 202, 205, Concord'(Pointe), Chesapeake.
Coney (Ile); Massachussets.
Consiable (Récif), Grand ‘Ma-
mouth..:....
|Cow ou Vaeas (Cayes), Floride.
‘871, 381, Cove (Pointe) ,Chesapeake. 290, — (Récif), port du cap Arm.
Cowyard (de Plymouth). ....
Coxe (Cap), Maine. ....... 89, Crab Ledge (Récif), Massachus-
sets........,:..
Crabtree (Pointe), iles Fox. .… :
:Cranberry (Iles), Maine.. 50 à
Crawley (Haut-fond), Grand Manan:.:.... 29,
Croix (Rivière Sainte:), Passa-
maquoddy.. «25, 43,
\Crosby, rivière Penobscot....
Cross (Ile), Nouvelle-Écosse. .
æ (Ie), baie Machias.. .., — (Rivière), ‘id ..,..
— Rip (Banc), près Nan-
Culler’s Ledge (Danger), Sud
Constitution (Fort), Ports:
Pages
: tucket....165 et suiv.
.— (Banc), Delaware.: 266, 269 ‘Crotch' (He), Maine... 2S 04
Crow (Banc), Delaware. . . ::. 266 — (Ile), île Long. ..... 258 Cuba (Ile). ...,,...,:,:,,,,. 350 Cuckolds (Iles), Maine....... 88
ES a ER
Pages,
du cap Cod.
Cumberland (Ile), Géorgie. … .
Cutterhunk (le), détroit Vineyard. .... 171 et suiv.
Damariscotta (Rivière), Maine, Damariscove (Iles), Maine. 78, 81,
Danceberry (Récif), Maine...
Dark (Ause), Grand Manan.…….
Darien ou Doboy (Détroit), Géorgie. . 330,
Davis (Lieutenant). . 142, 480, Davis Neck (Pointe), Massachussets. .....
Dauphin. (Ile), Mississipi.....
Decker (Ras), Maine. PETITE Deep (Anse), iles Fox... 3...
Deer (Ile), Passamaquaddy.
— (le), Boston...132, 136, 138:
(Ile), Maine. ...,.... 63, 65
Deluware (Rivière)... 261 et-suiv, Delesdernier (Pointe), Passamei quoddy.... 45, 46.
Delute (Havre), Maine... 47, 48 Dennis (Port), Sud du cap:Cod. 169 Derby (Capitaine). +. serve +. 4 |!
Desbarres (Monsieur).3,14,15, 19:
Devil (Cap), Passamaquoddy, :
47, 48 Devil (Ile), Chesapeake.:.…..,,+ 297 Devils Limb (iiot), Nouvelle:
Écosse...... 18 Devil's Back (Réoif), Boston: Devil's Bridge (Banc), près. Vi- ..... Mneyard: 187; 1489 Diamond (Rocker), Grand Ma:
LLC OPIMPENPRETES 28, 30
Dice (Cap), Penobacot. .64, 71,
| — (Tes), Maine:..
Duck (les), Grand Manan.. 28,
7 /Ducktrap, baie-Penobscot, …
INDEX ALPHABÉTIQUE
Pages.
Dicks (Basses), Plymiouth.144, 146
Dipper (Havre Little), Nouveile-
Écosse. ........,... 24
Vos cie o Bd e Se
Dog Bar (Récif), Massachussets.
Dodge (Récif), Massachussets. .
Dog Fish (Barre), Sud du cap
Co. 109 et suiv.
…— (Ile), Floride:.:..4. 389, 395
— (Ile), Mississipi. . ... 406; 409 Double Headed Shot (Cayes et
Banc), Bahama. . 303 et suiv.
Drachi (Pointe), Penobscot.
Dragon (Banc },. Nouvelle-
Écosse
Shots
Drankard (Réoif), Maine. :
Dry Salvages (Iles); Massa:
chussets. 109,
= Bar (Roches), Massachussets.. ones
Duck (ile), groupe Shoël. 108:
CORELERE)
DRRREREREE
Dumphy (Roches), baie Buz-
zard...,,,., 191,
— : (lles),prèslestles Fox.
Dungeness (Maison), près l'île Cumbérland, Géorgie.
Dutch (Ne), près l'ile Conani- OU one à côté
— (Caye), Floride... ,....
— (les), Maine... :..:
Dyer (Havre); Maine... .. 56, Dyer’s. Hollow (Vallée), cap
Cod
sssés
DES NOMS DE LIEUX. 467
E Ellingwood (Roche), Maine... |
Pages. 83,89, 90 Eagle (Ile), Maine. 63,64, 92, 95 | Elly (Roches), près l'ile Fisher. — (le), près Salem, 124 à 130 210, 211 Easport, Passamaquoddÿ..... 47
Espiritu-Santo (Baie), golfe du | Mexique..., 491 Execution (Roches), détroit de
l'ile Long: LELLLEX, 214 Express (le Brick).........., . 9
East (Rivière), Penobacot..;.. 76 +— (Havre), cap Cod... 153, 154 — Chop (Pointe), Vineyard,
168 et suiv., 193 — (Roches), ile Fisher, .:.., 210
— (Rivière), près New-York. F 253, 257 — (Banc), New-York......, 260! Fairweather (lle), ile Long...
Esstern (Pointe), Massachus- .
sets... 119 à 129, 139 Eastern (Récif), ile Cap Sable, : 1 — Egg (Roche), Maine.... 79 — Sister (Récif), New- Hampshire. 107 Eastham (Village), Massachussets:149, 150, 465, 159
Eaton's Neck (Cap), île Long.
: 215, _218 Ebenicodk (Port), Maine... ... gt Eddisto (Havre), près Charles-
tON....sossserose 921
Eddy (Anse), Nouvelle-Écosse 19
Eden (Ville), Mount Desert.... 59 Edgartown (Port), ile Vineyard,
et:suiv
Edgemavoggan (Canal), Maine. 85
Eel (Rivière), Plymouth... 143
— Grass (Banc), ile Fisher... 212
Egg (lle), cap Cod. .......... 167
— (lle), Delaware... 5.4 269 — (Hayre), New-Jersey,. 247 (Roche), près. le havre
Bowbear. esse) : 6 Elisha Mayo (Monsieur), +4: 169 Elizabeth (Ales), détroit Vi:
neyard... 188 etsuiv.
— (Cap), Maine.. 90 à 102, 139
Falkner (Ile), ile Long. : :214, 210 Falmouth (Port), cap Cod. 167
et suiv.
False (Cap), près Chesapeske. : 27°
False Hook (Banc), Now- :
York... il. 0249
Faun Bar, près Bostan:::...,: 197 Favorite (Anse), Nouvelle.
Écosse. éd: 1, 9
Fenwick (Ile), Maryland. .... 976
Fear (Cap), Caroline... ..812 à : 346
Fer (Pointeau), Mississipi. 420,
Fidler (Récif), îles Fox... 69 Fippames (Banc), large du Maine. ,:.,,44,: ‘36.
Fire (Ne),ileLong,......244, 267:.
F isher (He), Connectiqut. 0 209, < 213, 436 Fishing (Réeif), Maine... 105, 106, Fishing Rip (Banc), près Nan.
tucket..164 et suiv.
Five Fathoms (Banc), près Delaware...262, ,265 Five Fathboms (Banc), près le cap Fear.. 314 Flat Bay on Visarinkum....,. 23 Flat Neck (Pointe), fle Long. 218 Flying (Pointe), Maine... .... 106
Flymis Knoll (Danger), New- < York......., Flogger (Banc), Delaware..
Florida (Cap)...373, 376, 382, Floride (Côtes S. et E.). 366 à 371, à 373, à
Floride (Détroits de la), 337, 309,
Fog (Pointe), Potomac.......
Folly (Ile), Maine.,...,.....
— Cove (Pointe), Maine...
Fort Pond (Baie), pointe Mon-
Foster (Pointe), Maine ......, Fourchu (Cap), Nouv.-Écosse,
Fourteen Feet (Banc), Dela- Ware. . 44 Fo 'ey (Roches), Mississipi. .
Fox (Iles), Maine. +63 à — (Pointe), Maine. ......., Frankfort (Village), Penobscot.
Frank (Ile), Mississipi........
Franklin (fe), Maine. ... 77 à Fresh Brook Hollow (Vallée), cap Cod.
Freshwater (Crique ), Massa chussets. . 121, Friar (Pointe), île Long. . ....
- Frisby (Banc), pointe Montock.
Fross (Banc), Passamaquoddy.
Fandy(Banc). Nouvelle-Écosse.
, de 17 à:
Gale (Récif), près Salem. 125, 128,
Galeon (Danger), Bahamas...
Gammon (Pointe), cap Cod.
169 et
Pages.
suiv,
INDEX ALPHABÉTIQUE
Ganges (Raz), Maine...... 6e
Gangway (Récif), Maine... ...
(Roclies), île Long, ;
Gannet (Roche),cap Sable. 12,
(Roche), Grand Manan.
Gardner (Ile), île Long. 223 à
Gay (Anse), Maine. ......, Gay Head (Cap), île Vineyard
108 et suiv.
Gay (Ile), rivière . ,
. Maine: .....,.,..,
Général (Morne), Géorgie. ....
Georges (Bancs et Hauts-fonds).
(Iles), Maine. 65, 66,
(Rivière), Maine. ‘77 à
(Mouillage des îles),
Maine. dés
(Ileet Roches), Boston,
(Lac), rivière Saint-
pre (Port), Sud du cap Fear. 314, 316, Géorgie (Côte de). ...,:1,,,,..
Gerrish (Ile), Portsmouth...
Gilkoy (Port), Penobscot.
Gingerhread (Basse), Bahama.
Die ou Güincho (Cayes), °°: ‘“Bahämas.
Gligo (ue), Sud de Long Island, Gloucester (Port) , Massachusnl Goat (Ile), port d’Annapolis. :
= (lle), Maine..........., ; — (Ne), près Rhode-Island.
206, Godney (Passe), New-York. .
Goldsborough (Havre), Maine.
ess.
soso
dé-Island.
206, 207 York... 9251 e), Maine.
DES NOMS DE LIEUX
56, 57, Goose (Roche), ile Cauldwell, Maine...... Mt oo — (lle), détroit de l'ile Long. ..:..........
Gooseberry Us, près Salem.
128, Grand Gosier (Ile), Mississipi.
Grand Passage, Nouv.- 18, 19, X Graves (Roches), Penabscot. 66, :— (Roches), Boston. 134 à Gray (Roches), Salem... 124 à Great Dipper { Havre), baie Fundy,,...sssssees Harbour (Havre), Grand Manan.......0.
(He), Maine...........
Marsh Rive) Ma y Maine, Gabegue (Ile), Maine (lle), Portsmouth. . 107, Calf (le), Boston. ......
Hill (Montagne), cap Cod.
160, Round (Banc), près, Nan-
tucket. 164 et suiv.
— Rip (Banc), près Nan-
tucket:......, 104 et suiv.
— Point (Cap), près Nan-
tucket.....s.. 171 et suiv. |
mn Ledgs Céoin balo Buz-
esse meseesss
— choptark (Rivière), Chegapeake., .........
— Inlet (Passe), Floride. .
Green (Ile), Nouvelle-Écosse.
” 9,12,15 — (les), Grand Manan. 28, — (Ile), Passamaquodäy.
Pages.
02 | Green (Iles), Penobscot. 68, 83, 84, 92, 94,95...
— (Ile), près Boston, 134 à uns (Ile), Géorgie. vorenens —, Port (Havre), ile Long.
Fisher .......
Guincho ou Ginger (Cayes), Bahama:...:....
Gulf Stream (Courant), côte
Gulliver’s Hole, Nouv.-Écosse.
Gun Boat (Banc), New- Hampshire... me
— (Caye), Bahama. .......
Gunning (Roche), Maine... 83, Gurnet (Cap)........: 142 à
Haddock (Roche), Maine...
Hadlock. (Havre), Maine... :.
Haley (Anse), groupe Shoal.
161 | Half Tide (Roches), Massachut-
Half Wa: (Roche) — 92,
Halibut (Poiute, Massachussets... 117, Halifax, Nouv.-Écosse. … 3, 8, Hamon (le Révérend M.).....
bless (Havre), Massachus- — : (Rade), Checapeake.
278 à Handkerchief (Banc), près Bos-
Hardens ou Harding (Roches),
Groton Ledge (Pointe), près l'ile :
d'Amérique. 424 et suiv.
ton. 136, 163.etsuiv.
Mansachussets, 132,
Harding (Roches), Maine. :...
Harding's Hollow (Vallée), cap Cod...
Hardy (Rothes), Massachus- 124 à Harpswell (Canal), Maine.. 91, Hatrraden (Roches), Maine...
Hart (He), détroit de l'ile Lông.
Harwieh (District), Maine... .
Haskill (Roche), Mainé. ......
Hasto (Danger); Mâssachusséts, 128 à
Hatteras (Cap), Caroline. 43, 261, 304,
Haut (Ile au), Maitie.. 62 à 65, Havane, Cuba............,,. Hawke (Canal), Floride. 477! à Head (Havre); Maine. . 46, 47, Hèdge Fehco (Banc), Nantuc:
kot. .
Hél's Gate (Passe), Néw-York.
Hen and Chickens (Bäte), De laware..
Gut (Goulet), Maine.
(Anëe), cap Cod. 138,
(Rivière), Sud du cap Coû
INDEX ALPHABÉTIQUE
Pages.
158 et suiv.
‘+ 1065 et suiv.
Héron (Passe au), Mississipi..
Herrod (Pointe), détroit dél'ile Long. ...:::::,,,.
Heulopen (Cap }, Delawre, 202, 267, Hick (Rôelie), New-Hampshire, Higgin (Pointe), Penobscot.., High Héad (Cap), Penobscot. .
— Pines (Récif), Plymouth, 144 à Highlands (Terres); cap Cod.
147, (Terres) $ New:Yerk, Hill (Fort), Portland...
Hinckley (Pointe), Penobscot.
Hodgden (Moulins), Maine...
AS Hodgson (Maison), Maine...
Hog (116), détroit de l'île Lou, æ (Ile), Maihe..:...., 94 à + (Île), groupe Shoal. 116, int,
Hole in the Wall (Pointé), Flo:
ride. .......... 340 à Holme’s' Hole (Port), ile Vi:
neyard. 165etsuiv.,
Hope (lle); Maine....,,.;.
! 21 (Île); Nouvelle-Écosse...
on (le), Newport: ...1::. Hooper (Raz) , Chesapeake. ...
|Horn (He), Mississipi. : :. 406,
Horse Shoe (Récif); cap Sable.
_ (Me), Maïîne:, .,.4:i0:
= Shoe (Banc), près Vine- - yard. 163 etsuiv.;
(Récif), près l'fle
Fisher. ii (Banc), Chesapéake. 278 À 281, _— (Pointe sans ile
CRC
Pages.
tsuiv., ke...
+. 406, Sable.
ss à Vineet suiv.; ès l'fle
Chesa- 8h 281, ble), île
+ Seule 2 40 diaghe 2e don errant ét de cts sg Qu api de tan série étonne dan ane ae manon à
DES NOMS DK LIEUX
House (He), près Manchester. .
Hue and Cry (Danger): ++...
Hull (Criu. }, Mount Desert.
Hump (Sables), Newbnryport, Hunnewell (Pointe), Maine. . ; Hunt (Poiote), détroit de l'ile Long...............
Huntington (Baie), détroit de l'ile Long. ..,
Hussey (Détroit), Maine. 93 à Hyanues (Port), cap Cod. 166 et
Indian (Baie), Maine... 54, — (Banc de la rivière), Maryland. ........
— (Caye), Floride...
lnver DogFish (Récif),iles For.
Ipswick (Baie), Massachussets.
«= (Caye Grand), Bahama. .
— (Cayo Petit), Bahama.
Jack Knifo (Bane), Maine. 83, 89,
Jackson (Récif), Petit Manan.
Jamaica (Poin , New-Hampshireiss.smvisssse
Jaquish (Danger), Maine...
Jaseur (Navire le)., ...::4..
Jebogue (Havre), Nouv.-Écosse.
— (Cap); Nouv.- der
Jeffrey (Bancs), au large du
Maine...:..., 95, Jellison (Port), Penobscok. ; Jewill (Ie), Maine. ;. ..:,:1: +, Joe Flogger (Banc), Delaware.….
John (Ile.S.), Nouv.-Écosse...
Pages.
oi #9
suiv.
John (Baie), Mains...
— Ile), Maine.......,.
D (Rivière S.), Géorgie, 339,
4ohn (Port), baie Fundy. 21,
Joiner (Banc), près Port-Royal.
Mlle. soon sed de 05 ve
Jone (Havre), Maine. .:......
Jourdan, ile Nash...........
Judith (Pointe), Rhode-Island.
Juniper (Pointe), Salem... ...
Kedge (Ras), Chesapeake. ..….
Kelley (Maison du café}. .....
Kennebeck (Rivière), Maine,
82, 99 à Kennebeck(Riv. Little), Maine.
Kennebank (Rivière), Maine.
[Kent (Iles), Gest Most #6
— (lle), Chesapeake......
Kettle (ile), Massachussets. .
Kitt (Roches), New-Hampahire.
Laddle (Ile), Maine....... 63, La Have (Cap), Nouv.-Écosse.. .
Lambert (Anse), détroit Vi-
neyard...,. 192, Largo (Caye), Floride, .. 339, Lawford (Passe), Charleston. .
Lawrence (Golfe S:).44 . 4,40.
Laser nier Balti-
Lepreau pus, haie Fundy.
23, 25, Lhommedieu: (Banc), Sud, du
cap Cod. 171 etsuiv.
se >»
an INDEX ALPHABÉTIQUE
loges,
Libby (Iles), Maine. 31,49, 0:, 52, 54
Liberty (Pointe), ile Campo- Bello. ..,,.,,,,., 40
Limb’s Limb (llot), Nouvelle Écosse. ,,,,,. 19 Lime (Iles), Maine,...., vus 86
Lion (Point remarquable), détroit de l'ile Long.... 222
Little Dipper (Havre), baie — Fundy............. 2
— fiver (Havre), Maine, 31, 32,49, 60 — Mark (Ile), Maine.. 91, 192 Calf (ile), Boston... 137
— Round (Banc), près Nanlucket..,.. +. 164 et suiv, — Gull(ile),prèsl'ileLong. 213
— Swamp (Bois), New- Jersey, «.,,,,,.4 247
— Egg (Havre), 8, de New.
York. ,..,,.,,, 203
— Gull (Banc), Maryland.
— hiver ee
Lloyd's Neck (Pointe); détroit de l'ile Long...... 219 Lobos ou Wolf (fayes), Baha-
Lobster (Roches), Massachussets....;.s. 118, 127 Lockwood (Monsieur)... 11à ‘24 Londener (Roche), Massachussets... 119 120, 139 Lone (Roches), baie Buzzarë.. 198 Long (Ile), Nouv.-Écosse.. 18, 19 — (Ile et Baie), Grand Ma- LE Wersirosse 275 28, 30
Long (Récif), récif de Grand
Manan, ,.:,.,,.,:4, — (Ile), Jersey. use .
ve (Ile), Maine... ss... 60
— Reach (Passe), Penobscot.
— (Ile), Penobscot, 65 à 07,
— Cove (Anse), Penobscot.
— (Ile), Boston..... 132 à — (Pointe), cap Cod: 138,
146, — Ledge (Récif), pointe Ce-
— Flat (Basse), Vineyard..
— (lHeet son Détroit), New:
York. 213 et suiv., 221 et suiv., 243, 244, — Sand (Banc), détroit de
— (Pointe), détroit de l'ile
Long ,....,.,...,..,
— Island (Razde), détroit de
l'ile Long.. 226, 229,
— Beach (Plage), détroit de
l'ile Long... so.
— Fzanch (Côte), New-
York. ......... 258,
— (Baie), Sud du cap Fear.
— (Caye), Floride... hs co
Looe (Caye), Floride. ..:....
Lookout (Pointe), Chesapeake.
Lord's Channel (Passe), port
Stonington, .......
Loundoner ou Lounging, grou-
pe Shoal ......
Lovel (Ile), près Boston. . 132,
Lower Middle (Banc), près Bos-
ton... , 134,135, Lurcher (Bane), Nouv.-Écosse.
Pages,
Lynn Haven (Baie),Chesapéake,
DES NOMS DE LIEUX
Mac-Cown (Pointe), Maine... .
Mace (Baie), baie Fundy Mac-Farling (Pointe), Maine
Machias (Baie), Maine. 32, 49,
Mackensie (Pointe), Penobscot.
Mackerel (Anse), Maine,
Mackerel (Anse), Rhode-Island,
Magagadawe (Rivière), baie
Fundy....
Mahon (Phare), près le Dela- WAFU. »'êle ofoie
Mahone ( Baie), Nouvelle
Écosse.
Main-Channel (Passe), > New-
Malcbarre (Cap), Massachus-
sets. 152, 158,100,
Man of War (Roche), près
Annapolis. 20,
Man (Roche Old), Maine...
Manau (iles Grandet Petit),
Nouvelle-Écosse. 11,
17, de 26 à 33, 44, 45,
Manchester (Port), Massa-
chussets., : ...
Manheigen (Ile), Maine. De
05e uevrsse
Mangrove (iles et Bancs), Flo-
Manomet (Haute-Terre}, Massa-
chussets. 143 , 146,
Marble (Ile), Passamaquoddy. ;
Marble Head (Cap), Massa-
" chussets....:..124 à
Marcus. Hook (Barre) ; près ; Delaware..…..
Mark (Ile), Penobscot..... de
Mark (Iles), Maine... 01, Marquese (Caye), Floride...
PT
Marsh (lle), golfe du Mexique.
Marsh (Baie et Rivière), Penobscot., ..07, 68,
Marshall (Pointe), Maine, 81, 83,
Marshfield, près Plymouth, Martbas Vineyard (Ile). 174 et Martin's Industry (Banc), près Poit-Royal... 323 à
Mary (Cap S.), Nouvelle.
Écosse. .,..,16 à 19,
Mary (Baie S.), id, 18, 93, Mary (Récif 8), Grand Manan.
Mary (PortS.), Géorgie...
Mary (Rivière S.), Potomac. .. Maspect (Pointe), port Saint-
John..s46:,:::21, ;
Massachussets (Baie)......,., Matñpoisoli (Port), baie Buszard.….
Matecumbe (Cayes), Floride.
Matinicus (Ile), Maine... .02 à Matorukin (Port), Maryland.
May (Cap), rivière Delaware.
200, 202, sd (M. de)......,,.,,,..
ec Criès (Banc), près la Déla.
M'cobh (Ile), Maine. .
Mecklenburg (Baie), Nouvelle:
Écosse
CRORREREN]
Meogènes (Ile).....,...,,, Menemshabite ( Baie), Vi.
187, Mermantao (Rivière), golfe du
Mexique....422, Merrimack : (Rivière), Massa-
chussets....111, Michael ( Cayes), Missisai pi . é Micomic (Récif), pois Vi-
… neyard...
Middle Ground (Banc), ile de
apres ane
Pages, an
suiv,
Long........ LEE Moose Creek, havre Great
474 INDEX ALPHABÉTIQUE Pages. Pages.
Sable... . _5|Moose (lle), Passamaquoddy.
Middle Ground (Banc), près Vi- ‘ 47, 48 néyard.165,1x7,188, 193 | Moose a Beck (Cap et Canal). Middle Ledge (Récif), baie Buz- “9à 54 zard...191 et suiv. | Morse (Pointe), Penobscot.... 71 Middle Clump (Récif), près l'ile Morris (Ile), près Chatham.... 161 Fisher, ......: 213 | Morris (Anse), détroit de l’île Middle Ground (Banc), détroit “Long. ...........,, 241 de l'ile Long... ..... 217 | Morris (Ile), près Charleston.. 321 Middle Ground ou Cerbérus Moselle (Basse), Bahamas.... 359 (Banc), près Montock. 225 | Mosquito (Havre), Floride. 334, 336 Middle Ground (Banc), Chesa- Motquito (Ile), Maïne. .65, 65, peake. 282, 284 303 83, 88 Middle Ground (Banc), Pensa- Môskeeket (Canal), Vineyard. cola....... 400 169 et suiv.
MiddleRaceou Valiant (Roche), Moulton (Rérif}, Maine....50, 57 razdel'ileLong.229à 231 | Mount Desert (Roche), Maine.. 58 Milk (Ile), Massachussets.. .., 119 | Mount Desert (Ile), Maine. De Mill (Crique), Penobscot. . : 68 49a 66 Mines (Bassin des), baie Mouse (Ile), Maine... ..:..... 89 Fundy.,:.:..... +: 86 }Mucarras (Bancs), Bahamas.. 362 Minot (Roche), Massachussets. Mud (iles), Nouvelle-Écosse, | 132, 140 12 à 14,17, 33 Misery (Iles et Récif), Massa: Mud Hole (Trou), New-York... 245 chusséts...::.. 123à 130 |Mud Flat (Basse), New-York. 252 Miähom (Pointe),baie Buzzard. Murr (Récifs), Grand Manan... 31 191 à 196 | Muscle Bank(Récif), Plymouth.
Mississipi (Fleuve). ....410 et suiv. 144, 145 Mistake (Ile), Maine......49à 53 | Muscle Ridges(Chenal),Penobs- Mitchel (Moulin), Penobscot... 68 éot.......73à 76 Mitmick (le), Maine... :..... 66 | Muscle (Banc), baie Quoddy... 46 Mobile. (Baie), golfe du Mexi- Musquash (Cap), baie Fundy. que.........:.403a 450 23, 24 .Mobjack (Baie), Chesapeake, 283 N Monomoy (Pointe), ap Cod.
163, 106 et suiv. Nagus Head (Cap), Massachus- Monroe {Brick).,:::.....,. 170 sets. ........ 130 Montock(Pointe);ile Long. 222 Nahant (Roche) mm ! 138 à 224,234, 257 à 260 | Nantasket (Rade), près Boston. 132 Monñtock (Fausse pointe), ile Nantucket (Ile), Massachussets,
160, 163 et suiv.
Nantucket(Bancs)
177 ét suiv.
169 et suiv.
..80, 57 aine.. 58 ne. De
DCE 89 amas.. 362 Écossé.
14,17, 33 York:.. 265 veYork. 252 anan... 31 mouth
144, 145 Penobs-
oddy... 46 Fundy.
23, 24 séachus- PRES 130 ai" 138 s Boston. 132 chussets,
6, 1631et suiv.
177 ét suiv.
DES NOMS DE LIEUX. TG
Napier (lo Capitaine)... ...:.
Narragansett (Baie), Rhode- ‘ Jsland . .:.i
Nash (Ile), Maine... 49, 54, Nashawena (He), baie Bussard.
Naso (Rade), Mississipi. 408, Nan ER hme peste
Navy (He), port Saint-Andrew.
Necunkef Cliff (Falaise), Vineyard:….:,,..192;
Ned (Pointe},baie Buzzard. 202, Neddock (Cap), Maine: :..104,
— (Ile), Penobsoot.. . . 66
— — Maine. .......
Neutral (Ile), Passamaquoddy.
Neversink. (Hautes terres de), près :Nxw-York. 247,
Pages. Pages.
à 90, 93 New Point Comfort (Pointe),
206 Chésapeake.278, 981 551 Newport (Port), Rhode-Island.
196 | éw-York (Port). 244 et suiv., 337
419 | Nick's Mate, près Boston... 134
N. 0. (Récif), île Brier....... 18 162 | Nobsqué er ri Sud du cap
Noddle Pre Penobscot… 73
193 | Noddy (Hot), rer PAR, 13 | 203 | Norfolk (Port), Chesapeake. à
3 | Norman's Land (Ne), près Vi- À 23 riéyard. 183, 187 et suiv. à 71} — Woe (Roche), Massa- 4 103 chussets.., 120 à 122 1
Northpôtt (Distriet de), Maine. 67 Notth-East (Récifs), Penobscot. 71 | à North Channel (Passé), Char- ÿ
ARMES TE
248, 254 léston.… 321 | New Bedfo:d, baie Buzzard. — Püdisto (Havre), Caroliné ; ln "#9#à 196 Sud ......... 322 New-Brunswick.:..,,.4..4#, 26! — net (Havre), près câp Newburygork Massachnssets. Fear........... 315 109à 117 — Sc are paid Bu- Newcastle (Port), près Ports |. zard........... 198 mouth......... 140, = not près Bälti:
Newcastle (Port), Delaware... 252 PT HAS INRP 294 Newcomb (Grange) ; près = (Roches), Massachus- Boston....... 134 sets ....5:..,.1.0. , 112 Newcomb's Hollow (Vallée), _— (fé) = 316 cap Cod. 157| Seals où Mud (Iles), New-Foundiand(Terte-Neuvé), 6 Nouvelle-Écosse. . 13 Now Harbor (Récifs), Maine 79 | Norton (Pointe), détroit de New Haven (Port), détroit de l'ilé Long. ....... 222 # * : Î'he Héng: 246 et euiv. | Norton’s Ledgé (Récif), Vi: New Inlet pro dtrr DEYATÉ so... 177 la Chesapéake.. :.... 304 Nouvel Hooos(añcs, Che et New London (Port), Connecti. Vents de la). 1 à 35 ai ét. 213, 220 à 237 | Nyer (Récif), baie Buzgard.... 203 4 New Metdow (Rivière), Maine. 1
mr mc me
D pr RM ARR <œn re I PS 2 AE
INDEX ALPHABÉ'!IQUE
O Pages, Oak ou Devil (Cap), Passamaquoddy..,;.., . 47 — (Pointe), Penobscot...... 68 — (Ile), Sud de l'ile Long... 258 — — voisinage du cap PEAR svt so odpvosie | Odiorne (Pointe), New-Hamps- DirB soie oki ss 09 0. 107 Odom (Récif), Penobscot..... 67 Ogechee ou Ossahaw (Rivière), Géorgie. ........ +. 329 Oil Spot (Basse), près New- York.....,.... 248 Old Channel Way. (Passe y près Nantucket..... 173 — Cilly, Maine....... 83, 84 — Cock (Roche), baie Buz- ZAId. sue 191 — Eph (Banc), près Dela- WAFBe.sseversee 266 — Field (Pointe), détroit de l’île Long... s. 214 — Field (Roches), port du cap Ann. . 122 — Fort (Pointe), Denchaiot.
67,71, 72, 76, . 77 — Kiln (Rade) Delaware.. 268 — Man (Banc), Sud de Nantucket.... 182.et suiv.
— Man (Roche), Maine. 66, 87 — Point Comfort (Pointe), Chesapeake. 280 — Prince (Brisant), Maine. 105 — Proprietor (Danger) , Grand Manan... 29 à 32 — Silas (Roche), détroit de l'ile Long.......,.. 227 — Stage (Port), Sud du cap Cod...... 168 et suiv. — Towa (Basses), près. Holmes Hole...... 168
Old York. Maine... .. ssh — Woman. (Roche)...
Opossum (Récif), Nouvelle- Écosse. ::..:...
Orange (Cayes), Bahamas. 351, 352,
Orbit(le Navire). 36,42, 178 et suiv., 349,
Orleans (Village), Massachus- 150, 159, Orphan (Ile), Penobscot.. 76, Ossabaw ou Ogechee (Rivière), Géorgie.
Oiter (Ile), Maine.
— (Roche), Penobscot, 72,
Outer Bar (Basse), près Charleston
se
RERRENTEE
soso
Overall (Passe), Charleston...
Overfall (Note sur ce mot)...
Oyster (Baie), détroit de l'ile Long...::........,
— Pond (Pointe) Owen (le Capitaine)....., 35, Owl's Head (Cap), Maine: 65 à 75, 84,
Packet (Roche), baie Buzzard.
Palmer (Ile et Goulet)
Pamet (Rivière), Sud du cap Cod.
ose.
— Hollow (Vallée), Sud du cap Cod. .…..... 156,
Paris (les Longit. ramenées à) Parish. (Havre), Massachussets.
Parson (Ile), Maine...
Partridge (Ile), Brunswick. 21 à 28,
Passage (Grand et Petit), Nouvelle-Écosse. . .; 18 à
Pages.
Passamaquoddy (Baie), Maine.
Patapsco. ou de Baltimore (Rivière)... 292 et suiv.
Patuxent (Rivière), Chesapeake.
— (Village), près New:
ports... 209
Payne (Ile), port-étang, Bruns- WiGkoieé cé e sosie ois 25
Pea Patch (Passe), Delaware.
Peach's Point (Plage), Massachussets, 124, 129
Pearcès (Hollow), vallée près cap Cod......, 167 Peeked Hill (Colline), près cap de Cod... :.... 153, 154 Penobscot (Baie et er ÿ De Maine.......64à 78 Penmequid (Pointe " Havre), Maine......77à 80 Pensacola (Baie de)... 399 à 402 dde Perkin (Iles et Basses), Maine.
89, 90 Petit Manan ou Titmanan (Ile et Récifs:)......49a 58
Petit-Bojs (Ile), Mississipi... 405 Pettick (Ile), près Boston. 137, 138 Philadelphie (Delaware).… 272 Philipp (Roches), New Hampshire. :........ 107, 109 Picard (Pointe), Penobscot ... 68 Pig (Roches), Massachussets., 138
Pigeon Hull (Montage), Mas-
sachussets. 110
ie . Pilekering (Fort), havre Sahussets. 122 lem:..123à 125
bise 168 Pilgrim (Récif), près : l'ile wick. 21 Baker... 129 à23, 29 Pine (Banc des iles), Floride.. 369
t), Nou- Pleasant (Rivière), Maine. 50,
BES NOMS DE LIEUX
Pleasant (Baie), Massachussets..... 159, Plumb (Ile) —
— Cove (Rochers) .
— (Vallée), Sud du cap Cod........, — (Ile), détroit de l'ile Long. 216, 231 à Plymouth (Port), Massachussels. .: 143 à Pocasin (Rivière), Chesapeake.
Pochet (Ile), près Chatham,
Pock Logan (Baie), baie Mace.
Pocomo ou Squam (Haute terre), Nantucket.
Poge (Cap), ile Vineyard. 165 et suiv.,
Point Rip (Banc), Nantucket, 165et suiv.,
Pollock Rip (Banc), Nan-
Pages,
tucket. 163et suév,
Pond (Ile), Maine... Vos Pontchartrain (Lac), Missis:
sipi.
Poole (Ile), Chesapeake. . .. ‘ Pope’s Head (Roche), Massa chussets, 128 à Poplar (Ile), Chesapeake. 290, Porcupine (Île), près Mount
Porpoise (lé Navire)..........
— (Cap), Maine... 103à Portland (Port), Maine... 90 à Portsmouth (Port), New-Hampshire, 106 à 117,
Port-Royal (Havre), Caroline.
Pot (Roche), cap Split... dé Potanumaqunt (Plage), Massachussets.
Potatoe (Ile), Maine........ .
TT RME REP RQ re D ETAT a
Potomac (Rivière), Chesapeake.
Pott Head (Montagnes), baie
Machias.
Potter (Récif), île Fisher. .....
Prim (Pointe), Nouvelle Prince (Baie), près New-York.
Prospoct Gama « noms 56 à Penobscot.
Pascideen (Port), près New-
port. 207,
(Canal dela), Baha-
mas. 346,
(Ile douteuse de Ja), Floride. ....
Provincetown (Port), cap Cod.
Pubnico (Havre), Nouvelle:
Écosse. 14,
Pudding (Pointe), près Boston.
Pulpit (Roche), Maine. ...
Pumpkin.
Pune ou Puneguese. (Le), baie
Buzzard. 191,
Quick’s Hole (Canal), baie Buz-
zard. 187,193, !
— Rock (Récif), pres New- Haven...
Quoddy (Cap), baie Passama-
quoddy. 27, 31, 45 à — (Baie du cap) — 44, R
Race Horse (Bane), Nouvelle.
Écosse
— (Pointe), près cap Cod.
Pages.
INDEX ALPHABÉTIQUE
Pages Racoon (Pointe et Bancs), Mis-
sissipi...
Ram (Ile), baie Indian, Maine.
as 55, Lund Horn (Rocho) : ’ Massachussets.
Ramshesd (Barre), Boston. 134, Rans (Haut-fond), récifsGrand Manan. 39, Rappahannock (Rivière), Chesapeake.
Rattle Snake (Banc), près ‘Charleston.
Red Head (Cap),Grand Manan.
Reedy (Port), Delaware.. 270, Rehoboth {Baie), Maryland. .
Rhode (lle et Port)...
Rich (Pointe), Maine. ........
— (Grange) Richmond (He)
Richard Sears (M.).:..,; Riding (Roches), Bahamas...
Rising States (Récif), Massa-
chussets,
Roaring Bull (Haut - fond),
Grand Manan. 29,
pouuss Bull (Récif), Maine..
Boston. .
près Robbins (Récif), New-York...
Roberston:(fle), Maine. 62, Robinstown, baie Pañtatia-
quoddy .
Rock (Caye), Bahamas...
Rockaway (Passe), près Newr- York...
s Rocky (Pointe), île Abaco, Babamas
8 | Rodriguez (Caye), Floride. 472, 379
— Point (lle), port Saint- Sohn... 21,
Rogue (Ile), . Moose a
202 et suiv.
DES NOMS DE LIEUX
Pages.
Roman (Cap'et Bancs), Caroliue.... 316 à
Romano (Cap), Floride. 388, Romer (Basse), New-York... :.
Rosarie (Cap), Penobecot. . ;..
Rosier (Cap), lé au Haat. . ...
Round (fe), baie Machiss. . :.
(Roche), port du cap Ann...
Rye (Port), Massachussets. …. .
Sabine (Rivière), golfe du Mexique. 492, Sable (Cap), Nouvelle-Écosse, 1 à 3,12, 8, 17, 92,
— (le de) a de 3 à
— (Cap), golfe du Mexique...
Saco (Rivière), Maine... 103, Saddle Back (Roche), Maine.
serres
Sakt House (Plage), près Ply- — Key (Banc), Bahamas.
352, Saint-Andrew (Baie), golfe du Mexique. .. .
Saint-Blas (Cap), golfe du Mexi- “sé 389, Saint Carlosou Charlott{Baie) avi, Saint-Gedrge (Ile et Détroit), L golfe du Mexique. 889, 395 à Saint-Helena (Détroit), Caro-
Santaren (Canal), Béhama. .
Saint-Joseph (Baie), golfe du
Mexique.. 397, Saint-Louis (Baie), golfe du
ducs
390, 394, Saint-Rosa (Baie), golfe du Mexique. 398, Salisbury (Plage et Pointe), Massachussots. 119 à 115
Sambro (Phare), Nouvelle. CELRERERE I] 3 Sand (Caye), Floride. :::,4., — (Caye), Floride... 369, Sandy (Anse), Nouvelle-Écosse,
+ (Baie), Massachussels.
e Sandy-HilL(Montagne), près du
cap Gurnet. ERA] 144
| Sandy-Hook (Pointe et Récif),
New-York, 248, 258, 260, New-York.251 à Sandy-Neck (Pointe), Massachussets. .....
Sandy-Point (Pointe), Nan-
tucket. 165 êt suiv.
Sandy (Pointe), Penobscot.... . 67 Sand M détroit de l’ile
Sandwich (Havre), Massachussets. soiree Sanibel (Ile), Floride.
TSankaty (Cap), Nantucket, #04 et
suiv,
. 21, le. ‘372, 0086 à
line..
Saint-Jean (Bayau), lee Pontchartrain.
ques (Rivière), Lt du sp Roman. ‘317, Santo-Domingo (Cayo), Baha-
Dr, (4
480 INDEX ALPHABÉTIQUE
Satan (Roche), Massachussets.
Satilla (Rivière), Géorgie...
Saubo (Récif), Massachussets.
Saunder (Pointe et Passe), canal Hawke.. 478,
Sausett (Havre), Massachussots.
Savannah (Rivière), Caroline.
Saybrock (Port), détroit de l'ile Long....: dose
Science (Navire)......... PTE
Scilly (Récif), Maine. .…..,..
Scituate (Havre), Massachussets........ 140 à
Scoodie ou Sainte-Croix (Rivière). 25, 43, 47,
Scuttock (Pointe et Ile), Maine.
Seal (Iles), Nouvelle-Écosse. 12, 17 à
— (Anse), Grand Manan.….
— ou Sail (Havre), Penobs-
cot.... 60,71, — (Ile), Mapeachiatels de bai Searl (Roches), près l’ile Baker.
Seaconnet (Roches), près la
Pages.
348 | Shagawanock (Récif);-près la
baie Buzzard.,…
Seconsetou Siasconset (Pointe), Massachussets. 168 etsuiv.
Sedgwick (Pointe), Penobscot.
64, 65 Seguine (Ile), Maine. 65,78 à 97 — (Bancs), Maine. ..... 83 Senbury (Port), Géorgie... ..…. 329 Severn (Rivière), Chesapeake. 283
Shabby (Ile), baie Indian, Maine. .....,.... 54
Shag (Havre), Nouvelle-Écosse.
pointe Mon-
Shaw (M) ours oueeser Sheep (Gayes), Bahama..….....
Sheepscut (Rivière), Maine, 91, Shelburne (Port), Nouvelle- Sherry (Basses), Delaware.
Ship-Channel (Passe), rivière Baltimore...
_ (Passe), Charleston. .....
Ship (Danger), Maine:... 62, Ship (Ile),Mississipi. 406, 409, Shirley (Passe), Boston. 132, Shoal (Iles), Massachussets.
103, 108, 109, 115, Silver-Spring (Havre), Massa-
chussets. ...."
Simons (Port Saint-), Géorgie.
Sinking (Récif), baie Buzzard.
Sisibon (Rivicre) ,. Nouvelle-
Sisters (lots), Chesapeake.
Skiff (Hes), O. de Nantucket.
169, 177, Small-Point (Cap), Maine. 82,
Smith (Ile), entrée de la Chesa-
peake....,.... 276,
— (Quai d'Ebenicook ); Maine, sé seu o 0
— (Ile), unedesiles Green,
Maine. ....…. dmoivisle à
— (Pointe), Potomac. 286,
Snow-Drift (Banc), près Nan-
Snow's-Hollow (Vallée) ; Sud du cap Cod.
Snow-Rock (Rétif); baie Buz- CET RARE
Pages.
Pages.
Stage (Havre), Sud du cap Cod.
106 et suiv.
Stage (He), Maine. .... poid 103 Stanford (Récif), Maine... 97, Star (lle), groupe Shoal. 103, 109, 110, 111,
DES NOMS DE LIEUX
Snug (Crique), Maine....:...
Soames-Sound (Golfe), Mount Desert.... .
Sod (Passe), havre Little Egg.
263, Nouvelle- 15, Sombrero (Caye), Floride. 375, Soquash (Caye), Massachussets.
Soldier (Récif), Écosse
1 Chesa-
couk )»
s Green, ac. 286,
287, res Nan-
cap
Sound (Pointe), Floride.. 377, South-Channel (Passe), Port- Royal. .....
South-Eddisto (Havre), Caroline. ......
Soutk-West (Cap), Grand Ma-
South-West (Cap), golfe du Mexique.. 390,
Sow and Pigs (Récif), détroit Vineyard. 187,
Sowell (Pointe), Chesapeake. .
Spectacle (Ile), Boston. . .....
Split (Roche), havre Musquash.
— (Cap), Maine...... 56 à Spring (Pointe), Maine... 97, Spruce (Ans), New -Hampshire.............
Sprucé (Cap), Penobscot. . 67, Spruce (Ile), près Campo-Bello, Maine. ........ 45,
Squam (le), Nantucket.. ..….
(Havre), Sud de New- Yoko à — … (Rivière):..:........ Square (Roche), groupe Shoal.
Squash-Meadow (Banc), près Nantucket.
165 et suiv.
Squaw (Pointe), Penobscot. .. 67 Squibnoket (Pointe), ile Vineyard..:....
Squirrel (Ne), Maine...
Strawberry-Hill (Montagne), Boston...
Long. ....
Stewarts-Bend (Anse), près Cha-
tham... 160,
Stirrup (Caye), Bahamas...
Stone (ile), Mnine...... vos Stone-Horse (Banc), près Vi-
neyard.: 168 et
Stonington (Récif), Connecticut.
209 et
Stono-Inlet (Havre), près de
Charleston. ....
Stouts-Creek (Anse), Massa-
chussots. 153,
Stratford (Pointe), détroit de
l'fleLong... 215,
Streightsmouth (ile), Massa-
chussets:
Strong(ile),port Chatham, Massachussets. ...... ke
Stuart (Ile), Maine...... FRS Stubb (Pointe), île Fox. .....
Success (Roches), détroit de l'ileLong.........
Sugar-Loaves (Roche), ile Fox.
Superb (Récif), baie Gardn2r..
Susquehannah (Rivière), Chesapeake.....
Satton (Ile), Maine...
suiv.
suiv.
Swallowstail Grand Manan.
Swash-Channel (Passe), rivière de Baltimo-
re. ... 296,
Tabano, Floride...
Table Land (Plateau), Sud du Tampa ou Espiritu-Santo(Baie), golfe du Mexique.
Tancha (Pointe), golfe du Mexi- QUO son o oo 66,0 0 à
Tangier (Île), Chesapeake. 286, Tarpaulin (Anse), détroit Vineyard...
Tarpaulin (Feu)....,........
Tarrent (Havre), Maine. .. 74, Tavernier (Cayes),Floride.372, Taylor (Récif), Maine......., Ten-Pound (Ile), Massachussets.
Tête (Port la), port étang...
Têtes (Iles), Passamaquoddy. .
Thadeus Brown (le Docteur). .
Thatcher (Ile), Massachussets.
Thieves (Récif), près Boston. .
Thimble (Récif), Chesapeake. .
Thomas (Pointe), Chesapeake.
Thomas Smalley (leCapitaine), Thompson (Pointe), port Saint- John...
Three-Diamonds (Roches), Grand
fanan..
Throg (Pointe), détroit de l'ile
Pa ( Presqu'ile ) ,
168 et suiv.
Fe LThram-Cap (ile), baie John,
INDEX ALPHABÉTIQUE
Maine. L 79, 80, Tisbett (Ile et Raz), Maine. 53 à Tiger a. golfe du Mexi- Timbalier le), Misaisspi 418, Timothy Bascom (M.)........
Tinker (Ile), Grand Manan...
(Ile), Massachussets. . .
Titmanan ou Petit Manan (Ile),
Todd (Cap), Passamaquoddy. .
Tom Nevers (Cap), Nantucket, 178 et suiv.
Tortugas (Iles), Floride, 339, 306 à 308, 374
Townsend (Port), Maine. 75, 81,87à 90 Trefethen (Ile), New-Hamp-
Triangle (Récif), Maine PACE pr près New-
Ps près l'ile Fiher. dues sos Trinity (Récif), Nouvelle-Écos- 80. sorseesvees 10, Trundy écif), Maine.......
Truro (Village), Massachussets 153, 154 Tuckanuck (Ile), Nantucket.
166 et suiv.
Basses). ....
Turner (Cap), Passamaquoddy.
Turnip (He), Maine...
Turtle (Cap), Penobscot. — (Roches), Bahamas. .. .
Tusket (Rivière), Nouvelle- Écosse.
Tusket-Bald (Iles), Nouvelle- Écosse. 12 à 17,
Tybee (Port) , Caroline Sud.
TS
DES NOMS Pages.
Two-Brothers (Roches), Maine.
‘ 83, 84 Two-Bush (Ile), Penobscot.... 75 Two-Fathoms (Banc), Maine... 83
Union (Rivière), Maine... 62,' 63
Vacas ou Cow (BancsetCayes),
Floride. 3/1, 381
Valdoborough (Rivière), Maine.. 78 Valiantou Middle Race(Roçhe),
ile Long..... 229à 291
Verde (Caye), Bahama....... 361 Vermilion (Baie), golfe du
Mexique....... 422
Vinc (Ile), Mississipi. ....... . 419
Vineyard (Ile et Détroit). 183et suiv.
Virgin's-Breasts (Roches), canal Moosea Beck. 53
Visarinkum ou Flat (Baie), baie . Fundy.. 23
Yarmouth (Basses), Massachussets. ...... 152
_ (Havre), Nouvelle- Écosse......... 10
— (Port), Sud du cap Cod
York (Basse et Rivière), Chesapeake. ... 284,303, 304 York (Port et Récif), Maine.
102, 109 York-Nubble, Maine......... 102 Young (Raz etPointe),ileFox. 69 — (Roches), près l'ile Fi- ‘ BHO, sors dede 210
ot re 2 2 pt ere en nnnten n
DE LIEUX. 483 W
Pages.
Warcaller (Rivière), Apalache. 390 Wareham (Port), baie Buzzard. 202
Warnum (Pointe), Maine... 8t
Warsaw (Port), Géorgie. ..... 329 Warwick Neck (Pointe), près l'ile Conani-
cut.....,.. 208
Wass (Ile), Maine........... 53 Wasse (Maison du capitaine),
Pénobscot. ........ 56
Watch (Récif), Maine..... 96, 104 WatchHill (Montagne), près l'ile Fisher. ste 213
Waterloo (le Navire)......... 12 Wells Hills (Montagnes), Maine. ..... 103
Wellfleet (Baie), près du cap Cod...,... 1468à 157 Western Egg (Roche), Maine. 79
Western. Ledge (Récif), île, cap Sable... .... : 1
Western Sister (Récif), New-
Hampshire.
West Bank (Haut fond), près New-York..... 9253
West (Caye), Floride, 369, 382, 384, 386
West Chop (Pointe), port de Holme’s-Hole... 167
West (Ile et Récif), baie Buz- LÉ ones sosstoee 198 Whale (Anse), Grand Manan.. 27
Whale’s Back (Danger), Maine.
— (Phare), Portsmouth.. 107, 108
_ (Roche), prèsl'ile Baker.. 128à 130
porn Tr A RE VD M career enter
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Pages.
Whale Rock (Danger) , ile Co-
natiicut......
White Bull (Roche), Maine, ..
White Head (Ile), près Grand
‘Manan…. 28 à
White Head (Cap), Penobscot.
64 à 06, 73 et suiv.
(Pointe), Floride.
386, 387 _ (Port), Penobscot.
71, 73 White Hills Montagnes), Maine. 102 White Horse (Roche), île Campo-bello... 44, 45 White (Le), groupe Shoal. 103, 108110, 119
White (Ile), une des Damariscove, Maine. 78 à 81,
— (Banc), Maine... 83, — (Roche), baie Buzzard..
Whitmann (le Rév. M.).....
Wicomac (Rivière), Potomac. .
Wigwam (Pointe), Massachus-
Williamstown, Bahamas ....
Willoughby (Cap),Chesapeake.
279, Wilson (le Pilote)...........
DES NOMS DE LIEUX
Pages.
Wimble (Haut-fond), N. du cap Windmill (Pointe), Chesapeake.... 284 à Winship (Barre), près Boston.
Winter (Ile), près Salem. 124, Wisçasset (Pointe), Maine...
Wolf (fles), Passamaquoddy.
26, Wolf Trap (Roches), Chesa-
pea Wolf (Ile), Géorgie. .........
Wolf ou Lobos (Cayes), Bahamas....
Woman (Roche Old), Maine...
Wood (Ile), Grand Manan. ..
Wood (Ile), Maine... 82, 96 et suiv.
— (Ile), Sud du cap Élizabeth, Maine.... 103 à Woodenball (Ile), Maine.. 63, Wood-End (Barre), près cap Cod....... 147,
Wood's Hole, Sud du cap Cod.
Wood Lands (Côte), Sud de 246, Wreck (Anse), près Chatham.
Éliza- 103 à ,. 63, #4 Cap . 147, p Cod.
Sud de . 246, atham.
, 96 et suiv.
Id.
Id.
ligne 23,
ERRATA
Lettre Je présentation eu Ministre de la marine, ligne 10, au lieu de :
la connaissance des, lisez : la connaissance de. Avanr-paoros, — Au lieu de : la brasse anglaise étant comptés pour 1",8238, lisez : 1,°83 Bric:'s, lisez : Brier.
note marginale, Devil's, lisez : Devil.
Tuskets, lisez : Tusket.
note marginale, John's, lisez : John.
3° N. O., lisez : 3° N. :
Supprimez : à.
Brigadier, lisez : Brigadier's.
Handercon, lisez : Heuderson,
26, 36. l'E. 1/4 N.E.3° N., lisez , l'E.N.ES°E.
note marginale, Satan's, lisez : Satan.
note marginale, Fann, lisez : Faun.
High pine's, lisez : High pines.
note marginale, des gros, lisez : de gros.
Secouset, lisez : Seconset.
Id.
note marginale, avoisinant, lisez : avoisine. note marginale, du Long Island, lisez : de Long Island.
bouée, mouillée, lisez : bouée mouillée.
Stratford ses, Lisez : Stratford a ses.
note marginale, disez : le cap Henry.
Cette route conduit, lisez : Cette route vous conduit.
du Tybee, lisez ; de Tybee.
D'en bas, caye Marquese. lisez : caye Marquese ; Nation Coloosa, lisez : tribu Coloosa.
Sanit Carlos, lisez : Saint-Carlos.
De l'ile Frank's, lisez : de l'ile Frank.
Sous chacune des tles de la gravure, placez les noms suivants, en allant de gauche à drile : Rabbit. —
ERRATA
Tuckx — Bayau Salé, — Belle Ile, — La plus petite des cing (les n'est pas nommée dans le texte. ligne 30, Bayans, lses : Bayeu.
— 91, E.N.E.1/4N,, lises : E, N.E, 1/2 N.
— 210, temperaure, lisez : température.
— 18,37, George's, lisez : George, — 22, terrible, lisez : sensibles.
— 18, Faire route le vent, lives : faire route sous le vent. — 7, Cevient ainsi, lisez : devient par là.
— 26, avec des grands, lises : avec de grands. — 22, boues, lisez : baies, — 25, des caux par, lisez : des eaux sur.
Sources et licence
Texte : https://archive.org/details/cihm_28687. Domaine public ; numérisation mise à disposition par Internet Archive. Mise en forme : liregratuitement.com. Tout ce que nous ajoutons reste libre.
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